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PREFACE

Le livre que M. Massenet veut bien me demander de présenter
au public n’est ni un livre de doctrine, ni un livre de combat. II
ne heurtera personne. Chacun pourra 'ouvrir sans crainte.

Il semble que M. Massenel ait voulu se distraire de I'ceuvre
ardue, strictement scientifique, & laquelle, jusqu’ici, il avait uni-
quement réservé ses soins.

Aprés des ouvrages tels que Gréement, manausre et con-
duite du navire ou encore Electricité appliquée au navire,—
Calcul infinitésimal il a, en abordant 1'étude des grandes
péches maritimes, dépouillé la volonlé de ne s'adresser qu'a une
élite. Il éerit pour le grand public, dans un langage simple,
accessible & tous. Et cependant il a tenu & se garder de ce qui
paraissail le moyen le plus propre & le séduire et aussi le plus
facile.

A travers les pages de « Péches marilimes » qui sonl aulant
de claires images de la réalité, on chercherail en vain I'écho des
inquiétudes multiples qu'évoque ce titre : inquiétudes de 1'arma-
leur aux prises avec les difficultés d'organisation malérielle el
¢conomique de son induslrie; inquié¢ludes du personnel qui, pour
des raisons diverses et souvent mal exposées, mais au fond des-
quelles se retrouvent les légitimes aspirations de I'humanité
vers le mieux étre, poursuit 'amélioration de sa condition el le
relecvement de ses salaires; inquiéludes poliliques aussi que
marqueérent les étapes de la lutle des gouvernements frangais et
anglais &4 propos du French Shore; inquiétudes sociales enfin,
car aux grandes péches, qui représentent le sixicme de notre
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production globale maritime, sont liés les problémes les plus
ardus posés encore devant le Parlement : crédit maritime, con-
trole et vérification des comples de péche, etc.

De ces réalités quotidiennes, des luttes d’hier, des conllits
possibles de demain, du labeur prodigieux de toute une caté-
gorie d’hommes adonnés au plus rude des métiers sous le ciel
inclément des mers grises el froides, nulle trace dans cet
ouvrage, et pourtant qui osecrail se dire micux informé que
M. Massenet?...

Mais I'Inspecteur général d’hydrographie a voulu borner sa
lache, ce qui est un art; il y est parvenu, ce dont on ne saurait
trop le féliciter; car ¢’est un rare mérile, en un temps o1, parmi
la foule des écrivains, il en est si peu qui se contentent du clas-
sique conseil.

M. Massenel exposc avec conscience et méthode la pratique
des grandes pcches maritimes modernes. On retrouve, une fois
de plus, dans « les Péches Maritimes » la précision de l'esprit
scientifique et la richesse de l'érudition qui ont fait la fortune
de ses traités techniques. Désormais, les lecteurs curieux d'es-
prit posséderont un guide sur pour s’orienler dans leurs recher-
ches el les capitaines un résumé ofliciel des conditions dans les-
quelles se pratique la grande péche, aussi bien que des conscils
toujours uliles & suivre.

M. Massenel n'a rien négligé pour que I'incursion du lecteur
dans ce domaine se poursuive avec assurance eb agrément,

Il étudie d'abord le poisson que chaque année les [lotles de
Sainl- Malo, Cancale, Granville, Fécamp, Paimpol, vont pécher
durant de longs mois : la morue. Les savants nous assurenl que
chaque morue dispose, pour se perpétuer, de douze millions
d’ceufs, et I'on sait cependant par quelles angoisses passent les
patrons de péche avanl d’avoir lrouvé un banc abondant! Plus
modeste, le merlan ala chair transparvente est, comme elle, I'hote
précieux des mers qu'exploite notre indusirie nalionale. La
morue ne fréquente habituellement que dans les mers froides de
Terre-Neuve et d’Islande, tandis que le merlan s’en vient bien
plus volontiers longer nos cotes de I'Océan et de la Manche.
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Apres avoir étudié le poisson, M. Massenet décrit I'élégante
silhouctte des lrois mils goélettes, des trois mats-barques et des
bricks. Sur ces bateaux les vieux principes imposés par un long
usage dominent encore pour vaincre les caprices des vents et les
noms sonnent sur le pont comme au bon vieux temps des aieux:
grand voile, brigantine, grand foc, misaine...

Les voila partis ces lins navires qui enchantent les jeunes
imaginations, toutes voiles dehors, dans le soleil pale de Mars,
sur les clairs horizons ! Ils gagnent les bancs et, 14, toule poésie
se mue en une fitvre de labeur pénible, car la belle goélette et
le robuste trois-mals sont devenus l'usine flottante ou s’entasse
le poisson.

De ces flancs les doris — dix, douze, quatorze par navire équipé
— se détachenl. Deux hommes : le patron et I'avant les montent.
Par tous les temps ils voguent, et, les mains coupées par les
cables raidis el les lilins, s'en vonl quand méme fixer les
houées repéres : bouces de bord, bouées de bout, les unes
prés du navire, les aulres & l'extrémité des lignes, rayons a
peu pres égaux d'une circonférence dont le bateau est le centre
et qui s’élendent comme les fils d'une gigantesque toile d’arai-
gnée étendue sur le lieu de mouillage.

Dés que la morue a été rapportée & hord par les dorissiers,
commencent fietvreusement les opérations de préparation :
décollage de la téte qu'on tranche avee la guillottine, déco upage
a plat, lavage, brossage, arrimage dans la cale ol le saleur
la recouvre de sel, suivant des épaisseurs qui varient dans
chaque nation ¢t donnentau poisson une saveur tellement diffé-
rente que le bacalao semble n'avoir rien de commun avec la
morue aux belles écailles blanches et fermes que 'on consomme
en Bretagne et en Aquitaine.

La méme minutie, le méme travail se retrouvent & bord des
harenguiers qui, eux aussi, contribuent pour une large part i la
richesse de nos ports de péche. Et de toute celte activité sur-
humaine dépensée en vue d’assurer au pavillon frangais la place
d’honneur qu'il occupe parmi les grandes nations maritimes, se
dégage une dpre legon de devoir noblement consenti. 1l
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faudrait ne pas connaitre les populations de nos cotes, il fau-
drait ignorer leurs heures de tragique miscre, aussi bien que les
sacrifices consentis par le pays lout entier en vue d’assurer Ila
survivance de cette incomparable école d'énergie qu'estla grande
péche, pour rester indifférent méme & la séche nomenclature
des engins, des procédés, des difficultés sans nombre dont
M. Massenet a voulu que I'énumeération troublante fit impla-
cablement précise pour le lecteur de France encore mal informé.

Enfin comment oublier que I'effort accompli pourrait étre
~ plus productif encore! Clest ce que M. Massenet a tenu & mar-
quer en insistant sur cette idée qui lui est chére, & savoir que
c'est dans l'enseignement professionnel lechnique que les
marins trouveront les moyens nouveaux propres & assurer
'amélioration de leur situation par le progrés de I'industrie qui
les fait vivre et dont ils sont partie intégrante.

Avec force, il démontre la nécessité de développer I'enseigne-
ment technique maritime.

L’étranger, hélas! nous a — 14 aussi — devancé, I’Angleterre,
IAmérique, la Norvege, la Suéde, 1'Allemagne, ulilisent réso-
lument les nouveaux modes de propulsion el de manceuvre
mécaniques; voire méme les plus récenles découvertes de
Uindustrie technique. Cest ainsi que dans le port de Geestmunde,
des patrons de chaluliers ont acquis des données scientifiques
assez compléles pour pouvoir utiliser & bord des postes de
télégraphie sans fil dont la porlée d’émission et de réception
atleint 60 milles.

Comment arriver A ce résultat, sinon en ajoulant aux mer-
veilleuses qualilés de bravoure et d’endurance de notre race de
marins les connaissances acquises au cours d'un enseignement
méthodique? ’ _

Les armaleurs, de leur coté, puiseront dans l'ouvrage de
M. Massenct des raisons primordiales de perfectionner leur
outillage. Ils y verront, par exemple, les améliorations impor-
tantes qu’ils peuvent, dés maintenant, réaliser par l'utilisation
des procédés de conservation par le froid.

- Je souhaite que les armateurs et les marins qui, aussi bien
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que le grand public, prendront plaisir & lire le livre de M. Mas-
senety trouvent, comme il convient, le témoignage que les hauts
fonctionnaires de la République savent ajouter, & la compétence
et & I'impartialité avec lesquelles ils remplissent leur devoir,
beaucoup de leur cceur... el sans le cceur les plus grandes
enlreprises ne sauraient étre vraiment humaines.

Charles GUERNIER.
Vice-Président
du Conseil supérieur de la navigalion marilime
et de la Commission de Ia Marine 4 la Chambre des députés
Dépulé d'llle-et-Vilaine.
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L’industrie des péches maritimes se développant d’une fagon
sensible dans toutes les nations maritimes, il nous a paru inté-
ressant de résumer les principales connaissances techniques
concernant la grande péche. Nous occupant des questions mari-
times depuis 40 années, nous avions pu réunir de nombreux
documents sur les péches et acquérir une expérience pratique
de la profession de pécheur. Notre tache a été, en outre, trés
facilitée par les nombreux renseignements que nous ont envoyés
les capitaines & la grande péche et les patrons de péche au large.

Nous tenons & remercier lout particulitrement :

Les professeurs d’hydrographie PaouiLLac et RENAUD (ui nous
ont fourni des documents importants sur la péche & Terre-Neuve
et en Islande.

Les capilaines de frégate MervEILLEUX DU VieNaux el PEAN
DE PoNTFILLY qui nous ont communiqué des études remarqua-
bles résumant la péche dans la mer du Nord el les procédés de
navigation employés par les patrons de péche.

Les capitaines au long cours ArvMaN et Hunor ainsi que le
pilote major PoiLvErD qui nous ont envoyé des renseignements
aussi nombreux qu’'intéressants.

M. pe Cicrr ancien officier de marine et les divers construc-
teurs cités au cours de 'ouvrage qui nous ont fourni des plans.

Enfin, notre vieil ami et ancien éléve, le capitaine au long
cours X... qui, par modestie, veut garder I'anonymat, mais
auquel nous devons l'intéressante et substantielle lettre publiée
a la fin de l'ouvrage.



XI1 AVANT-PROPOS

Grace a cette collaboration indirecte mais efficace, la docu-
mentation de l'ouvrage a été puisée aux meilleures sources.
Nous n'avons pas la prétention d’apprendre aux pécheurs leur
métier ; mieux que tout aulre nous savons que I'art du pécheur
s’acquiert surtout par la pratique, et que les plus utiles le¢ons
sont celles données & bord par nos rudes et excellents pécheurs
qui sont en méme temps des marins consommés et des prati-
ciens hors pair.

Mais nous nous sommes efforcés de montrer qu'au point de
vue de l'art de la navigation et de la conduite des opérations de
péche, la théorie et lapratique, loin de s’exclure, se complétaient
admirablement et que les meilleurs résultats économiques
étaient obtenus, comme on le voit dans certains ports étrangers,
par des capitaines possédant des connaissances techniques aussi
étendues sur la conduite des navires que sur les péches mari-
times. Nous avons cherché également & montrer I’absurdité de
la vieille querelle entre les théoriciens et les praticiens.

Notre but serait atteint si nous avions réussi a prouver & nos
pécheurs qu’ils peuvent facilement &tre & la fois des théoriciens
et des praticiens et doubler ainsi leur valeur professionnelle.
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CHAPITRE PREMIER

Généralités sur les grandes péches.

Définition. — On qualifie grandes peches :

1v La péche &4 la morue & Terre-Neuve, en Islande, aux Feroé ou
dans la mer duNord (Dogger-Bank), en vue de la salaison de la morue.

2 Les péches sur les coles de Maurilanie.

3o La péche & la baleine et la chasse des animaux & fourrure,

Les campagnes aux grandes péches sonl encouragées par des
primes (loi du 26 février 1911), en échange desquelles I'Elal exige
cerlaines condilions pour le commandement des navires, la composi-
lion des équipages el 'armement.

Nous ne parlerons dans cel ouvrage que de la péche a la morue, au
homard el itlalangouste, la péche ala baleine el la chasse des animaux
a fourrures devant faire I'objel d’'une aulre brochure.

Péche a la morue.

Généralités. — La morue appartient au genre des gadidés, poissons
donl les caraclérisliques sont les suivanles :

Le corps d'un poisson adulte mesure de O m. 40 a 1 m. 60; il est
couverl de pelites écailles molles; les nageoires sont également
molles; sa forme ressemble & un fuseau légérement arqué. La peau
est d'un gris jaundlre, tachelé de brun sur le dos, et tournant au blanc
sur le venlre; elle est extrémement gluante et souvent envahie par
des parasiles genre cloporles.
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La gloutonnerie des morues esl excessive, et l'infériorité de leur vue
les porte a avaler tout ce qui ressemble & leur nourriture ordinaire ;
la facilité avec laquelle on les péche dans certains cas, en est une
preuve.

L’espéce morue est répandue dans le monde enlier; son habilal
occupe des élendues considérables, et les poissons appartenant & celle
famille sont tellement prolifiques qu’'on n'a pas & én envisager la
diminution,

D’aprés quelques biologisles, une femelle peul donner jusqu'a onze
millions d'ceufs.

On classe la famille des gadidés en 8 especes différentes : les
merlans, les merlus, les lotles, les motelles, les bromes, les brotules,
les ghicis, et les raniceps.

Les variélés les plus recherchées sont: la lolle et la morue proprement
dite ou cabillaud. C’esl cetle derniére variété que I'on péche plus par-
ticulicrement sur le banc de Terre-Neuve et la cole d’Islande.

Le merlan commun esl aussi trés répandu et trés apprécié; on le
trouve sur la partie du plateau continental qui longe les coles de la
Manche et de 1'Océan. Ce poisson, dont la chair trés légere est trans-
parente, donne lieu & des péches importanles.

Chacune des aulres espéces de morue a ses qualilés propres, mais
leur conservation dans le sel esl trés inégale. L'expérience a montré
qu'on ne peut obtenir une bonne conservation qu'avec les morues pro-
prement dites. Quelques variélés sont, une-fois séchées, facilement
atteintes par le rouge, sorle de champignon qui enléve toule qualilé &
la marchandise; d’autres, surtoul les variétés de morues péchées sur
les coles de Maurilanie prennent, & cause de I'énorme quantité d'huile
qu'elles contiennent, une couleur jaundtre et un goat rance qui les fonlt
refuser sur les marchés européens; il est juste de dire que ce gout et
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celle apparence n'enlévent rien i leurs qualilés nulritives. C'est une
affaive de goil et les populalions des cdles d’Afrique s'en accommo-
dent lrés bien. Rien ne prouve dailleurs gu'il soit impossible de
lrouver un mode de conservalion mieux approprié & ces variétés et
leur donnant le goul el I'apparence qui plait aux Européens,

Quoi qu’il en soit, les pécheurs de Terre-Neuve el d'Islande rejetient
souvenl & la mer loul le poisson qui ne renlre pas dans la variélé des
morues {ranches.

La conformation interne et les organes digestifs de la morue lui per-
mellenl d’avaler dans un temps trés courl loutes sorles d’aliments.

Ce poisson se nourril indislinclementl d'autres poissons, surloul de
harengs, de crabes el de mollusques.

Dans les parages silués le long des coles de Mauritanie, on caplure
diverses variélés de poissons (lels que les courbines, le cherne, les
pajos appelés souvent dorades ou brémes, les sama, les burro,... elc.)
qui sonl réunies sous le nom général de morues d'Afrique. Parmi ces
poissons, le cherne est celui doul I'apparence se rapproche le plus de
celle de la véritable morue du Nord. G'esl un poisson long et venlru
comme la morue, de couleur jaune, & peliles écailles. Sa chair, d'aprés
le capilaine Dulac de Saint-Malo qui, le premier, a exploré avec les
vapeurs Stella Maris el Raphael les pécheries diles du Bane d’Arguin
el de la cole de Mauritanie, est courte el flasque.

Conformément aux conclusions du capilaine Dulac, on a éLé obligé
de reconnailre par la suile qu'il n’y a pas de véritable morue sur celle
partie de la cole d'Alrique, el que, si les poissons de ces parages
pouvaient élre employés avanlageusement dans l'alimentation, ils ne
remplaceraient pas la morue comme poisson salé et séché.
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Gréement des navires pécheurs banquais.

Les navires armés pour la péche ala morue sur les bancs de Terre-
Neuve sont, pour la pluparl. gréés en Lrois-mats goélelles. Cependanl,
on rencontreaussi des lrois-mals-barques, des bricks, des bricks-goé-
leltes, des goéletles a hunier el des goélelles franches.

Trois-mats goélettes.

Coque et aménagements. — Ces navires possédent une quille en
orme et en chéne, prolégée par une fausse-quille de 8 &4 10 cenlimelres
d’épaisseur.

Les pi¢ces principales lelles que I'élrave, la conlre-élrave, 1'élam-
bol, la carlingue, sont en chéne. Le bordé de caréne est en chéne clle
bordé des ceuvres-morles ou accaslillage est en orme. Celui des ponls
est simplement en pilchpin (construction de Sainl-Malo).

Chaque barrol est consolid¢ dans la cale par une courbe en fer gal-
vanisé (comme d'ailleurs tous les fers du bord) et servant de porque.

Les fonds sont cimentés el Ies remplissages en bois sonl souvent
remplacés par de gros morceaux d'escarbilles.

La coque, une fois rabolée, est brayée jusqu'a la flotlaison lege,
avec callatage a5 filets d'éloupe, puis recouverte de deux ou trois cou-
ches de peinture sous-marine (copper-paint) contre les végélalions.

L’accaslillage est simplement masliqué.

Les puits & chaine, au nombre de deux, peuvenl recevoir chacun do
10 & 12 maillons. Le dormant de chaque chaine se fait sur la carlingue:
par un fort piton & boucle ou & émerillon.



B. Beaupré

C. Cabeslan.

b. bh. Bossoirs.

a. a. Avcs-Loulants.

p. Pierrier.

I'. F. Fronlon du gail-
lard.

{. L. Billes de tournage.

T. T. Tangons.

». 7. Bras de tangons.

I5. Descenle du posle de
I'équipage.

L. Claire-voie du poste
de l'équipage.

1. Chaine de mouillage.

G. Guindeau & bringue-
balles.

M. Mit de misaine.

N. Pelit panneau.

U. Cuisine.

I. Infirmerie.

D. D. Doris.

P. Grand-pare.

J. J. Bers de doris.

X. X. Cabans de doris.

y. y. Palans.

K. Trappe pour affaler
la morue dans la cale.

0. Elal.

I’. Fronlon de la du-
nelle.

M'. Grand-mit.

5. z'. Puils a chaine.

c. ¢. Pompes de cale.

N’. Pelit panneau g.

Q. Petit pare.

N"». Panneau de cam-
buse.

M". Malt d’arlimon.

IR. Roof dela chambre.

D’. Descente dela cham-
bre.

l.. Habilacle.

. Roue du gouvernail.

S. Dome de la barre.

V. Lampisterie et pou-

laine.

Fig. 2. — Plan du ponl d'un navire morutier.
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Les soutes ont une imporlance particuli¢cre en raison du nombre
relativement grand des hommes (28 a 30) el des difficullés du ravitail-
lemenl sur les bancs. Ainsi, les soutes & biscuit, qui sont zinguées soi-
gneusement, peuvent conlenir au moins 6000 kilogrammes de biscuil.
Quatre caisses & eau contiennent au moins 30000 lilres d'eau el sont
réparlies, deux a I'avanl de chaque eo6lé du mal de misaine, deux &
I'arriere sous la cambuse.

Oulre les pompes de cale nécessaires, ces baleaux possédenl une
pompe spéciale nommée pompe & morue, parce qu'elle serl au
lavage de la morue. Elle a sa prise d’eau a la cale et passe par I'archi-
pompe.

Depuis 1910, on conslruit des navires & deux dunelles, disposilion
qu'on a reconnue plus pralique.

Le pont d’unnavire morutier différe de celui des voiliers longs-cour-
riers par cerlaines consiructions démontables nécessaires a la prépa-
ration de la morue (fig. 2).

Ces construclions, au nombre de deux sur les plus grands navirés,
s'appellent parcs. Le parc avant est spécialement réservé a la
morue aprés qu'elle a éLé débarrassée de ses Lripes (ou ébréguée). Un
comparlimentage convenable empéche le poisson de s'en aller au
roulis, landis qu'un caillebolis inférieur permet le libre écoulement
de I'eau de mer.

A la parlie supérieure du parc avanl est disposée une table ou élal,
munie de deux coins en bois el d'une cheville appelée guillotine, parce
(u’elle serl a I'enlévement de la Léte de la morue. Clest sur I'élal qu’a-
pres le décollage de la Leéle s’eflectue le Lranchage du poisson (voir
plus loin).

Le parc arricre ou pelil pare n'esl ulilisé que pour ramasser la
boélle el divers engins de péche.

A tribord et a babord des parcs sont disposés sur le ponl des Lra-
verses ou bers ou reposent les doris; ces pares, ayant de 25 & 30 centi-
métres de hauleur, permeltent a I'ean de mer de civculer librement
sous les doris. ;

Les doris sont mainlenus conltre les mouvements de roulis par des
cabans, palles d’'oie munies d'un ceil a la partie supérieure et de deux
croes & ciseaux aux exirémilés des bras. Les cabans, installés comme
I'indique la figure 2, crochent par leurs bras sur deux pitons du pont;
puis un palan est souqué entre les deux ceils du caban tribord et du
caban babord, de sorle que les doris sonl fortemenl pressés sur les
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parois du parc. La rigidité de I'ensemble est complétée par des bouls
de filin convenablement disposés. :
La disposition est analogue de part et d’autre du petit parc sur la

dunelte de sorte que, pour un navire possédant 12 doris, on oblient
4 groupes de 3 doris chacun.

Gréement. — Le beaupré, les bas-mats, les mats d’hune et de per-

roquet, les guis el vergues principales sont en pitchpin. Les aulres
pieces de mature sont en bois rouge.

Le beaupré est tenu en haubans et sous-barbes (fig. 3).

Ces navires posseédent généralement 4 focs : petil foc, grand foc,

clin-foc et foc-ballon sile navire a un cacatois. Mais ils n'ont pas de
lrinquetle.
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L'étai de misaine qui est double sert a lenir le mat de misaine sur
I'avant.

1.¢étai de hune, également double, sert de draille de pelitl foc. Les
élais de perroquel et de cacatoissont simples.

La tenue du mat de misaine el des mals qui en dépendent est com-
plétée par : 5t

4 haubans de misaine, de chaque bord, en fil d’acier d'une grosseur
de 3 pouces 1/4 environ;

1 hauban de chouque de chaque bord;

2 galhaubans d’hune, de chaque bord, venant se rider en abord sur
larriere de la basse cartne;

1 galhauban de perroquet, de chaque bord, ridé sur I'arriere des
galhaubans d’hune;

1 galhauban de cacalois de chaque bord, si le navire posséde un
«cacalois.

Le grand mat (fig. 4) est maintenu surl’avant par un étai double de
:grand mat et par la draille de la voile d’étai intermédiaire; latérale-
'ment par 4 haubans de chaque bord, identiques & ceux du mat de
imisaine.

Le grand mat de fleche est tenu de chaque bord par deux galhau-
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bans et un palaras. Sur ce mat de fleche sont fixés la draille de voile
d’élai d’hune qui va d'aulre part a l'arriere du chouque de misaine,
et 1'élai de fleche qui sert de draille de voile d’étai de perroquet.

Le mat d’artimon est tenu latéralement comme le grand mat; mais,
sur Iavant, il est lié au grand mat par un élai de langage de méme
grosseur que les haubans de basse caréne.

vl
.

L
i

Fig. 4 bis.

Le mat de fleche d’arlimon esl tenu par un étai de fleche et quelque-
fois par un élai supplémenlaire servant de draille & la voile d'étai
d’artimon.

Voilure. — Nous décrirons la voilure des trois-mils goéleltes en
allant de I'avant & 'arriére, les 4 focs ayant éLé déja cilés a propos de
I'installation de leurs drailles.

Le phare de 'avant comprend :

1° Une misaine carrée; 2¢ un hunier fixe et un hunier volant; 3° un
perroquel; 4° souvent un cacatois.

La vergue de misaine est soutenue par une suspenle en chaine et
mainlenue écarlée du mal par une drosse ou arc-boulant en fer. Les
deux balancines sonl en acier, mais avec exlrémilés en chaine & cause
du ragage avec la chaine d’'¢coute du hunier fixe.

La vergue de fixe est tenue écarlée du mat par un arc-boutant en
fer et, de i)l\us, soulenue par une forte barre de fer dont I'extrémité
inférieure repose dans un saucier placé sur les barres traversicres de
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la hune et dont Ja partie supérieure aplatie porte un ceil de fixation & la
vergue (a, fig. 4).

La vergue de fixe n’a pas de balancines.

La vergue de hunier volanl est maintenue par un racage el par deux
balancines. L’itague de hunier volant est soit en fil d'acier, soil en
chaine. Des garnilures en cuivre sont placées sur I'avant du mat aux
deux porlages dela vergue, quand elle est hissée et quand elle repose
sur ses balancines.

Les vergues de perroquel el de cacalois sont maintenues par des
racages en fil d’acier.

Entre le mat de misaine el le grand mat s'établissent, du bas vers
le haut, 4 voiles d’étai : la pouillouse, 'intermédiaire, la voile d'élai
d’hune et la voile d’étai de perroquet (fig. 4).

Le grand mat porle une grand’voile aurique au-dessus de laquelle
on établit un fleche-en-cul.

De méme, au mat d’artimon, nous aurons l'arlimon, voile aurique,
surmontée d'un fleche-en-cul (fig. 5).

Stay-sail

e

/ Artimon
voile

REEREEREE] I R I 1 )

19119911 11119 1)1

Fig. 5. Fig. 6.

La voile d'é¢tai d’artimon est le plus souvent remplacée par une
voile spéciale nommée sfay-sail et qui ressemble & la voile d’élai
intermédiaire en ce qu’elle est quadrangulaire (fig. 5 et 6).

Elle ne se serre pas sur les barres, mais s'améne sur le pont.

Sur l'arriere du grand mat est un hauban supplémentaire servant
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de mat de corde au slay-sail dont I'amure est d’ailleurs faite sur ce
hauban.

Un slay-sail, se hisse avec deux drisses, I'une passe dans une pou-
lie fixée en téte du mat de fleche d'artimon, I'autre dans une poulie
fixée au mat d’hune, & 2 ou & 3 mélres au-dessus du ton du grand
mat. La premiére drisse se tourne généralement sur 'arriére formant
ainsi palaras, quoique un palaras en fil d’acier raidi avec un palan soil
de beaucoup préférable.

L’écoute de stay-sail est simple ou double.

Voiles de cape. — Tous les navires armanl & la grande péche pos-
stdent une ou plusieurs voiles de cape que I'on élablit soit au grand
mat, soil au mat d'arlimon.

Elles onl pour but de modérerles embardées du navire sur sa chaine
par mauvais lemps; en effel, comme elles le font loffer, le bateau pré-
sente son avant aux lames et les roulis sont ainsi diminués dans une
forle proportion.

Celle voile, reslant établie toul le lemps que dure la péche, sauf par
temps calme, il faul qu’elle soit Lrés solide.

Dispositions spéciales de voilure. — En cours de péche, un capi-
laine consciencieux doit gagner le plus de temps possible pour per-

meltre aux hommes des doris de boétter lenombre de lignes maximum.
A cel effet, il a pour objectif de pouvoir élablir Loule sa voilure sans
avoir recours aux dorissiers. D’ou l'installalion de la grand'voile &
girafe avec un élai supplémentaire partant du capelage d'artimon el
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aboulissant & la hauteur de la poulic supérieure de la drisse de grand
voile (fig. 7).

La grand'voile est alors munie de bagues qui coulissent sur I'élai.
Un nombre de cargues convenable (lrois au moins de chaque coté)
permeltent de se débarrasser trés facilement de cette voile.

La voile de cape unique est alors enverguée au mit d’arlimon; elle
est bordée avec un palan placé au bout du gui et posséde deux palans
de colé, I'un & tribord, I'autre & babord.

\

Souvent les navires possédent deux voiles de cape, la 1" au grand
mat, la 2 au mat d’artimon. Dans ce cas, le slay-sail n’alleinl pas la
téte du mat de fleche (fig. 8), ses poulies de drisse étant baissées de
fagon & ce que le point d’écoule vienne prendre la place de la corne
de grand'voile. Dans tous les cas, les guis sont soutenus par des X el
les écoutes, bien embraquées, sont bridées avec des rabans.

Remargque. — En arrivant sur les Bancs, beaucoup de capitaines
dépassent leur mat de perroquel pour diminuer leur fardage et res-
treindre les roulis Lrés incommodes lors du débarquement et de
I'embarquement des doris.

Autres espéces de navires. — Les trois-mals barques et les
bricks ont un gréement analogue & celui du phare carré d'un trois-
mats goéletle, mais possédent en plus une brigantine et un fleche-en-
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cul. Ces genres de navires ont I'inconvénient de mal se comporler au
mouillage & cause de leur grand fardage ; leurs mouvements de roulis
sonl accenlués; aussi les abandonne-t-on de plus en plus (fig. 9, 10, 11
et 12),

Petit |cacay e ndfcacats
d.g\o‘
: :‘o“':n‘“pco . :
1 lGrand | uf.
Petit || perrog s
(o“o 7 o
L) s ot
i <2 £ o o
L Lie X ©
“Fetit |votang 50 | Gfand Jvolant, (E 3
\6\‘“{?“0 a0
A Lt ZEN Fléche.
@ k N |
w/] i petit l| fixe. / Grand [lfixe/” &
o« ST () .| £ i
& y d 4
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¢
Fig. 9. — Trois mils barque.

On rencontre encore beaucoup de bricks-goélelles gréés comme un
trois-mils goélelte dont on aurail supprimé le mat d’artimon.
Les goélelles franches tendent & disparaitre. Leur voilure comprend :

Fig. 10. — Brick.

une misaine goélette, une grand'voile goélelte surmontée d'un
fleche-en-cul, un slay-sail entre les deux mats, une trinquetle el un

grand-foc (fig. 12).
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Mais, par contre, on rencontre de nombreuses goélettes & hunier. Ce
hunier est installé soit & rouleauz, soit en double-hunier. ‘

Le systéme de hunier & rouleaux a pour but de permeltire de dimi-
nuer ou d'augmenter la surface de la voile sans qu'il soil nécessaire

Grand
fléche

d’envoyer’ des marins dans la mature, Il comporte deux vergues : la
vergue supérieure, a laquelle est fixée 'itague de drisse, & la fagon
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d’un hunier volanl; deux ferrures, placées aux exirémilés de cetle
vergue supportent, en dessous d'elle et un peu sur 'avanl, une vergue
inférieure, ou sous-vergue, de moindre diameélre. Celle derniére qui,

Chaine d'‘itague de drisse
— de la vergue supérieure.
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Fig. 13.

N

par le moyen de deux tourillons placés & ses extrémilés peut tourner
dans les ferrures portées par la vergue supérieure, recoit un mouve-
ment de rotation transmis par une balancine de ris qui s’enroule sur
elle et est embraquée du pont par I'intermédiaire d'une poulie & violon.
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La voile s'enroule autour de la vergue inférieure; I'enroulement régu-
lier est assuré par des fourches, garnies de rouleaux en gaiac prove-
nanl de la vergue supérieure (fig. 13).

1° La voile étant complélement enroulée, l'élablir au bas ris. — Peser
les écoutes en choquant a la demande le garant du palan de balancines
de ris. Amarrer les écoules quand elles sont assez raidies. Peser les
balancines de ris pour embraquer le mou de la toile.

2° La voile étant complélement enroulée, lélablir haute. — Border
des deux bords. Peser ensuite la drisse en choquantle palan de balan-
cines de ris.

30 Le hunier élant haul, on peul a volonté diminuer de toile. — On cho-
quera la drisse jusqu’a ce que la vergue supérieure soit arrivée a la hau-
teur voulue, puis on embraquera le mou du palan de balancines de ris.

Aux allures du largue, ces goéletles & hunier élablissent sur leur
vergue barrée une voile rectangulaire appelée fortune. Celte voile peul
étre enverguée, mais comme elle se cargue alors difficilement, on
préfere la hisser a loucher la vergue au moyen de trois cartahus, I'un
au cenlre de la vergue, les deux autres aux extrémilés.

La fortune se borde et s’amure comme une
basse voile. Pour se débarrasser de la fortune, on
fail une grande arrivée : la voile retenue par 1'étai
de misaine ne bal pas el s'améne aisément.

Cerlaines de ces goéleltes sont munies d'un gus
a rouleau (fig. 14), installation trés pratique pour
prendre des ris dans la grand’voile goéletle. L'ex-
lrémilé avant du gui porte deux couronnes en fer
constiluant comme un louret sur lequel est enrou-
lée une chaine qui fait son dormant sur I'une des
couronnes. L'aulre boul de la chaine posséde une
grande maille dans laquelle croche la poulie infé-
rieure de l'appareil. Celui-ci est conslitué par un
Gui ¢ palandont la poulie supérieure est tenue 8 I'extré-
L < milé dune pantoire fixée au capelage du grand

Fig. 14. mAat. Le gui pouvant tourner autour d'un tourillon

porté par un collier entourant le mat, on voit que,

pour prendre un ris, il suffit de mollir légérement la drisse de mat et

la drisse de nic en embraquant le palan. En méme temps, il sera bon

de venir un peu en ralingue et de choquer & peine la retenue de la
grand’voile, pour faciliter I'opération.

Appareil
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Pour larguer le ris, on mollira I'appareil en embraquant les drisses de
mat et de pic.

Remarque. — A 'arrivée sur les lieux de péche, on ramasse en soutes
les voiles de traversée pour les remplacer par d’autres voiles lannées
avanl le départ. Le tannage des voiles consiste a les enduire & chaud
d’une composition obtenue en faisant bouillir dans une chaudiére du
goudron, de I'huile de foie de morue, de la graisse et de I'ocre.

On laisse sécher ensuite la toile qui risque moins de pourrir au con-
lact des brumes fréquentes sur les Bancs.

Mouillages et changements de mouillage. — Les dispositions des
ancres, chaines, guindeaux & bringueballes, sont identiques a celles
décrites dans le tome I de Gréement, manceuvre et conduile du navire.
Les navires qui mouillent avec de la chaine devront, par mauvais
lemps, placer un homme au guindeau pour veiller & ce qu‘il y ail lou-
jours une maille ou deux de mou au tour de bitte. Sans celte précau-
tion, la chaine ne pouvant filer dans les grands coups de tangage.
particuliérement pénibles sur les Bancs, pourrait se rompre.

Beaucoup de goélettes mouillent sur des cdbles soit en filin, soit en
fil d’acier, mais en ayant soin de metire un maillon de chaine comme
bas-fond maill¢ & la cigale de l'ancre, le cable élant insuffisant pour
résister au ragage du fond.

Tous les 25 ou 30 metres, les cables en filin sont congréés et fourrés
sur une longueur de 8 &4 10 meétres. Chaque intervalle ainsi obtenu
prend le nom de fourrure. Quand on doit rafraichir le cable,
on file une fourrure de mani¢re que la partie congréée et
fourrée porte sur le guindeau et dans I'écubier.

Quand la morue ne donne pas en un endroit, il faut
changer de mouillage, mais dans ce cas, il est rare quon
melle I'ancre au bossoir : on la prend en galére. La galére
est un bout de filin, de grosseur variable avec le poids de
'ancre (le plus souvent 3 pouces), dont I'extrémité porle un
ceil avec cosse en gaiac (fig. 15). Ce filin est congréé sur
une longueur de 6 & 8 metres. Il passe dans une forle
poulie suspendue au chouque de beaupré et le garant rentre
en dedans sur le pont (fig. 16).

Quand I'ancre est hissée & bloc a I'écubier, on capele I'eeil de la
-galére sur une des pattes de I'ancre et I'on embraque le garanl du
;pont pour amener la patle de I'ancre & toucher la poulie du chouque.

2
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A ce moment, on vire le mou de la chaine au guindeau et I'ancre est
solidement maintenue. :

Pour mouiller, on mollit la galére de mani¢re a mettre 'ancre a
I'aplomb de I'écubier. Pour dégager I'ceil, on embraque un petit bout
de filin greffé sur la cosse, on rentre la galére el I'ancre est préte & un
nouveau mouillage.

Remarque. — Quand la distance & parcourir est peu imporlante, il
esl rare qu'on largue la misaine sur les trois-mats-goélettes. On éta-
blit simplement le fixe, le volant, deux focs et les deux voiles de cape.

Cependant, ces navires élant plutol mous, il esl prudent d’avoir un
peu de toile derriére pour rendre le bateau plus manceuvrant.

Manceuvres diverses. — Les principes concernant la manceuvre
de détail des voiles et la manceuvre dunavire sont les mémes que ceux
exposés dans 'ouvrage déja cilé. Nous ne nous y altarderons pas pour
éviter des redites.

Manceuvres de mauvais temps. — Dans ce cas également les
principes généraux de la manceuvre des baliments & voiles sont appli-
cables. Les navires banquais se comporlent généralement trés bien &
la mer, & de raves exceplions prés; aussi les manceuvres de mauvais
lemps sont elles simples.

Au mouillage, les voiles sont bien serrdées sur les vergues; sur les
goélelles & hunier on serre les foes.,

Pour les goédletles lalines, on fera bien, a I'approche du mauvais
temps, de renlrer les focs ou de les serrer en bonhomme. Dans ce cas
le foc n'est pas serré sur le beaupré mais rabanté tout antour de la
ralingue d’envergure. Pour éviler que le foe ne soit mouillé dans les
grands coups de langage, on [rappe la drisse autour de la ralingue
d’envergure el on éléve la voile & 5 moélres environ au-dessus du
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beaupré; les écoules de foc sont embraquées pour compléler la tenue.

Les trois-mats goéleltes prennent la cape sous les voiles lalines &
deux ris. P

Les goélelles & hunier prennent la cape sous la grand’voile a deux
ris, bordée comme au plus prés bon plein. Au cas ou celle cape serail
Lrop ardente, on borderait la queue de la misaine seulement.

Les goéleltes franches Liennent trés bien en cape sous leur voile de
cape el la misaine & deux ris. Souvent méme, la misaine goélette suffit.



CHAPITRE III

Pratique de la péche a la morue sur les
Bancs de Terre~-Neuve.

Personnel. — Nous prendrons comme exemple un équipage de
30 hommes d’un trois-mats goélette.
Ces 30 hommes se réparlissent comme suit :

i capitaine,
1 second,
2 maitres ou licutenants,
1 saleur,
24 patrons et avanls de doris,
2 novices,
1 mousse,
1 cuisinier.

Le patron de doris a la charge el la direclion de son doris; avant
de doris esl un matelot moins expérimenlé en ce (ui concerne la
péche. Le plus souvenl, c’estle patron qui choisil son avant; dansle
cas coniraire, on proctde & un lirage au sort.

L'engagement, qui se fail par I'inlermédiaire du capilaine, a licu
deux ou trois mois avant le départ du navire. La revue d’armement se
passe de 15 & 20 jours avant le départ et suivanlt les régles ordinaires.
(Voir Police de la navigation par GiracLr).

Avitaillement. — L’avitaillement d'un navire morutier se divise
en : 1° maliéres consommables, — 2° mali¢res non consommables.
Pour les matieres consommables, nous renvoyons aux lois cl décrets
concernant les navires armés & la grande péche et aux quelques indi-
cations fournies au chapitre précédent.
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Par matiéres non consommables, onenlend 'ensemble des engins
néecessilés par le genre de péche.

Pour le navire de 30 hommes considérs, 'armement se composera
de :

. 200 a 230 tonneaux de sel;

6 ancres dont & dites du Banc, de moins fort échantillon que cclles de rade;

24 maillons de chaine en 2 touées de 12 maillons;

2 cibles d’acicr avec ¢merillons et une douzaine de manilles d’assemblage de
rechange;

1&doris;

80 ancres et bouces pour lignes ;

2000 chaudrettes;

120 avirons;

700 pitees de lignes;

150 orins;

120000 avancons ;

100000 hamecons ;

33 grandes mannes, 20 moyennes ef 50 petiles;

{ corne & brume;

1 pierrier;

25 compas a liquide pour les doris;

25 petils cornels a brume.

Plus la quanlité nécessaire d’engins spéciaux, tels que grandes et
petites guffes, piquois, piqueux, ete.

Nous passerons successivement en revue tous ces engins qui sonl
apprétés pendant la traversée.

Quand ces préparalifs de ponl sont lerminés, le capilaine procéde
au tirage au sort desfenlils, ou fentis, ou aires de veni. Celle opéralion
consisle a répartir les 32 quarls de la rose enlre les doris du bord, de
sorle que, chaque doris devant tendre ses lignes dans un secleur donné,
ne pourra empiéler sur le secteur voisin. Ainsi, avec 12 doris, chaque
secteur comprend 3 quarls de la rose; avec 8 doris, chaque tentil com-
prend 4 quarls, ct 1'on oblient le lenlil Nord, le tentil N.E, elec...
Chaque doris conserve le méme tentil pendant loute la durée de la
péche de sorte qu'aucune conteslalion ne peut surgir entre patrons
de doris. (Voir plus loin la tenle des lignes).

Doris. — Le doris est une embarcation plate, trés légére, armée de
la maniére suivante :
3 bancs, 3 parcs, 5 avirons, 2 gaffes, 2 écopes, 1 compas & liquide,
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1 cornet & brume, 3 ou 4 nables, 1 bonhomme, 6 caisses dapprovi-
sionnements (3 & biscuil, 3 & eau), des lolets.

A Pavanl, le doris est muni d’une bosse ¢ ceil; a l'arriere d'une
croupiére permettant de I'embarquer.

Parc R

Banc milieu

'

C'mu,oiére ‘>\> <'ﬁ||-|>_,.

Pelit banc

Compas ll'qu[de_/, Banc R
Fig. 17.

Nous avons vu au chapitre II, page 6, comment sont arrimés les
doris sur le pont du navire morutier.

L’embarquement se fait au moyen de bredindins, munis de longs
crocs a leur partie inférieure.

Poids (T
quelcongue | b,

Fig. 18.

Aumouillage, le capilaine se dispense souvent de faire embarquer les
doris, si les condilions de temps le permettenl. A cel effel, on se serl
soitde tangons disposés surl'avant du mat de misaine, soit de sabailles,
longues aussiéres filées derriére le navire et sur lesquelles s’amarrent
les doris de distance en dislance.
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Dans I'amarrage sous tangon, on évile les rappels brusques de I'em-
barcation conlre les flancs du navire au moyen de la disposition sui-
vanle : le filin d’amarrage porle un croc & son extrémité, puis un
cabillot & une certaine dislance avanl son passage dans la poulie
frappée au bout du tangon; un poids quelconque suspendu a 'extré-
mité du filin complete le sysléme (fig. 18).

Sabaille

Fig. 19.

La sabaille est de la grosseur d’'un grand bras en chanvre el les
deux bouls sonl terminés en ceil, I'un & bord, l'autre en dehors.
Toutes les 5 brasses environ (fig. 19), on greffe sur la sabaille des ceils
sur lesquels viennent s’amarrer les bosses de doris.

Aiguillette
4 =

Chaudrettes. — Pendant la traversée, le premier travail effectué
est le gréement des chaudrettes. On appelle ainsi de petits filets coal-
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tarés d’environ 60 centimetres de profondeur que l'on fixe sur unm
cercle de fer galvanisé de 45 & 50 centimetres de diametre (fig. 20).

Pour obtenir une chaudrette on pend un filet & mailles serrées de
1 m. 50 sur0 m. 70 et, pour lui faire former sac, on marie les deux
grands cotés du reclangle au moyen d'un transfilage, puis on fait un
solide amarrage 4 I'une quelconque des extrémités (fig. 21).
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Prendre alors un bout de ligne de la longueur de la circonférence
du cercle de fer galvanisé, c'est-a-dire d’environ 1 m. 60, et le passer
dans toutes les mailles de la partlie supérieure du sac. Une fois cette
passeresse gréée, fixer le sac sur le cercle de fer au moyen d'un cer-
tain nombre de demi-nceuds, mais pas trop rapprochés. Enfin, ajouler
trois bras en ligne d’amarrage pour former patte d'oie. Un des bras,
plus long que les deux autres, forme demi-clef et porte & son extrémité
un ceil pour recevoir la greffe de Uorin de casier (voir plus loin).

Les chaudrettes servent a pécher la premiére boétle constiluée par
les bulots ou coucous noms vulgaires du buccin. Gz sont des coquil -
lages dont la morue est lrés friande. Pour boétter les chaudrelles a
bulots, on dispose, sur une aiguilletle tendue en diametre du cercle et
de maniére & ce que I'appat soit bien au centre, soit un morceau de
viande de cheval, soit du hareng salé. Quand cet appal primilif est
¢puisé, on amorce les chaudrettes avec des tétes de morue (fig. 20).

Bouées et ancres de doris. — Chaque Zentil comporte deux bouées
qui en marquent les extrémilés : la bouée mouillée le plus prés du

navire s'appelle boude de bord; la plus éloignée prend le nom de boude
du boul
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Une bouée comprend trois partie : le baril, le baton surmonté d’un
pavillon portant soit un numéro d’ordre soit I'aire de vent du tentil, el
enfin les bras.

Au départ. les bouées sonl embarquées avec le baril et le baton
montés. 11 ne reste done plus qu'a disposer les bras conslitués par
deux branches d’orin inégales.
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Fig. 22. Fig. 22 bis.

La partie inférieure esl renforcée par un bout de méme grosseur et
se termine parun ceil pour frapper 'orin oulaligne selonle cas (fig. 22).

Les ancres a doris (fig. 22 bis) sonl, soit des ancres ordinaires, soil
des ancres a bascule; ces derni¢res sont, d’ailleurs, abandonnées de
plus en plus, n'ayant pas donné les bons résullals qu'on en attendait.
Leur poids lotal varie de 4 & 6kilogrammes; on les garnit & 'organcauw
et sur une partie de la verge et du jas pour les garantir des frottements.
La ligne oul'orin y sont frappés par des nceuds de grappin. Ces ancres
empéchent les chaudrettes de chasser sur le fond aux changements de
courant.

Mannes. — Tressées en brins de chataigner, elles sont consolidées
par un transfilage et par des lorons de vieux filin. Les grandes mannes,
a raison de deux par doris, sonl réservées au lovage des lignes; les
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pelites servent & ramasser la boélle ; les moyennes sont ulilisées sui-
vant les besoins du pécheur.

Orins et lignes. — Les orins se divisenl en deux catégories : les
orins de bouée ou orins vierges el les orins de casiers pour les chau-
drettes.

Les premiers n'offrent rien de particulier sauf des fourrures aux
portages de I'ancre et de la bouée.

Orin de bouée

Bouée du bord Bovée du bout

Ajut des lignes

Ajut des lignes et de l'orin
<

\/ et ae l'orin Lignes a casiers

/%//p//p’p’/p’ﬁ’%;{/////

Bt - o

fand Cﬂ///oux g/‘awer.s*—' <3

IMig. 23. — Tentil de casiers ou de lignes.

Les orins de casier onl une longueur variant de 116 & 133 metres,
une section de 7 & 9 millimétres de diamélre, et sont munies de greffes
de 1 métre de lono, de 5 brasses en b brasses. Il yadonc 13415 greffes
par orin suivant la laille de I'homme. Cest aux exirémités de ces
grelfes que viennent se frapper les chaudrettes au moyen d’'un nceud
d’écoule. Chaque doris, recevant en général 5 orins de casiers, a donc
de 65 a 75 chaudrelles & mouiller et a relever. Cet ensemble constitue
son lenlil de casiers (fig. 23).

Les lignes a morue ont, comme les orins de casier, une longueur
variant de 116 & 133 meétres, mais leur section n'est que de 4 milli-
meéltres de diameétre. Chaque doris en recoit 24 el le patron marque
lui-méme ses lignes. A I'extrémité de chaque piéce on fait un ceil, puis
on procede au greffage des avangons. Les avancons sont des filins de
1 métre de long et d’environ 1 mm. 1/2 de diamétre, qu'on fixe sur la
ligne, de brasse en brasse, el qui portent a leur extrémité 1’hamegon ou
hin :il y a de 80 a 85 avancgons par piéce de ligne. A mesure qu’une
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piéce de ligne est gréée, on la love dans une grande manne qui regoit
ainsi 12 pieces convenablement ajutées bout & bout.

Maintenant que nous avons passé en revue les divers engins
employés pour la péche a la morue, nous allons successivement envi-
sager la traversée au point de vue navigalion, l'atlerrissage sur les
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Fig. 24. — Croquis somnmaire des banecs de Terre-Nenve.

Bancs de Terre-Neuve, le choix des lieux de péche et la maniére de
pratiquer les différents genres de péche.

De la traversée. — Le déparl des navires morutiers s'effectue du
o au 20 mars. La traversée de I'Océan est souvent longue et trés dure,
en raison des violents vents d'Ouest el de N.O. qui régnent a celle
époque.

La distance du continent aux Banecs de Terre-Neuve étant d’environ
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2250 milles, les navires mellent de 10 a 15 jours par venls [avorables
et 1 mois ou 1 mois 1/2 avec vents contraires.

Le capilaine délermine son poinl de parlance en passanl en vue des
feux d'Ouessant, puis met la route a I'0O.N.O. ou a I'0.N.O.1/2N,
roule vraie, en maintenanl son navire dans une bande comprise entre
les paralléles de 46° 4 50¢ de latitude Nord. Par suite des vents variant
du S.0. au N.O., les navires Lombenl presque toujours dans le Nord.
Les navires pécheurs n'ulilisanl pas en général leurs chronomeétres,
I'estime doit éire trés soignée.

A T'approche du Bonnet Flamand, banc situé a I'Est du Grand Banc
par 47¢ de longitude Ouesl et 47° 4 48° de lalitude Nord (fonds de 116
a 200 métres), les navires commencenl a faire du Sud pour venir se
placer en lalitude avec le Plaleau ou Platier (I. = 44° N., G= 52 0.)
sur lequel se fail généralement la péche des bulols.

Un aulre motif de faire du Sud assez Lol réside dans la proximité
des icebergs; ces derniers s'élendent jusqu'aux accores du Banc
entre 44e et 46° de lalitude Nord, en raison des violenls courants qui
portent au Sud le long de la rentrée accentuée présentée par les
accores vers 45° de lalitude (voir fig. 24).

L’approche des Banes esl nellement indiguée par un froid trés vif,
une mer lrés grosse par le lravers des hauls-fonds (lels que Laura-
Ethel 70 métres, enlouré de fonds de 4000 métres, le Bonnet Flamand).
Ces parages, redoulables aprés une lempéte de N.O., s’appellent la
Gueule d' Enfer.

La brume fail son apparition et I'on rencontre des bandes d'oiseaux
appelés godillons. Ce sont des oiscaux de la famille des guillemols
qui s’écartent & environ 100 milles des Bancs; ils sont blanc et noir, de
la grosseur d'un pigeon, leur vol est lourd el aclif. Bientdt apres,
(24 heures par bon venl) on apercoil les poules mauves, de la grosseur
d'une poule, qui sonl, & leur tour, remplacées par les godes. Ges der-
niers oiscaux ressemblenl aux godillons, mais sonl beaucoup plus gros .
clse tiennenl sur'accore du Banc el sur le Banc lui-méme.

Clest alors qu'il ne faul pas manquer la méridienne pour placer le
navire en latilude. On fait done un atterrissage cn latitude; cet alter-
rissage, longuement expliqué dans le Tome II de Gréement, manceuvre
el conduile du navire, consiste & donner la route, en lenant comple
des courants et des venls régnanl, de maniére a atleindre le paralléle
du lieu ot 'on veul se rendre, 4 une distance de ce licu assez grande
pour n'avoir rien & craindre des dangers. Il est donc nécessaire de
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déterminer Lrés exaclement la latitude par la hauteur méridienne du
soleil ou de la lune ou, a défaut, par la hauleur de I'étoile Polaire.

Dés que le paralltle d’atlerrissage est alleint la roule esl mise a
I'Ouest du monde en tenant compte des courants qui porlent au Sud
avec une vitesse de 3 & 4 neeuds, el dont nous parlions plus haut. On
diminue de voilure et 'on sonde fréquemment pour reclifier la longi-
tude. Les accores du Banc sont si nettement marqués qu'on passe sou-
venl, enlre les paralléles de 420 & 45° N, de profondeurs de plus de
1000 méelres, & des fonds de 60 mélres en quelques milles seulement.

Le Plalier est un petil bane situé prés de 'accore S.E, du Grand
Bane, long d'environ 50 milles du N.N.O. au S.S.E., large de
20 milles en moyenne, avec des fonds presque parloul inférieurs
4 50 mélres.

C'est sur le Platier que se pdchent les bulots, en général sur des
fonds de sable trés fin avee coquilles brisces roses el veries,

Lorsque le capilaine a trouvé de ces fonds, il fait mouiller, et dés
lors, la péche commence.

Maniére d’effectuer les tentis. — Nous prendrons comme exemple
la disposition & 8 doris, dont les Lenlis seront orientés aux poinls car-
dinaux (fig. 25).

En principe, un bon dorissier doit fendre ses orins de casiers (aussi
bien, d'ailleurs, que ses lignes & morue) soil avee le courant pour lui,
soil en lravers au couranl, mais jamais couranl deboul. En ellel, dans
ce dernier cas, le couranl enlrainerait les chaudreltes el les amenerail
en un méme paquet sur le fond : c'est & cet enchevélrement de casiers
que les pécheurs donnentle nom de broudllon.

Exemple : Soit A le navire au mouillage par venl de Nord el cou-
rant porlant au Sud.

Le doris, donl le Lentil est N, nagera dans le venl jusqu'en I3; mouil-
lera sa bouée de bout el lendra en venant vers . Celui qui a le tentil
N.E. ou N.O. remontera de mé¢me en B’ pour tendre en venant vers le
bord A. .

Au contraire, les doris correspondant aux tentils S.0. ou S.ouS.E.
tendront leur orins en parlant de la bouée du bord.

Inversement, pour relever les chaudrettes, les doris qui onl la lente
au Sud, au8.0., au S.E. devront prendre d’abord la bouée du bout et se
rapprocher graduellement du bord : de cetle facon, ils auront le venl
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pour eux quand il faudra retendre les orins. De plus, s'ils venaient
relever d'abord la bouée du bord, ils auraient, une fois parvenus a la
bouée du bout, un gros effort a faire pourrallier A, en raison du poids
des 65 chaudreltes, des orins, des ancres, surtout lorsqu’il vente frais
et que le courant est un peu fort.

De méme, pour relever les chaudretles et les retendre avec vent
favorable, les doris, de tentis N.E. ou N.O. prendront d’abord leur
bouée du bord.

Bouée” bouy

vent

NE

SO E

Ry
Sovées gy boul

Fig. 25

Les chaudretles restent au fond de I'eau environ 3 ou 4 heures de
jour ou restent mouillées toute la nuit; elles s’évilent dans la direction
du courant et les bulols sont entrainés par celui-ci dans le fond du
filet.

Tous les capitaines ne praliquent pas la péche de la boélte de la
méme maniére. Certains péchent les bulots el la morue en méme
temps. D’autres, au contraire, passent 3 ou 4 jours sur un bon fond a
bulols, temps suffisant pour se procurer I'appat nécessaire pour 15 ou
20 marées. En effet, comme il fail trés froid a celte époque de 'année
les bulols se conservenl trés bien 12 ou 15 jours. Plus tard, en raison
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de la chaleur, ce genre de péche devienl impraticable. Le navire, ainsi
approvisionné, leve I'ancre el va mouiller sur des fonds plus propices
a la péche a la morue; ce mode de péche qui s’appelle faire les pau-
moyages dure jusqu'aux environs de la mi-juin, époque a laquelle
l'encornet fail son apparilion.

Péche de la morue. — Comme on rencontre des bulols aux accores
du Platier el que la morue fail souvent son apparition dans ces
parages au mois d'avril, nous avons vu plus haut que certains capi-
laines affectent 2 ou 3 doris a la péche des bulols, landis que les
autres embarcations se livrent a la péche de la morue; les pertes de
temps sont ainsi réduites au minimum.

Quand un capitaine a résolu de praliquer les paumoyages, il se
rend sur les fonds & morue silués a 40, 50, voire méme A 100 milles
dans 1'Quest du Platier. La morue se tient de préférence dans les
fonds d'herbiers, de graviers, de cailloux : les sondages [réquents
sont donc indispensables.

Les Américains et cerlaines goélelles de Sainl-Pierre ne fonl pas
la péche aux bulols. Dés que les baies sonl libres de glaces, ils se ren-
denl soit & Sydney, soil aux iles de la Madeleine, pour acheler du
hareng dont la moruc est (rés friande. Ceile boélle est conservie
dans la glace.

Pour boétter les lignes avec les bulols, on commence par écraser
les coquillages avee une pelle, puis on garnit chaque hamegon en
ayant soin d'enlever les débris de coques qui resteraient adhérents &
la chair. Le boétlage aux bulols esl Lrés long, en raison d'abord du
grand nombre d’hamec¢ons, ensuile de la bave du coquillage qui, se
collant aux doigls, rend le pécheur maladroit, surtout si le froid est vil,

Vers 5 heures du soir, en moyenne, on va lendre les lignes. Celles-
ci sonl lovées dans des mannes, comme il a é1¢é dit plus haul; on opére
comme pour tendre un lentil de casier (fig. 25), au moyen de 2 bouées,
2 ancres et 2 orins, en ayanl soin de ne jamais opérer couranl debout.
L’avanl de doris jelle les lignes pendant que le patron guide l'em-
harcalion au moyen de son compas, sans s'écarler de son aire de
vent.

Quand leslignes sonl jetées, le palron de doris prend soigneusement,
du poste de la bouée du bout, le relévement de son navire (fig. 23).

Les lignes péchenl ainsi toute la nuit et on ne les releve qu'a
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P'aube. Il ne faut pas laisser les lignes trop longtemps au fond car le
poisson peut s'’échapper ou étre dévoré par les crabes.

Pour relever les lignes, nous nous placerons dans I'’exemple donné
pour les tentils de casiers. Les doris de I'Est, du S.E. du S. duS.0O.
et de I'Ouest iront d’abord chercher leur bouée dubout de maniére a
haler leurs lignes en sapprochant dubord. Les aulres, au conlraire,

Iig. 26. — Modede lenle des lignes ¢uand le temps manque ou que le poisson séjourne
a des hauteurs variables.

prendront d’abord leur bouée du bord de fagon a regagner le bord
aux allures du vent arriére ou du largue.

On comprend combien la brume et les changemenls de courant
rendent pénible el périlleux ce genre de péche. Souvenl le cornet a
brume ne s’entend pas & plus d'un mille et, dés lors, le patron de doris
est conduit & estimer sa route pour trouver sa bouée de bout, muni
seulemenl du vague renseignement suivant : le courant tourne comme
le soleil et fait un tour complet en 24 heures environ.

Quand, apreés de vains efforts, il n'a pu trouver la bouée du bout
le dorissier en est réduit & prendre sa bouée du bord. Mais alors, le
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dorissier du Sud, par exemple, se trouve avec ses lignes halées a
1 mille 1/2 ou 2 milles de son navire; s'il vient & surventer ou si le
courant devient trop fort, les deux hommes sont impuissants a faire
avancer 'embarcation surchargée et, alors, c’est la perle a peu prés
certaine s'ils ne rencontrent un autre navire sous le vent.

Quelquefois, lorsque le temps manque ou que le poisson séjourne
4 des hauteurs variables, les lignes sont tendues comme I'indique la
figure 26.

Apparition du capelan et de ’encornet. — Vers le milieu de juin,
les navires qui ont particuliérement bien péché au printemps el ceux
qui, de trop faible tonnage, ne peuvent demeurer sur les Bancs sans
ravilaillement, rallient Saint-Pierre pour débarquer toul ou partie de
leur chargement.

Clest a celte époque de I'année que le capelan, pelil poisson du genre
gade, passe sur les Bancs pour rallier les cotes de Terre-Neuve el de
Saint-Pierre. Cet appal vienl s’échouer sur le sable le long des coles
ot on le caplure avec des sennes; mais, comme il faut le guelter jour
el nuil, les capilaines des navires mélropolitains ne
perdenl pas de temps & ce genre de péche qui n’est
guere employé que par les Américains el les goé-
lelles Saint-Pierraises. On conserve le capelan dans
des parcs de glace aménagés a cet elfet.

Le passage du capelan sur les Bancs fail monler
la morue a la surface et les lignes de fond ne donnent
plus que de médiocres résultals.

Les capilaines emploient alors toules les espéces
d’engins dont ils disposent pour caplurer la morue.

En parliculier, on fait usage avec un cerlain succes
(puisque des bateaux ont pris aussi jusqu’a 3000 mo-
rues par jour) d'une sorle de double hame¢on nommé  Fig. 27. — Hame-
fauz. C’est un engin allongé en forme de poisson Rl
portant & sa base le double croc el & sa partie supérieure le trou de
fixalion de la ligne, un peu plus petite que la ligne & morue (fig. 27).
‘Ce genre de piche dure au maximum 10 jours.

Au débul du mois de juillel apparail Uencornet (fig. 28), petit calmar
«du genre ommaslréphe qui s'abalparbandes surles Bancs, par piaules,
«isent les pécheurs. Sa péche se fait au moyen de lurluites (fig. 29).

3
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La turlutte est un morceau de plomb de la longueur du doigt, de
forme ovoide tres allongée, peint en rouge et dont la téle esl garnie
d’'un grand nombre d’aiguilles fines et robustes, recourbées vers le
haut el auxquelles I'encornet s’accroche. On peut disposer 2 ou 3 Lur-
luttes sur une méme ligne.

On mainlient la turlutte dans I'eau a4 8 ou 10 meétres de profondeur
(quelquefois 5 4 6 métres suffisent) en I'agitant continuellement d'un

Fig. 29.

petit mouvement vertical. Quand on tombe sur une piaule d'encor-
nels importante, on en péche ainsi 100 a 150 en un quart d’heure.

On doil veiller I'encornet jour et nuit, car il donne surtoul aux
levers et couchers du soleil et de la lune : celle péche est donc trés
pénible. Un encornel est coupé en 3 ou 4 morceaux selon sa grosseur
et le boéttage, moins lent qu'avec les bulols, est aussi de qualité supé-
rieure.

L’encornet donne ordinairement jusqu’au mois d'octobre, c¢'esl-a-
dire jusqu’a I'époque ou les navires rentrent en France.

Cependanl, il arrive parfois qu'il disparait du Grand Banc pour se
porter sur les bancs secondaires, ou méme pour se réfugier dans le
fond des haies ou le long des coles. Les navires francais d'un tonnage
assez fort ne peuvent, dans ce dernier cas, lui donner la chasse el en
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sont réduils a reprendre en fin de campagne, la péche aux bulots
qu’ils avaient pratiquée au printemps,

Autres bancs choisis comme lisux de péche. — La péche de la
morue s'effectue égalemenl sur des bancs aulres que le Grand Banc,
lels que le Banc-a-Vert, le Banc de Saini-Pierre, le Banquereau, le
Bonnet Flamand. L-2s goélelles coloniales, au nombre d’environ
50 seulement a I'époque actuelle, Lout en péchant sur les banes précé-
dents, préferent les Bancs de Misaine, Mimia, &’ Artimon, de Middle
Ground et Canso. Quelquefois méme, elles vont pécher sur les coles
QOuesl de Terre-Neuve dansle Golfe du Sainl-Laurent.

Le Banec-a-Verl, situé dans I'Ouest du Grand-Banc, mesure environ
60 milles du Nord au Sud sur une largeur de 30 milles. Les fonds; qui
sonl de vase verdatre, varient de 100 4 150 melres dans le Nord, el de
100 4 200 metres vers le Sud.

Un haut fond couverl de 9 métres d'eau occupe le N.E. du bane, et
il n'est pas rare 'y renconlrer des glaces énormes qui viennent s'y
échouer. On renconlre des navires francais sur le Banc-a-Vert ainsi
que sur le Banc de Saint-Pierre.

Ce dernier s'étend du S.S.E au N.N.O sur une longueur de 150 mil-
lesenviron avec une largeur maximade 80 milles. Les fonds, conslitués
en majeure parliede sable et coquillesbrisées, varient de 40 & 95 mélres.
Le banc est comme jalonné vers son milieu el sur une cinquantaine
de milles par une chainede cailloux s'étendant du N.N.O auS.S.E. Le
Nord du Banc de St-Pierre, formé d'un pelit plateau on la profondeur
ne dépasse pas 49 melres, sert de point de repére en lemps de brume
aux navires qui se rendent & Saint-Pierre el Miquelon. Saint-Pierre
nesl, en elfel, qu'a une quinzaine de milles de I'accore.Nord de ce banc.

Le Banguereau est silué a 60 milles environ dans le S.0. du banc
de St-Pierre. Les fonds, qui varienl de 27 & 90 métres, sont formés de
sables, de graviers el de coquilles brisées; de plus, ils se distinguent
de celui des bancs voisins par des oursins nommés bérets basques en
raison de leur forme particulitre.

Quand les circonstances de péche obligent un capitaine a se rendre
du Grand Banc sur le Banquereau, il doil veiller aux forts courants qui
régnent aux accores N.E. el Esl du Banquereau et portent au S.0O. Il
esl donc prudent de venir reconnaitre le Sud du Banc de St-Pierre;
un navire enlrainé dans le Sud du Banquereau risque par temps de
brume de s’échouer sur I'lle de Sable.
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Le Bonnet Flamand, donl nous avons déja parlé a propos de l'atlerris-
sage sur le Grand Banc, esl le plus oriental de lous ces hauls fonds.
Il s’étend sur environ 60 milles du N.N.E. au S.5.0. avec une largeur
de 25 milles. Les fonds de vase verle et de grosses pierres varient de
116 métres dans la partie Sud & 185 mélres dans la partie Nord.

Ces quelques renseignements océanographiques montrent quel rdle
imporlant joue, dans la navigalion des parages Terre-Neuviens, la
sonde qui donne la profondeur ¢l la nature du fond; la navigation sur
les Banes est surlout une navigation océanographique. En effet, la
brume et le mauvais temps empéchant souvent les observalions aslro-
nomiques, le navigaleur ne peul avoir recours qua la sonde pour
déterminer sa posilion. 11 esl done nécessaire qu'il connaisse parfai-
lemenl les parages ou il novigue et soit muni d’'une excellente carle
océanographique. '

Mauvais temps. — Les coups de vent sont fréquents sur les Banes
en avril el mai 'une part, aoit, seplembre et ocltobre d’aulre part.
En dehors desindications fournies par les instruments méléorologiques
(voir Physique du Globe de ViLrerey), il ¥ a des indices certains de
I'approche du mauvais lemps, lels que ondulation de la mer, la teinte
du ciel el du soleil, le vol des oiseaux et méme le produit de la péche.
De plus, un courant tres violent s’établit; pendant le coup de vent, ce
couranl changera assez brusquement de direclion en portanl toulefois
au venl pendant plusieurs heures. Ce fail est, d’ailleurs, favorable
aux navires au mouillage, dont les guindeaux faliguent moins. On
dépasse la mature haule ct I'on brasse tribord car, daprés la rotatlion
du vent, le courant tourne de tribord a babord.

Les vents les plus violents sont ceux de Nord ou N.N.O. Dans celte
forme de coup de vent qui prend le nom vulgaire d'anordie, le vent
commence au S.L. el tourne par I'Est, le N.E. lIe Nord et le N.O.

Dans la forme de coup de vent désignée sous le nom d'assuelie, le
venl prenant au S.S.E. aprés une forle baisse barométrique Lourne
par le Sud et le S.0. jusquau N.O. avec maximum d'inlensilé au
S.0. Jusqu'au S.0. on a de la pluie el de Ja neige; le ciel se dégage
avec vent de N.Q. et le baromélre remonle, la brise reslanl Lrés
violente.

Ces deux formes différentes sonl causces par le passage d'unec forle
dépression. En se reportant & ce qui est dit & la Physique du globe,
(coups de vent des zones extra-lropicales), on comprend comment le
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navire subit une assuélie ou une anordie selon qu'il est touché par la

partie Sud ou la partie Nord de la bourrasque (fig. 30).

ade la

Fig. 30.

Sens du déplacement

bourrasque.

Enfin, si le vent saute brusquement du S.E. au N.O. aprés une
légeére accalmie, c'est que le navire est sur la trajectoire du centre

de la bourrasque.

Pendant ces perturbations, les doris ne quittent pasle navire. On en
profite pour remeltre en élat les engins de péche et pour prendre un
peu de repos : ce sonl les marées diles de cabanes (par déforma-
lion du mot cabines). Si au début du mauvais temps il n'a pas été

possible de rentrer les lignes ou les casiers, on ne retrou-
vera pas ces engins que la mer aura dispersés au cours de
la tempéle qui empéche de melire une embarcation a I'eau
pendant 5 el méme 8 jours.

Préparation de la morue. — Lorsque tous les doris sont
rentrés a bord, la totalité de I'équipage se porte au travail
de la morue dans le grand pare.

On Iui enleve d’abord les tripailles, et on lui coupe la
Lele avee la guilloline c¢'est le décollage (voir plus haut).

La morue est ensuile tranchée a plat au moyen de cou-
leaux spéciaux (fig. 31) dits couteaux trancheurs. L’homme
chargé de cette besogne délicale doit élre trés expert :
pour faire un bon trancheur, 3 ou 4 mois d’apprentissage
sonl nécessaires.

Fig. 31.
Couleau
lrancheur.

Une fois tranché, le poisson glisse sur une dalle et tombe dans des
bailles d’eau de mer ou il est soigneusement lavé, gratté et brossé
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t'est I'éhochiage eflectué par les novices qui prennent le nom d’éhoch-
teurs. Celte opéralion se fail & l'aide d'une cuillere spéciale ressem-
blanl &4 une gouge de menuisier (fig. 32) el a pour bul de
débarrasser enliérement le poisson de son sang.

La morue eslensuile affalée dans la cale par un panneau
spécial muni d'une dalle. Dans la cale, le saleur I'arrime
par piles en y mellant la quantilé de sel convenable.

C’eslt la une opération trés délicate donl dépend la valeur
du chargement : le saleur en est exclusivement chargé.

Retour etdésarmement. — Sila péche a éLé fructueuse,
les navires fonl roule vers la France dés les premiers jours
de septembre. Il est peu avanlageux de prolonger le séjour

sur les Banes en raison de la fréquence des coups de vent
Fig. 32. ge Tarriere saison et de la brievelé du jour.
Cuillére ou . 4 ;& 2
gouge. La Lraversée, qui est généralemenl courle & cause des
bourrasques de S.0. dont on ulilise la parlic Sud, est
employée 4 dégréer les engins de péche el & remeltre un peu d'ordre
dans le navire forcément négligé pendant la péche effeclive.

Les capilaines fonl égalemenl au relour un atlerrissage en latilude,
en ulilisanl la sonde, les cloches sous-marines, les feux et les phares
hertziens si leurs navires sonl munis d'un poste radiolélégraphique.

La livraison de la morue se faisail, soil au port d’hivernage, soit le
plus souvenl jusqu'ici & Bordeaux. Les capilaines quin’avaienl encore
recu aucun ordre de leur armateur reldchaient i Belle-Isle.

La Sociélé anonyme de sécheries de morues de Fécamp, vient de
faire construire au Chemin-Pavé 4 Saint-Malo, une usine modele trés
imporlante qui couvre une superficie de lrois heclares environ. Celle
sécherie, qui a éLé inaugurée le 30 juillel 1912, pourra recevoir el
trailer presque loule la péche des navires Terre-Neuvicns. Les escales
de Belle-Isle, La Rochelle et Bordcaux pourront donc étre évilées.

Le désarmement commence dés que le navire a rallié son port d’hi-
vernage el la revue de désarmement, qui suit d’environ un mois la
livraison de la cargaison, lermine la campagne pour le pécheur.

Boétte. — La boélle est I'appal qui serl & prendre la morue; celle
question de I'appal, d'une importance capilale, a é1é plusieurs fois 1'ob-
jet de conflits diplomatiques entre la France et I’Angleterre.

Lorsque 'appal vient & manquer ou est d'un prix trop élevé, la cam-
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pagne de péche est compromise ; les armateurs peuvenl éprouver des
perles considérables ou ¢lre ruainés cb il en résulle une répercussion
sur Loule la populalion maritime de Saint-Malo & Dunkerque.

L’effel peut méme s'élendre jusquaux pécheurs de sardines & cause
du renchérissement de la rogue. Toules les populations qui vivent de
péche & la morue se ressentent donc plus ou moins du manque de
hoélte ou de I'élévation trop considérable de son prix.

L’importance de la queslion de 'appal pour la morue n’a pas é¢chappé
aux océanographes qui ont cherché el cherchent encore les moyens de
procurer, en lemps ulile aux pécheurs, I'appat dont ils ont besoin. Les
recherches n'onl pas donné jusqu’ici des résullats bien efficaces; elles
onl cependant. conduit & indiquer les moyens de parer, dans une cer-
taine mesure, & la rarvelé de la boélle.

Ce sonl ces indicalions que nous résumons ci-apres,

L2 boélle employée esl, comme on I'a vu précédemment, composée
de (rois sorles d’appil qui varienl selon I'époque de la peche.

Oxa emploie : le hareng de mai en juin, le capelan, au milieu de juin
el lencornel en juillel el aonl. Enfin, pendant toule la saison de péche,
pour suppléer au manque des lrois appals précilés, on ulilise le langon,
le maquereau, I'éperlan cl, le plus souvent, une variété de mollusques
appelés bulols ou bigorneaux. (Vesl le premier appdat qui évile toule
perle de temps aux pécheurs occupés ainslaller leurs chaullavds, leurs
doris et leurs engins. Pour mieux faire comprendre la queslion de
I'appat, il est indispensable de donner quelques délails sur la région
méme.

Les navires francais lrouventl un porl de relache dans la colonie de
Sainl-Pierre et Miquelon; ils peuvent s’approvisionner de vivres {rais
ely déposer le poisson.

Le petit archipel formanl celte colonie d'une superficie de 235 kilo-
métres carrés, peuplée de 5900 habitants, estsilué au Sud de la grande
ile de Terre-Neuve. '

En février el mars, ces iles sonl enlourdes de glaces qui rendent la
navigalion lrés dangereuse; I'éLé y est sans chaleur, I'hiver Lrés long
el rigoureux; la neige tombe presque conlinuellement; les plus basses
tempéralures observées sonl de — 16°. Le scul port de relache a peu
prés sir est &4 Sainl-Pierre, ville située dans I'ile du méme nom. Clest
la que réside loule I'aclivité commerciale de la colonie. Les Saint-
Pierrais s'occupent du commerce ayant rapport & la péche (vente des
engins, de la boétte et des vivres).
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Ce sont eux qui exploitent en grande partie la péche sur le French-
Shore, dans les eaux marilimes, et sur le littoral de la cole qui s'étend
du Nord a I'Ouest dans la grande ile de Terre-Neuve.

Depuis le traité d'Utrecht en 1793, modilié par la convenlion du
10 avril 1904, les Francais onl le droit de pécher surla cote qui s’élend
du cap Saint-Jean au cap Race el sur les fleuves qui s’y jettent.

Malgré I'interdiction de construire sur la cole des élablissements a
demeure. il résulte de ce droit de péche de Lels avantages pour 'arme-
ment & la grande péche, que la dénoncialion de cette clause équivau-
drait & la suppression de la grande péche sur le Banc. La grande
préoccupation des pécheurs n'est pas la présence de la morue qui, sauf
de rares exceplions, est abondante, mais les moyens de se procurer de
la boétte en quantité suffisante.

Dans celterégion la morue n’est friande que de la boétle saisonniére;
ainsi apreés le mois de juin, elle ne veut plus de hareng. Il faut done
présenter a la morue I'appat qui lui plail : du capelan d’abord, puis de
I'encornet.

Sans la boétte convenant & l'époque de la péche, cetle derniére
risque d'étre nulle.

La péche des différents appats ayant élé déja décrile, nous ne par-
lerons que de la péche du capelan et du bareng.

Le capelan qui mesure de 0,154 0 ™, 25 de long, est de la méme

famille que la morue. Sa couleur est brune, sa peau lisse, ses nageoires
molles et roses. Comme la morue, il se lient pendant I'hiver dans les
grandes profondeurs, et se nourrit de crustacés.

Le capelan arrive en masse dans la mer du Nord vers les mois de
février et mars. :

Son signalement esl attendu avec impatience par les pécheurs
auxquels il indique I'arrivée de la morue. Celte derniére, trés friande
de ce pelit poisson, le suit de pres et, dans les régions ou le capelan
abonde, on prend la morue en quantité considérable.
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Aux environs de Terre-Neuve, les capelans arrivent vers le mois de
Juin et forment des bancs extrémement compacts le long des cotes du
French-Shore et du Saint-Laurentl. Les pécheurs le caplurent & la
senne el en font des provisions qu'ils vendent aux navires armés a la
grande péche. Le capelan ne séjourne sur la cole que jusqu'a la fin de
juillet, époque alaquelle il fraye, puis s'éloigne au large jusqu’a 'année
suivante.

Le hareng suil de presle capelan. La péche du hareng a Terre-Neuve
se fail généralement & l'aide de sennes; elle est surtout praliquée par
les pécheurs de la cole qui vendent leur produil aux navires armés a
la grande pache. Il nous parait inulile de décrire les procédés de peche
du hareng employés en Europe, celle péche rentrant dans la péche
dite au large el n'intéressant qu'indireclement la grande péche.

Fig. 34.

Outre le bulot (fig. 34), on emploie souvent comme appal la grande
coque de mer. C'est un coquillage & coquille bivalve réguliérement
cannelée que I'on renconlre en grande quanlité dans le golfe du Saint-
Laurent, sur les cotes de I'lle du cap Breton el de la Nouvelle Ecosse.
Les Anglais, qui préférent cetle boélle, la salent et la conservenl en
barils. Les Frangais ne I'ont pas trouvée supérieure aux aulres boétles
el 'emploient peu parce que, pour s'en procurer au début de la cam-
pagne, ils sont obligés d’aller & Saint-Pierre ou & Halifax et, par suite,
de partir beaucoup plus tot de France. '

Depuis quelques années, les Américains ulilisent, oulre la coque de
mer, des moules ordinaires salées en baril et s’en déclarent satisfails.
Avant d'¢tre ulilisés comme boélles, les coquillages doivent étre
broyés et criblés.

En résumé, le manque de boélle, dont souflrent les pécheurs a un
momenl donné, provienl surlout du manque d’organisation. Pour
¢pargner aux pécheurs un temps précieux, il faudrait que la boélte
leur ful apportée et non qu'ils soient obligés d’aller la chercher. Les
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déplacements conlinuels des goélelles, résullanl de la nécessilé de
se procurer de la boélte, sonl cause non seulement d’une perie de
lemps, mais d'un surcroit de dépense. Malheureusement la rivalilé
jusqu’ict semble avoir é1é la régle el une entente profitable & lous ne
s'esl pas élablie enlre les maisons d’armement.

La conservation de la boétle par le froid donlnous parlons plus loin,
peul permettre également de parer & un manque de boélle fraiche.

Séchage de la morue. — Dans ce qui préceéde nous n’avons parlé
que de la conservation de la morue dans le sel. Ce n’estla qu'une con-
servalion provisoire, 1l faul ensuile sécher la morue. Ce séchage se
fail, le plus souvenl acluellement, dans les grandes sécheries de
Fécamp, Bordeaux, Saint-Malo, elc. Aulrefois on séchail trés souvent
la morue & Terre-Neuve méme.

Des l'arrivée des goélelles vers mars et avril, les capilaines faisaient,
remellre & flot les doris cl inslaller les chauffauds, sorle d’apponte-
ments munis de lables el recouverls de lenles ou le poisson est pré-
paré. Ce dernier eslapporté successivement par les navires deés qu'ils
en ont une quantilé suffisante. Les hommes employés sur les chauf-
fauds, la main gauche prolégée par un ganl conlre les pigaresd arétes,
Ja main droile armée d'un solide couleau, lranchenl la (gle du pois-
son, ouvrenl le venlre, enlévent la colonne verlébrale el laissent
lomber les inleslins & la mer. La langue ct le foie sonl séparés, el
mis de eolé ainsi que les ceufs deslinés a faire de la rogue. En fen-
danlle poisson, il faul conserver assez de chair sur le dos pour main-
lenir les deux parlies. On relire la parlie supérieure de I'épine dor-
sale en coupant cel os & quelques noeuds au-dessus de I'anus. On con-
serve la parlie inférieure pour donner plus de consislance au poisson
qui prend alors 'apparence d'un poisson plat. Pour donner une appa-
rence plus blanche au poisson el en faciliter la conservation, le
trancheur fait sortir le sang resté prés de I'anus en pressanl avec une
cuillere en fer sur le morcean d'os restant. Quelquefois on ne fend
pas le poisson jusqu'a I'anus et on prépare la morue en rond. Les
figures 35 el 36 monlrent deux poissons sorlant des mains du lran-
cheur, _

Des mains du trancheur le poisson passe a celles des mousses qui
lavent la morue dans de grandes hailles remplies d'eau de mer renou-
velée presque conslamment & I'aide d'une pompe. La morue n’élant pas
saignée comme en Norvige, le lavage est indispensable et demande &
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élre fait avec soin si I'on veul obtenir un bon produit. Le sang
coagulé restant principalement sur le tour du collel et sur la raquette
qui adhére au poisson, il faut surtout bien nelloyer ces deux parties.

On procéde ensuile au séchage qui se fail, soil en étendant les pois-
sons ainsi préparés sur les galels de la cole, soit en les suspendant
par la queue enlre deuxlattes de bois; le séchage ne dure que Lrois ou
qualre jours el ne s’effectue bien qu'a la condilion de n’avoir ni lrop
de soleil, ni de la pluie.

La derniére opération comprend 'empilage de la morue; les piles
sont formées de morues, la peau du dos en I'air; entre chaque rangée
esl inlerposée une couche de sel. Le fout est recouvert de toile. Les
queues dépassenl toul autour et forment auvent de maniére & empécher
la pluie de pénélrer. Les las sont surveillés par des hommes spécia-
lisés, qui indiquent au départ des navires les morues prétes a la venle.

Remarque. -— Lorsque la morue doil étre séchée en France, elle
est préparée a bord el conservée dans le sel comme il est indiqué
pages 37 el 50.
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Fig. 37.

Coupe longitudinale montrant la disposition inlérieure d'une goélelle pour la péche en Islande.



CHAPITRE IV

Péche en Islande.

Navires employés (1) en Islande. — C’est exclusivement la
goélelle & hunier & rouleau, remarquable par sa forte lonture et dont
les caraclérisliques sont les suivantes :

Longuewr non compris la guibre . . . . . . . . 35m10
Largewr aufort. . . . . . . . .. .. v @ o3 E 7,53
ABylege o L oo w0 a . 2m,80
Tirant eau : g e1‘1 COATEe « = « & « v 4 ol
)A’luge...... 1m 48
\ encharge. . . . . ... 3m,20

Déplacement moyen. . . .. . .. . . . .. . 353,00 m. cubes

Zonpdgebral, « « = o 5 o5 » v = 5 a . . . . 185 tonnecaux

= Méhi® s pwRedbedas Towvse s 135 —
Portendourd. « s o « % o o 6 5 & 5 2 ; L2800 —

Nombre d’hommes d'équipage, olficiers cnmpus. 25 4 27
Disposition intéricure. Voir plan coupe (fig. 37).
Embarcations :
Un canot de 5,66 long., 1™,85 larg. 0™,80 creux,
Un canot de 4™,33 long., 1=,65 larg., 0m,70 creux.
A la mer ces canols sont saisis sur chanliers : la manceuvre en es! faite par
caliornes (palans d’'étais).
Chaines. — Il y a dix maillons de chaine de 27 millimétres, avee puits & chaine
dans la cale.
Ancres. — Elles sont de forme ordinaire & jas en fer. Il y cn a :
Deux de 430 kiloge. Une de 150 kilogr. et unc de 80 kilogr. Les deux pre-
miéres ont leur poste de mer au bossoir,

" (1) Renseignemenls communiqués par la maison E. Bonne, Lesueur, conslructeurs
& Paimpol et Keérily.
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Le mouillage se fail sur hosse deboul, le relevage par guindeau & bringue-
halles (lransversal).

Gouvernail. — En bois, & méche en bois, manceeuvré par palan sans fin oun
appareil a vis el a roue.

Compas. — 11 y en a en général lrois :

Un Lransparent, dans la claire-voie.

Un, de relévement.

Un, de rechange.

Voilure. — Un pelit foe, un grand foc, une trinquette, une misaine god-
lette, une grand'voile goélelte, un hunicr & rouleau et un fléche, pour une sur-
face lotale de 460m4,64. Le cenlre de voilure est a environ 17™,10 sur l'arriére
de la perpendiculaire avant, et le centre de dérive & 17m,60. La surface de
dérive au Lirant d'eau normal est de 94w, 50

Navigation.

Point de départ. — Le point de départ est délerminé par les
méthodes indiquées en navigalion au moyen de relevements des nom-
breux points en vue, Héaux-de-Bréhal, Paon, Horaine, etc.

La roule au déparl est le N60°O vrai qui conduit aux Sorlingues et,
prolongée, fait parer le cap Clear au 5.0. de I'Irlande. Eviler de
passer dans la mer d’'Irlande, souvenl brumeuse el ayant des courants
dangercux avee les vents d'Ouesl au Nord. Aprés avoir doublé le cap
Clear se rapprocher, aulant que possible, de la roule N6°O vrai ou
N20°0 vrai, suivanl le poinl d'allerrissage choisi.

Les venls favorables au départ sont du Nord au S.0. en passant
par I'Est,

Repérage de la position du navire en cours de route. — Les
capilaines des navires de piche n'ayant pas de chronomeélres, oun'uli-
lisanl pas ceux qui leur sont confids, doivenl faire I'eslime avec soin,
vérifier conslamment la variation et déterminer, le plus souvent pos-
sible, lalalitude par des observalions néridiennes ou de la Polaire.

REMARQUE. — On a immédialement par une simple correclion de
hauteur, la latitude du navire, si on prend la hauteur de la Polaire
gquand la ligne qui joint celle étoile a I'étoile () de la Grande Ourse
esl horizontale, A

Quand celle méme ligne esl verlicale, on peulavoir la variation en
prenant le relévement de la Polaive et le renversant. Toulefois, la
hauteur de I'astre étant grande, 'observation du relevement est déli-
cate et doil étre faile avece soin.
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Atterrissage en Islande. — N'ayvant pas de chronométre, il faut
allerrir en latitude, en cherchant a reconnailre des points tels que :
I'Orcefa-Jokull, sommel neigeux (1956 m.) visible pratiquement &
plus de 60 wmilles; le cap Veslrahorn, noirdlre, en désagrégalion; les
Iles Westmann, Aprés avoir doublé le cap Clear, s’elforcer de main-
lenir sa route vraie enlre le N6°0. et le N20°0., en faisant 'estime
aussi rigoureuse que possible.

Sil'on a fait routle prés du N6°O., s’élever jusqu'au parallele de 640
environ, puis faire de I'Ouest pour venir sur I'Orcefa-Jokull. Sonder
trés LOL si le temps est brumeax, les fonds de 200 mélres s'élendant
jusqu’a 30, 40, 50 milles au large. On rallie ainsi la cote enlre les
caps Ingolfsholdi et Veslrahorn,

Eviter d'atterrir enlre Ingolfshofdi et Portland, la cole élant basse,
sans poinls de repere, avec des fonds variant lrés rapidement, et des
parages & brisants.

Si la roule faile est voisine du N20°0 vrai, se mainlenir dans le
voisinage du paralléle de 63°20° Nord et chercher les iles Westmann
ou les cotes élevées de Portland. De nuil les feux de Westmann
el de Portland sont, théoriquement, visibles & 18 et 16 milles. Par
temps brumeux ne rallier la cote dans ces parages u’avee prudence,
la limile des fonds de 200 métres élant & 10 milles de Lerre.

Points de relache. Ressources. — A l'exception du port des Iles
Weslmann, accessible senlement aux navires & petit lirant d’eau, la
cote Sud n'offre aucun poinl de relache. Reikiavik est le seul port
possédantl un patent-slip el des ouvriers capables de réparer les navires.

Durée moyenne des traversées. — Pour I'aller 13 & 14 jours;
pour le retour 15 & 20 jours suivant le port rallié,

Ports de vente. — I'¢écamp, Granville, Sainl-Malo, Nantes, La Ro-
chelle et Bordeaux.

Fécamp et Saint-Malo onl des sécheries qui préparent le poisson el
I'expédient ensuite dans le midi sur wagons.

Epoque de départ. — Le repeuplement des fonds exigerail que le
départ fut retardé jusqu'en fin mars, mais la présence des chaluliers
élrangers, sur les lieux de péche, dés les premiers jours de f[évrier a
fait, depuis 1909, fixer le départ & fin janvier. Dailleurs le temps est
souvenl meilleur en [évrier qu'en mars, la péche plus facile et les fonds
plus poissonneux.
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Etat du temps en Islande. — Au débul de la péche (février, mars,
avril) les coups de vent, d'ailleurs localisés (cote Est), sont plutol de la
région Est. La baisse baromélrique, Lrts rapide, ne précéde, en géné-
ral, que de trés peu le coup de vent. A partir de mai, le temps est sur-
tout pluvieux et brumeux, avee tempéralure moyenne voisine de 10e.
Les venls de terre, chargés de Lerre bralée, font monter le thermomelre.
En mai el juin on a cependant parfois, des séries de N.E. assez vio-
lent, amenant des grains de neige et eréant des courants de surface qui
fonl disparailre les couranls chauds.

Courants généraux et particuliers. — Le régime des banquises,
refoulées versle Nord surla cole Ouesl el vers le Sud le long de la cote
Est, les goémons trouvés dans I'Ouest, les bois flolLés des régions tro-
picales, indiquent qu’une branche dérivée du Gulf-Slream doit attein-
dre I'lslande dans le voisinage des iles Weslmann, remonter par
I'Ouesl, contourner par le Nord et redescendre par I'Esl. Les baies de
la cole Est sonl aussi fréquemment bouchées au printemps par des
glaces; mais, méme par fort vent d'Est, les glaces ne dépassent pas le
cap Ingolfshodi dans I'Ouesl.

Les courants de surface locaux, mis en évidence parla direction des
lignes de péche, paraissent tourner, chaque jour, lrés réguliérement
dans le sens des aiguilles d'une montre.

Epoque ordinaire du retour. — Bien que les pécheurs élrangers
des iles Feroé, par exemple, reslenl en péche jusqu'en fin de seplem-
bre, les pécheurs francais reviennent le plus souvent au commence-
mentl d’aonl,

Navires chasseurs. — Ce sonl des navires spécialement affrétés
pour aller chereher, fin avril, la premi¢re péche, porler aux goéleltes
une nouvelle provision de sel el des vivres frais,

La morue de premiére péche, plus fraiche, se vend & un prix plus
rémunéraleur; elle présente, en oulre, moins de déchet. Enfin, les
bateaux, moins chargés, sont plus manceuvrants, surtout dans les
calmes de la seconde péche.

Péche.

Engins de péche. — Lapparcil se compose d’une ligne de 07,005
de diamétre, fixée & un plomb de 34,500, traversé par une lige en fer



PECHE EN 1SLANDE : 49

dite balancine, d'une longueur de 0,50 &4 0= 60, relenant & chaque
extrémilé, un avancon de 1m.00 & 150 de long, auquel esl sus-
pendu un hamecon, plombé a la tige en forme de poisson.

Fig. 38. — Lignes employées & la péche & la morue sur les cotes d'Islande.

Postes de péche. — Se Lirenl parfois au sort avec un roulement

§Iﬂﬂi

¢élabli. Le long de lalisse de garde-corps, a 1m,30, environ, les uns des
aulres, sont disposés des trous de 4 4 5 centimetres de large dans les-

4
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quels sont introduits des taquets en bois dur (pommier), engougés,
el nommés méques, servant & maintenir les lignes.

Amorcage des lignes. — L’hamecon est garni d'une peau de
julienne ou de flélan, de 12 centimeétres de long environ, taillée
en pointe el embecquetée d'un ceceur de morue ou d'un morceau de

Ceeur de morue

Peau de julienne

Fig. 40.

chair d’un oiseau de mer (mauve) trés vorace, qu'on prend facilement
a la ligne floltante.

Maniére de pécher. — Chaque pécheur se tient debout, devant sa
meéque, filant et embraquant continuellement sa ligne des deux mains
jusqu’a ce qu’il senle une résistance. Les poissons sonl pris générale-
ment par la téle mais, quelquefois, par d'aulres parlies du corps.

Comptabilité de la péche. — Chaque pécheur, dés que la morue
est ramenée a bord, el pendant que sa ligne file de nouveau, tire la
langue du poisson, la jette dans sa manne, saigne la morue el la jelte
dans le parec.

Les langues sont comptées pendant que les hommes sont & I'élal
(ou qu'on est sous voiles) et portées au compte de chacun d’eux.

Lieux de péche. — En premicre péche, le long de la cole Sud el
S.E. et des bancss’y raltachant, depuis Eystrahorn jusqu'a Reikiances.
En I'absence des chalutiers, pécher prés de Lerre. Lorsque des chalu-
tiers sont en péche, la morue gagne les accores des bancs el s’y lient
ala méme profondeur que sur les plaleaux.

En fin de premiére péche, les navires se rendent & Reikiavik pour
relrouver les chasseurs.

En seconde péche, on peul opérer de nouveau sur les cotes Sud el
S.E. pour finir la saison el, en juillel au large de Langanwes. On peut
aussi, siles glaces floltantes ne s’y opposent pas, pécher en contour-
nant I'Islande parl'Ouest et le Nord pour venir rejoindre sur les cotes
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N.E. et EsL. On se tient parfois par les fonds de 200 & 300 mélres en
allant au large, dans les parages de Seidis Fiord, Finna Fiord, Langa-
nas, elc. (entre 66 el 67 Nord, 14 et 15 Ouesl). En fin de péche, le Nord
du cap Langans estexcellent, mais I'élroilesse des bances les rend un
peu difficiles & Lenir. Pécher de préférence en dérivant suivanl I'accore
du banc.

Poissons péchés. — On prend la morue, 'anon ou aiglefin {sur-
toul en seconde péche dans I'Ouest) le colin (sorle de merlan) el la
Julienne (surloul en premicre péche;). Ce sont les seuls poissons mar-
chands. On caplure, en oulre des [lélans, loches, rougels, et loups
qui sont ulilisés pour les besoins du bord. Les {I¢tans sonl conservés
par les hommes comme provision personnelle.

Heures préférables pour la péche. -— En premicre péche (février
el mars), il arrive que le poisson ne morde que la nuit.

En général, il faul élre en péche au lever du soleil : les morues ras-
semblées & ce momentl autour des lignes suivront souvent le navire
pendant loule la journée.

Infleunce de la nature et de la profondeur du fond, de la tem-
pérature de leau. — Les meillewrs fonds sont ceux de graviers et
galels. Les fonds rocheux sont ¢galement bons aussi, mais on y perd
quantilé d’hamecons (Plaleau de Torlack). Les fonds de sable et vase
sonl mauvais, cependanl, dans les années froides, on péche avee
succes dans les fosses sablonneuses.

La tempéralure de 'eaninflue ¢galement : les eaux noires el froides
sonlt peu poissonnecuses, les caux bleues des courants chauds le sont
beaucoup.

On constale que, dans les années on les glaces viennent et restent
tard sur la cote Est, le poisson n’aborde presque pas les plaleaux : il
se lienl dans les [osses profondes.

Préparation des poissons péchés. — Produits accessoires. —
Aprés une journée de péche le poisson est travaillé aulour d'une table,
dite élal.

Le piqueur ouvrele ventre de la morue.

Le décolleur ganté, vide la morue, jelle a la mer les détrilus, retire
le foie (et la rogue, en 1% péche, époque du frai), et sépare la téte du
poisson.
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Le {rancheur, ouvre la morue jusqu'a la queue el enléve I'épine
dorsale sur toule la longueur du creux du ventire.

Le graiteur enléeve le sang el les dépols de sang el de foie le long
de I'épine dorsale.

Le laveur, lermine le netloyage dans une baille d'eau de mer et
jetle le poisson au saleur qui le met en pile dans la cale.

La morue est arrimée a plat, en couches séparées par du sel, en
commencanl par I'arri¢re et en creusant le sel, & mesure que les tas
sont suffisamment hauts. ‘

Le parc & eau devienl parc & huile, et les foies de morues remplacent
'eau dans les barriques vidées,

Les rogucessont logées, en vrac, dans un parc spéeial, a I'avant, sous
les soutes & biscuil, ou bien, dans un pare carré allant du fond de cale
au pont, sur'avant du grand panneau.

Evaluation et vente des produits de péche. — La venle du
poisson a lieu, pour la morue (1), au quinta! conventionnel de 55 kilo-
grammes.

Le prix dépend : de I'importance des stocks exislants, du produil de
la péche des chalutiers, de I'élat de la péche & Terre-Neuve, du jeu
de l'offre et de la demande. 11 varie de 25 4 40 [rancs.

Les huiles sonl vendues & la barrique, le conlenu élant au préalable
frappé de réductions plus ou moins forles suivant la teneur en huile
pure. (Prix variable de 35 &4 45 fr. la barrique).

Les rogues sont vendues ordinairement pour les porls sardiniers,
aux 100 kilogrammes logés dans de vieilles barriques, anciens fils de
ciment. Le prix est trés variable suivant Pabondance de sardines sur
la cote Ouest de France.

La venle est faile par I'intermédiaire d'un consignataire, qui pré-
leve 2 ©/ sur la venle nelle des produils mais est responsable du
paiement.

Salaires des équipages. — L'équipage recoit, comme salaire, le
tiers de la venle de tous les produils, déduction faite des escomples,
commissions, frais de surveillance, de débarquement et de logement
des huiles el rogues, frais de chasseur et assurance, et d’une somme,
A forfail, de 1500 fr. pour frais de livraison des produils.

{1) Le prix des faux poissons, anon, colin esl les 2/3 environ de celui de'la morue.
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Modéle de répartition pour un équipage de 26 hommes.

parls

Lecapitaine recoif. . . . . . . . . .. ..., 3, 40
i.e second ‘ pour lears lonclions spéeiales indc- 'EERER 0, 30
Le 1¢r liculenant pendamment de leur part de | . 0, 10
Le 2¢ liculenani péche comme les aulres pécheurs \ 0, 10
Le saleur-cuisinier. . . . . . . . . . ... ... ... ... 0, 10
Le mousse (en plus de ses morues payées an 1/3 du tarif) . 0, 30
Les23 pécheurs. . . . . . . . . . .. ... s 23 »
Tolal. "28 30

Le tolal des 23 parls revenant aux pécheurs est réparli enlre eux
proportionnellement aux morues (u'ils ont personnellement péchées,
de sorle qu'un pécheur peut toucher plus ou moins que la valear d'une
part et qu'il esl tenu compte de son habilelé professionnelle, de son
travail el de son activilé,

Indépendammenl de ces salaires les armaleurs versent aux hom-
mes, a litre de denier & dieu, des sommes variables suivant leurs capa-
cilés et leurs fonctions.

Le capilaine regoit 1000, 2000 el méme 3000 fr.

Les officiers 400 & 600 fr.

Les hommes 200 a 400 fr.

Le capitaine a, en oulre, une gratification si la péche dépasse
100,000 kilogs., avec une augmentalion de 50 fr. par 1000 kilo-
grammes en plus.

Note sur la manceuvre des goélettes.

Voilure de péche. — Par beau temps, la grand'voile est scule
établie, filée it hout d’écoute, la relenue de gui embraquée sur 'avant
des haubans de grand mal.

La barre est amarrée sous le venl, les drosses raidies :(ou la roue
amarrée, sans mou, & des pilons du pont dans les appareils a vis)
pour éviler des ballements du gouvernail,

Pour la commodité de la péche les lignes doiventappeler du fravers.

Si elles viennent de I'avant, hisser en partic un foe ou établir la
misaine.

Si elles viennenl de l'arriére, border la grand'voile ou meéme établir
le hunier masqué.

Différentes allures. — Toules les voiles peuvent é&lre portées aux
différentesallures.
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Les goéletles liennent le plus prés & 5 quarts du vent avec le hunier
établi, lorientement étant meilleur que sur les navires carrés par
suite du moindre épalement des haubans.

Virements de bord. — On suppose (par beau temps) 2 hommes sur
le pont, dont un timonier.

1° Pare @ virer. — L’homme disponible, tourne I'écoute de grand
voile sous le vent au portage qu'elle aura sous les nouvelles amures,
largue la retenue de guide grand’voile et de misaine, ¢longe les bras
de dessous le venl, donne du mou dans le palan de garde de corne de
misaine, el se porte ensuile aux focs.

2 Fnvoyez. — Le limonier mel la barre dessous, I'amarre avec le
raban de barre, embraque I'écoute de grand’voile du vent pour mettre
le gui au milicu, et tourne I'écoule sous le vent au portage des nou-
velles amures, puis il revient 4 la barre qu'il met au milieu.

L'’homme de I'avant change les focs ct, aidé dutimonier, change le
hunier el reclific les gardes, balancines, bras, etc.

Par mauvais temps ou mer grosse, il faudrail, au moins, 4 hommes
pour manceuvrer. Un aux focs, un ou deux & larelenue de gul qui
sera filée 4 relour el larguée sculement quand il n’y aura plus de
danger de battement. Le timonier, aprés avoir amarré sa barre sous
le venl aidera a border le guiau milieu puis filera, a relour, I'écoute
de dessous jusqu'a son porlage, pendant gue deux hommes a l'arriére
auronlcroché la relenue de gui, el que 'homme deI'avant aura changé
les focs. Terminer comme précédemment.

Cape des goélettes d’Islande. — Ces goéletles, & avant relevé,
liennent, en géndéral, forl bien la cape sous la grand'voile a 2 ris, le
pelil foc ou la trinquette & 1 ris, la barre sous le vent, amarrée. Dans
les tlemps foreés, on peul capeyer sous une seule voile, soit la grand’-
voile au bas ris soil sous une grand'voile de forlune, faite & l'aide
d'une lrinquelte enverguée sur le mal et raidie sur le pont a Paide
d'un palan.

On ne saurait trop conseiller aux capilaines de goéleltes I'emploi
du filage de I'huile, en utilisant I'huile de foies de morues existant &

bord soit avec des sacs étoupés, soil avec des barils percés de trous
de vrille et placés au vent.



CHAPITRE V

Séchage de la morue.

.

Séchage de la morue en France. — Le séchage par chauffauds
élait déja une amélioration du procédé ancien de séchage sur galels.
L'air circulant mieux entre les poissons, I'évaporalion est plus rapide
el le séchage obtenu plus vite. Les rayons du soleil agissant plus obli-
quement, les risques de brilure sont diminués, le poisson est &4 I'abri
de la poussiére el des saletés. Enfinl’expérience a montré qu'il perdait
moins de poids et conservait micux le sel. Actuellement le séchage
de la morue conslitue une industrie spéciale trés prospere.

A Bordeaux on a d'abord perfectionné le séchage par échafauds en
remplacant ces derniers par des vignaux en bois auxquels on suspend
la morue par la queue. On peut ainsi obtlenir un bon produit d’expor-
lationen 5 ou 6 jours d’exposilion .

On a ensuite employé des sécheries artificielles d’aprés un procédé
Américain. Dans ce procédé, aprés avoir placé la morue sur des pla-
teaux dans le séchoir, on fail monler la lempérature & 27¢ ou 32° cen-
ligrades. L’air du dehors péneélre par des ouverlures ménagées dans la
‘parlie inférieure ct sort par des conduils placés sur le toil.

Depuis quelques années, Fécamp posséde une trés imporlante usine
de séchage ol I'on applique un procédé frangais inventé par M. Chedru.

L’atelier est conslilué¢ par un batiment isolé de maniére que I'air y
pénélre de tous les colés & la fois. La température nécessaire au
chauffage esl oblenue au moyen du systéme de chauffage au thermo-
syphon de M. Dupont de Bordeaux.

On a placé le tuyaulage sous le plancher et sur les colés el donné
au batiment une longueur égale & trois fois la largeur. Dans le sens
de la largeur et du coté opposé & la chaudiére, on a installé un venti-
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lateur aspiraleur. L'air arrive par un grand nombre de pelites ouver-
lures ménagées en face des luyaux du thermo-siphon. Dans l'inléricur
du séchoir se rouvenl des Lringles ou listcaux auxquelles on suspend
les morues comme dans les sécheries a air libre. Lorsque la tempéra-
Lure atteint 30° ou 32° cenligrades, on ouvre les trous servant d'appels
d'air, el on mel en marche le ventilateur. L'air exlérieur pénélre dans
le baliment, entre en conlact avec les Lluyaux chauds, perd son humi-
dité, est alliré par le venlilateur, circule aulour du poisson, puis est
expulsé au dehors.

Une importanle usine du méme sysléme a été conslruile & Saint-
Malo el inaugurée en 1912,

Il faut environ de 124 18 heures pour la morue consommée en France
et 306 heures pour les produils deslinés aux colonics. Le procédé
employé donne des produils d'une trés grande siceilé, ce qui cons-
tilue un avanlage considérable pour la conservalion dans les régions
chaudes.

Utilisation des sous-produits.

Préparation de l'huile. — L'huile devant servir aux usages médi-
cinaux doil provenir de foies choisis; on n"emploie done que les foies
présenlant une teinle créme el une consislance assez molle pour élre
traversés parune faible pression du doigl. Les foies tachelés de poinls
verdalres ou présenlant une coloralion brune peuvenlservir & préparer
des huiles industrielles. Les capilaines préparent I'huile principalement
au commencement de la campagne de péche, lorsque la température
n’est pas lrop basse. Celle opéralion se fait généralement dans des
tonneaux a gueule bée portant une échancrure sur un colé, Dans ces
tonneaux dils fassi¢res, on jelle les foies choisis au fur et 4 mesure
(u’on habille les morues. L'huile qui est produile par le seul lassement
surnage, estrelirée au moyen de poches, puis enfermée dans des barils
que I'on envoie dans la cale.

L’huile ainsi préparée au moyen de foics sains et gras est Lres lim-
pide, leintée légeérement en rose el a peu d'odeur.

Lorsqu'une tempéralure trop basse empcéche la désagrégation des
foies, on l'aclive en versanl unc cerlaine quantilé d’can chaude. Mais
on n'oblient pas ainsi une huile d’aussi belle couleur.

La désagrégation des foies s'opére beaucoup plus rapidement a la
fin de la campagne lorsque la température s’éléve. Mais I'huile prend
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alors une coloralion roussitre el une odeur forte, elle ne peut plus ser-
vir qu'a l'industrie.

Les huiles de foiec de morue se distinguent par les noms d'huile
médicinale pale, huile ambrée, el huile brune. L'huile noiratre, oblenue
en faisant cuire les résidus ne sert que pour la lannerie.

Depuis quelques années, on exlrail 'huile des foies [rais en les [ai-
sanl bouillir dans des chaudiéres, & double fond, chauffées a l'aide de
la vapeur. L'huile ainsi oblenuc est ensuite fillrée & basse température.
On oblient par ce procédé une huile médicinale incolore presque sans
goul et sans odeur, par suile lrés apprécice.

Rogue. — Pour oblenir la rogue, on met les ceufs en saumure dans
des barils. Les rogues présenlent des qualilés différenles suivanl que
les ceufs restent baignés dans la saumure des barils, ou que ces der-
niers, percés de lrous, laissent écouler le liquide. Le prix de la rogue
dépend de la qualilé du poisson et de la saison de péche. Il esl trés
variable et comme nous I'avons déja dit, peul, lorsqu’il est trop élevé
exercer une répercussion ficheuse sur la péche & la sardine. La rogue
de Bergen était jusqu'ici la plus eslimée. Dans la nouvelle loi sur les
primes & la grande péche, il exisle un arlicle prévoyanl une prime
d’encouragement & Ja préparalion de la rogue. Les pécheurs onl done
le plus grand intérél & s'occuper avee soin de ce sous-produil.

Guano. — On utilise les Létes de morue pour la fabricalion
d’engrais, les léles sont d'abord séchées a Pair, puis broyées a la
machine et enfin blulées. Lapoudre [ine ainsi oblenue conlienl environ
10 p. 100 d’azole. 4 p. 100 d’acide phosphorique, 72 p. 100 de matiéres
organiques et 17 p. 100 d’humidité.

Vessie natatoire. — On s¢che soigneusement les vessies natatoires
dans de vasles hangars, el on oblienl ainsi un produil qui se vend soit
pour é&tre ulilisé comme clarifiant, soil pour fabriquer de la colle.

RemarqQue. — L'utilisation des sous-produils, préparalion de la
rogue, du guano, des vessies nalaloires, n'a guére éLé jusqu’ici pra-
tiquée que par les Norvégiens.
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Recherche de la morue et conservation
de la boétte.

Recherche de la morue. — Saul de rares exceplions, les pécheurs
francais cherchent la morue un peu au hasard, en commencant par
les parages qui ont fourni l'année précédente une péche abondante.

Ils auraient intérét & employer les procédés de recherche dont se
servenl avantageusement les Norvégiens ct les Anglais aprés en avoir
reconnu l'utilité.

Ces procédés de recherche de I'habilat du poisson sonl indiqués par
le bulletin internationnal et uniquement basés sur la température.

Les Anglais se servenl d'un thermométre de profondeur constitué
comme suil :

Le thermométre TH est monlé dans un cadre A B CD surmonté
d’'un aulre cadre A B E G qui conlienl une petite hélice dont I'arbre de
rolalion se visse surla traverse A B el vient pénélrer parson exlrémilé
inférieure dans un trou ménagé a la partic inféricure de 'armature en
cuivre du thermometre. Pendant la descente, le mouvement de I'hélice

endant & visser la tige et & la faire pénélrer de plus en plus, le ther-
mom¢lre reste placé dans sa posilion normale la Léte en haut.

Mais dés que l'on remonle I'instrument, I'hélice tourne en sens
inverse, l'arbre se dévisse el libére le thermometre : I'axe M N de sus-
pension étant bien au-dessous du centre de gravilé, le thermométre
tourne aulour de cet axe jusqu'a ce qu'il soit de nouveau vertical,
mais la Léle en bas. Ce mouvement a pour cffel de provoquer la sépa-
ralion en deux parties de la colonne de mercure et, 'instrument élant
rentré & bord, il suffit de lire I'indication en degrés de bas en haut
pour avoir la température a la profondeur ou on a arrété le thermo-
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meétre. Le capelan et la morue disparaissent en grande partie des
bancs de Terre-Neuve vers le mois de seplembre. A cette époque, on
n'en trouve également aucune trace dans le courant du Gulf Stream
ni au Sud du Grand Banc; on est donc conduit & conclure qu'il existe

X

Fig. 4l.

une température convenant mieux & ces poissons, el qu'une des raisons
pour lesquelles les morues [réquentent le Banc de Terre-Neuve est
qu'a une certaine époque de 'année elles sont obligées d’aller frayer
dans des milieux plus chauds, et de se rendre dans une région mieux
appropriée a leur genre de nourriture. Les conditions sont sans doute
remplies par les parages du Banc ol se réunissent lrois grands cou-
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ranls et qui est le principal réceptacle des apporls du grand courant
{roid du Labrador.

Quelques océanographes nienl linfluence de la température du
milieu sur la morue, elatlribuent son alfluence en certains milieux &
I'abondance de la nourriture ¢u’elles recherchenlt, nourrilure amenée
clle-méme par le plus ou moins de plankton.

Or I'abondance de celle nourriture dépend direclement de la tempé-
ralure du milieu. Donc quelles que soient les causes de la présence de
la morue, la température peul servir a lrouver son habilat et les indi-
calions fournies & ce sujel conservent Loute leur valeur,

Des nombreuses observalions recueillies, il résulte qu'aux lles Lo-
folen la moruc est loujours en abondance dans les fonds de 50 &
100 mélres ot régne une lempérature de 4° a4 62 cenligrades.

Il semble également qu'en Islande et & Terre-Neuve la morue se
tienl de prélérence dans les fonds e la tempéralure est de 60 a 8
cenligrades

Vers 1880, on a découverl que la morue d'hiver des Iles Lofoten
paraissail se lenir loujours dans la couche d'eau a 4° et qu'il suffisait
d’employer un thermomeélre pour délerminer immédialemenl sa posi-
Lion : la vérilé c’est que dans ces parages les eaux du fond, venues de
l'océan glacial, onl une tempéralure de 1° ou 2° seulement, et qu'au
dessus on [rouve les caux beaucoup plus chaudes venues de I'Atlan-
lique par le couranl Norvégien : la moruc se lienl dans les couches
intermédiaires ot clle est retenue, non pas par la lempérature, mais
par I'abondance du planklon; on peul conslater d'ailleurs que les
grandes pccheries de morues, Terre-Neuve, Islande, Feroé, Dogger-
Bank, Norvege, se lrouvent échelonnées sur la ligne de contact du
couranl polaire et des caux chaudes de I'Allanlique @ on remarque
aussi que le planklon est particuliérement abondant sur celte ligne ou
'on renconlre a la fois les especes polaires el les especes ropicales.,

Si le poisson, dans ses mouvemenls saisonniers, ne semble pas
obéirau changement des facleurs primaires de I'océanographie, il en
esl lout autrement quand P'ensemble des circonslances change par
une modificalion élendue du régime des courants.

En 1902-1903, Ie Gulf Stream parait avoir faibli considérablement, el
le couranl curopéen en a subi le conlre-coup élant lui-méme fort
réduil en volume : le courant polaire a pu pénétrer dans nos mers, el
leur salinilé, en méme temps que leur lempéralure, se sonl lrouvées
diminuées : il en est résulté de graves perturbalions dans la vie des
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poissons el dans la péche : la morue a éLé fort rare et comme malade
sur la cote de Norvege, jamais elle n'avait eu le foie aussi maigre et
les ovaires aussi réduils; on a fait trés peu d’huile et Lrés peu de
rogues en ces années. Dans la mer du Nord I'églefin demeura irés
petil el sa ponte ful lrés médiocre, la banquise s’approcha plus que
d’habilude des eotes de Norvege el y demeura forl avant dansl'élé; on
vil aussi les phoques el les baleines quiller leurs parages habituels el
séjourner longtemps au voisinage des Shetland et méme du Dane-
mark; des milliers d'oiseaux polaires vinrent atlerrir & la cole
mourmane.

Les études ocdéanographiques n’onl pas encore facilité I'exercice de-
la péche aulant qu'on pouvail I'espérer toul d'abord. Mais on voil que
dés maintenant elles permelient d’expliquer en partie ¢l aprés coup les.
irrégularités de cetle industrie; on peut espérer quelles permel-
tront bientol de les prévoir el de les conjurer parliellement. En toul
cas, ’emploi du thermomeltre de profondeur peul éviler aux pécheurs.
des essais inuliles el une perle de temps.

Emploi de la boétte congelée. — Nous avons signalé combien il
¢lait imporlanl pour les navires en slalion sur le Banc de Terre-
Neuve de pouvoir se procurer facilement de la boétte. Ces navires,
aprés une premicre période de peche, sont souvent obligés d'aller
acheler de la boétle au French Shore & Lrois ou qualre cenls milles
de leur stalion, on de chercherle capelan et I'encornet I o il se
trouve. La pache de celle boélle peut faire perdre plus de 15 jours
a un voilier. C'esl pour obvier & cel inconvéniénl que cerlains arma-
teurs ont essayé d’armer un vapeur spécialement destiné & lranspor-
ter la boélle enlre le French Shore el le Grand Bane. L'encornel el le
bulot se décomposent si rapidement que des péches onl éLé compro-
mises par 'emploi d’appal Lrop vieux. Le scul moyen de conserver de
la boélte en bon élat réside dans 'emploi de chambres frigorifiques
dans lesquelles on peut conserver la quantilé d’appdl nécessaire &
toule la période de peche. Des expériences absolument concluantes
onl monlré que la morue, dans sa voracilé, ne faisail aucune dislinclion
enlre le bulol et I'encornel frais ou réfrigérés. Les navires Saini-
Charles, Raymond el Saint-Georges de la société Terre-Neuvienne de
Fécamp qui, en 1903 et 1904, ont employé la boélle réfrigérée onl
fait des péches Lrés abondantes.

Il est donc imporlant pour un capitaine de navire pécheur de
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posséder des nolions suffisantes sur la conservation des denrées par
le froid el les inslallalions frigorifiques employées acluellement dans
la Marine Marchande, Ces installalions sont décrites plus loin.

En résumé, I'appat rvéfrigéré se fixe sur hamegon aussi bien que
I’appal frais et esl aussi bon que ce dernier. Le succes de la boétle
trailée dans les frigorifiques a éLé Llel, que Ie Gouvernement de Terre-
Neuve a conslitué des réserves d’encornet dans des chambres frigori-
fiques d'ou ils sont relirés pour étre distribués i des pécheurs anglais.

Les pécheurs canadiensonl également procédé a des essais de botlle
conservée par le froid. Grace a ce procédé, les pécheurs de Frog-Tond
onl pris dans la derni¢re campagne 210000 livres de morues, merlu-
ches el haddocks contre 95000 livres dans la saison précédente. Le
Gouvernemenl canadien, ayant constalé tout le parli qu'on pouvait
tirer de ce procédé, accorde des subvenlions aux conslructeurs
d’enltrepots frigorifiques pour la conservalion de la boétle par le
froid, conservation identique d’ailleurs & celle du poisson.



CHAPITRE VII

Chalutage

Chaluts. — Les chaluls sonl des grands sacs’ triangulaires & mailles
appropriées aux dimensions des poissons que I'on veut capturer. Ces
filels sont remorqués par le baleau et lrainés soit sur le fond, soit
quelquefois, mais raremenl, & la surface ou entre deux eaux. On dislin-
gue deux principaux genres de chaluts : le chalut & baton et le
chalut a plateaux. Les chaluls dits a I'étalage el les chaluls & pierre,
égalemenl employés, renirent dans les deux premiers genres el ne
présentent que des modifications de délails, variables selon les loca-
lités.

Acluellement les navires pratiquant la grande péche au chalul sont
tous a propulsion mécanique el n'utilisent que le chalul & plateaux.
Nous ne parlerons donc que de ce dernier.

Chalutiers. — Les navires employ¢s sonl généralement en acier et
d’une jauge brute de 200 & 600 tonneaux. Ils onl un équipage de 20 &
28 hommes et sont munis d'une machine donl la puissance varie enlre
400 et 600 chevaux indiqués. Celle machine est le plus souvent alterna-
tive el & vapeur. Cependant on emploie également, depuis quelques
années, principalement en Allemagne, les moteurs a pétrole 4 combus-
tion inlerne et les moteurs a gaz pauvre. )

Nous donnons ci-aprés les caracléristiques d’un chalulier & vapeur
francais pris au hasard dans la flotte chalulitre qui comprenail
220 vapeurs a la fin de 1911.
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Caractérisliques du chalulier a vapeur Lillois de la Société des
pécheries Lilloises. My Lemaire et Cie.

Jauge brulc lotale........cvlnian.. 261 {x 33

) | ! T e 90 Ix 72
Capacilé cubique olilisable.......... 260 métres cubes.
POLL B 100D« s wosimg swe smmrs v 300 tonneaux.
Tirant d’eau moyen en pleine charge. % m. 60
Puissance en chevaux indiqués...... 426 chevaux.
Vitesse aux essais. .....oouuiiiinin, 11 neeads.

La longueur des chaluliers & vapeur varie entre 30 et 50 métres et
leur prix de construclion entre 150000 francs el 300000 francs.

Chalut & plateaux (oler lrawl) (fig. 42). — Le chalul a plateaux est
formé d'un grand sac (riangulaire d'une lentraine de metres de pro-
fondeur. Ce sac comprend : le dessous (ventre) froltant sur le fond, les
cilés (ailes) et le dessus (dos). Le venlre esl généralement protégé par
des fils inlercalés enlre mailles afin d’éviler les déchirures qui pour-
raicul étre causdes par le frottement sur le fond. A 'extrémité du sac
est un réceplacle H (cul) en mailles plus fines, dans lequel vient s’accu-
muler le poisson. Ce dernier péntlre par le lambour, filet conique
intermédiaire laissanl passer le poisson ct 'empéchant de sorlir. Le
chalul est remorqué par deux cables en acier nommeés funes qui sont
déroulés au moyen d'un lreuil placé surle ponl dans la parlie milien
du navire. Le filet esl fixé & une ralingue dont une parlie renforcée
porle le nom de ralingue de balon ou raban de dos. A chaque extré-
milé de celle ralingue sont maillés des plaleaux en bois de 3 metres
sur 1", 40 qui servent de points d'allache aux funes. Le chalul est
muni d'un bourrelel. C’est un cable en acier garni d’une chaine et
fourré de chanvre; il allecle la forme d'un are de cercle el est placé a
la parlie inférieure de 'ouverture du chalut, quelquefois on ajoule,
au bourrelel, comme l'indique le détail de la {igure, des rouleaux en
orme (ui permeltenl au chalul de franchir plus facilement les
obslacles du fond en roulant en quelque sorte sur celui-ci.

Les chaluliers possé¢dent deux jeux complels de chaluls, un de
chaque bord, les plalcaux sont suspendus par des funes passées dans
des poulies & émerillon frappées & des potences A,B,C,D, dont la
posilion est indiquée sur la figure 43. Dans la pralique de la péche on
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Fig. 42. — Chalut a plateaux.
A Planches ou plateaux (3 m, 00 X 1 m, 40). — G Bourrelet (chaine garnie de filets et de torons) (5 m. 00 > 0 m,15). — D Raban de ventre (filin de 20m /™),
E Cables d'acier de 0 @, 025. — II Cul du chalut (filets doubles garnis en dessus de plusicurs doubles de cuir). — I Poche. — L Tambour. — N Bourrelet a rouleaux.
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ne mouille qu'un seul chalut; il suffit donc d’expliquer I'installation
de I'appareil pour un seul bord, par exemple tribord.

Installation du chalut tribord (fig.- 43). — La premiére fune part
en E du tambour babord du treuil, est guidée par deux rouleaux ver-
ticaux N placés dans un cadre approprié et va passer dans une poulic
de retour située au pied méme de la potence tribord, puis dans la pou-
lie & émerillon de cette potence. De la elle relourne vers I'arriere en
longeant Jalisse dunavire de A en M et passe finalement par le chien O
de rapprochement des funes.

La deuxi¢me fune parl du tambour tribord du treuil, contourne les
rouleaux G et H, longe ensuite la lisse du navire de H 4 K, passe dans
la poulie 4 émerillon B de la potence arriére tribord et finalement se
rend au chien O de rapprochement des funes.

Chien. — Le chien est un cadre de fer articulé, de 2 métres environ

Chien
pour le passage des funes
pendant le chalulage.

Fig. 4h.

de colé, que l'on place sur I'arriére en dehors de lalisse de maniére a
maintenir les funes rapprochées et & portée de la main, ce qui permet
de se rendre compte de la marche du filet el d’éviter les avaries. Pen-
dant toute la durée du chalutage un pécheur expérimenté se lient
prés du chien et apprécie, en tatant les funes, les trépidations et les
secousses subies par 'appareil.

Il peut donc indiquer a temps s'il faut diminuer de vitesse ou méme
stopper.

Théoriquement, comme on le verra plus loin, on pourrait intercaler
entre les funes etle point d’attache un dynamometre. Cet instrument
indiquerait la tension des funes el pourrait étre gradué expérimentale-
ment de maniére A indiquer les charges dangereuses. Il suffirait de
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surveiller cel instrument poursavoir quand il faut augmenter ou dimi-
nuer de vitesse ou stopper.

En général le chien des funes esl fixé au pont du navire par un pilon
traversier et un bout de chaine AH (fig. 45) d'une longueur suffi-
sante pour que le piton & émerillon BH puisse déborder de la
lisse. Dans ces conditions, lorsque le chalut vient & étre immergé el
quon a déroulé sur le tambour du treuil la longueur de funes conve-
nable, en général 7 4 8 fois la profondeur, les funes se trouvent écarlées
de la lisse. On les rapproche au moyen d’un croc dont le cable RST,

& _Lisse du navire . - @&

Chieri développé au moment de remonter le chalut
Fig. 45.

appelé verrine, est conduit par des poulies fixées a la paroi de la supers-
tructure du navire (fig. 43). Il suffit de lancer le croc sur la fune la
plus éloignée c’est-a-dire celle partant du lambour babord du treuil
pour le chalut tribord, et d’embraquer au (reuil la verrine pour
rapprocher les funes et les emprisonner dans le cadre du chien.

Mise al'eau du chalut (fig. 46). — Pendant que le navire fail roule
vers les parages ou doit s’effectuer la péche, le chalut est disposé sur
le bordage du navire, le filet restanl & I'intérieur sur le pont. Lorsque
le navire a alteint les lieux de péche, le patron fait exéculer de nom-
breux sondages pour s’assurer que la profondeur et la nature du fond
permeltent de chaluter. Il reconnait le plus souvent au moyen des
deux coordonnées océanographiques, profondeur et nature du fond,
les bancs sur lesquels il a projeté de trainer le chalut.
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Pour meltre a I'eau le chalut, on stoppe la machine et le navire
vienl en équilibre vent de travers. Au commandement du palron, les
marins jetlenl au vent & la mer la poche en filet qui s'étale et le pla-
teau avant, en filant la fune d’une douzaine de brasses; le deuxiéme
plateau est alors mis a I'eau et les deux funes sont filées ensemble, la
fune du plateau arriére un peu plus rapidement que l'aulre de maniére
4 mellre dehors 24 brasses de chaque fune. Les plaleaux s'écartent
sous I'action de la vilesse restante et la poche se gonfle. Les 24 brasses
de funes filées, on fait en avant en réglant le nombre de tours de la
machine de maniére & donner au chalut la vitesse convenable sur le
fond. Les funes sont filées a la longueur voulue pour la profondeur
du fond et la vitesse de Lraine.

Direction du vent

>

N
3
>
@

3
3
Sae
3
Q

Planche

Fonctionnement du chalut. — Le navire marchant & trés petite
vilesse pendant le déroulement des funes, le chalut en arrivant au fond
6lalera son venlre sur celui-ci. Ses ailes s'écarleront grace a la posi-
tion verticale et oblique des plateaux qui sont constitués de la fagon
suivante (fig. 47) :

Des madriers de bois dur sont assemblés trés inlimement sur champ
de maniére a former un reclangle de 3 métres sur 17,50 dont le
grand colé inférieur est lesté par une piece de fer appelée semelle.
Aux deux tiers de la surface de ce reclangle viennent se rejoindre, &
quelque dislance du plateau, deux (ringles de fer rond de 30 »/m de
diametre R el P appelées les braquants. On distinguc le pelit braquant R



70 GRANDES PECHES MARITIMES

et le grand braquant P, ils sonl maintenus chacun sur le plateau aux
quatre points T parleur grande base au moyen de brides solidement
fixées sur les madriers. Ces brides permeltent aux tringles d'osciller
facilement et de venir se rejoindre & leurs sommels respectifs a petite
distance du plateau de maniére & pouvoir étre manillées ensemble pour
servir de point d’attache a leur fune. Par suile de celte disposilion la
vitesse du navire fait écarler les plateaux comme I'indique la planche I.
La poche du chalut, agissant comme une grande goule en marche,

. Fig. 47.

caplure et emprisonne toul ce que le chalut rencontre sur_ son passage.
Le poids de I'appareil le force d'ailleurs a rester en conlact avec le
fond eton peut arriver & maintenir ce contacl presque sans frotlement
en réglant convenablement la vitesse et la longueur de funes filée.

La conduite du chalut & plateaux exige la connaissance exacle du
fond et du courant et, parsuite, la détermination préalable de ces deux
éléments. On choisit en général un fond dont la profondeur varie
entre 50 et 250 metres, quelquefois plus. On drague le plus souvent
dans le sens du courant en maintenant, aulant que possible, une vitesse
de 2 & 3 nceuds sur le fond; on ne doit jamais dépasser la vitesse de
5 nceuds quiest la vitesse de sécurilé pour les appareils ordinairement
en usage.

Lorsqu'on chalute pres des cotes; il est avantageux d'opérer pen-
dant I'élale de courant; c'est le moment le plus favorable a la péche
et aux opérations qu'elle entraine. Cependant le chalutage par transla-

tion mécanique permet a la rigueur de chaluter dans Loutes les direc-
lions si les circonstances I'exigent.
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Treuil de relevage. — Ce treuil est composé de deux tambours A
et B ltournant sur un arbre commun el agissant séparément, c’est-a-
dire pouvant étre rendus fous sur l'arbre au moyen des deux
débrayages C et D. .

Pour s'assurer du filage régulier des funes et du remonlage bien
d’équerre du chalut, on a soin de marquer préalablement les funes
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Fig. 48. — Treuil de relevage.

toules les 50 brasses (92=,50) & I'aide de fourrures coloriées. Le chalut
a plaleaux présente sur le fond sa goule perpendiculaire en tous points
a la direction du navire.

Les treuils des chalutiers sont construits pour des puissances
variables selon les profondeurs que I'on veul explorer et I'importance
du navire. Généralement on fournit dans I'industrie trois numéros de
treuils établis pour les longueurs de drague : 500 metres, 1200'metres
et 1852 metres. Les treuils différent de ceux des navires de transport
par le cadre ST placé & I'avant. Ce cadre est mu par un train a cré-
maillére et pignon portant des rouleaux verlicaux avec guides pour
les funes. Cette disposition force les brins & se juxtaposer au fur et a
mesure que s'effectue 'enroulement des funes sur le tambour et rend
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ainsi régulier cet enroulement. Les plus gros lambours peuvent

enrouler jusqu'a 2000 métres de funes. Ils sont mus par des moteurs
4 vapeur ou & pétrole.

Les figures 49 et 50 représentent uncabestan vertical el un cabeslan
horizontal actionnés par un moteur & pétrole (Dan).
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Durée du traict. — La durée de la lraine ou /raicl dépend de la

profondeur & laquelle on peche, des dimensions du chalul, et de la
saison. Elle varie entlre 3 heures el 6 heures,

Remontage du chalut. — Le dragage élant lerminé, on vient vent
arriere, et on déclanche la poulie dans laquelle les cables sont passés
a l'arriére du navire. On débraye le chien, puis on metle treuil & la
vilesse convenable pour oblenir I'enroulement des funes sans a-coups.
La machine étant sloppée, le navire déerit un demi-cercle el vient en
travers. Le chalul esl hissé au venl le long du bord, le cul en bas, les
plateaux & toucher lalisse du navire. Aussilol qu'on le peut, on ac-
croche le croc de la verrine & I'un des parpaillols. Les parpaillols sont
constitués par quatre cibles qui servent a rapprocher pris de la goule
les mailles du filet comme les plis d'une jupe. On oblient de celle
fagon un sac fermé que I'on hisse au moyen d'une erse faile sur l'en-
semble et d’un palan de fleche frappé a 'extrémilé du mat. Le cul se
(rouve ainsi a portée dela main. Il n’y a plus qu'a délaire les ligalures
de la pointe de ce réceplacle pour que Lout le poisson capluré tombe
sur le pont. On s’empresse de laver les poissons & grande eau avec la
lance d’arrosage et d’en faire le triage pour le metlre par especes dans
les cales appropriées i cet effet. Les morues sont préparées d'apris
les procédés déja indiqués dans la grande péche en Islande el & Terre-
Neuve. Les chaluliers destinés 4 la péche au poisson frais n'ont qu'un
équipage de 10 & 12 hommes. C'est seulement pour la péche a la
morue el & cause du travail nécessité par la préparation du poisson
que I'équipage est porté a 20 ou 28 hommes.

Conduite du chalutage. — La fagon de conduire le navire pendant
la péche varie selon le poisson que I'on cherche a caplurer. Ainsi pour
le maquereau, il e¢sl bon de marcher sur le fond avec toule la vilesse
compalible avec la sécurilé de 'appareil, c¢'est-a-dire & 5 nacuds, et de
filer peude cable pour que le chalut ne s’appesantisse pas Lrop sur le
fond. Le maquercau ne se tienl pas en effel complétement au fond. 1l
n'en est pas de méme pour la péche au merlu pendant le jour. Il faut
souvent filer le plus possible de funes pour que le chalut drague forle-
menl le fond. On recueille ainsi, oulre le merlu, toutes sorles d'autres
especes (soles, raies, congres, dorades, rougets, ctc.), en un mot, lous
les poissons de fond.

Dans la péche & la morue, on traine ordinairement le filet sur le fond;
mais quelquefois il pcut élre avanlageux de draguer entre deux eaux.



Différentes phases du relevage
du chalut.

Fig. 2. — Le navire vienl debout au vent,
mouillé pour ainsi dire sur son chalut.




Fig. 3. — Le navire tombe en travers au vent
et le chalut est halé au vent.

Fig. 6. — Pin de 'opération. — On détache le grelin fer.

Fig. 5. — Fermelure au moyen de parpaillols de la parlie mant le fond de la pocheet le poisson tombe sur le ponl.

supérieure de la poche el hissage de cetle poche a laide
d’un palan.
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Dragage sur le fond. — En nous appuyant sur des considérations
théeriques, nous avons ¢labli les deux formules approchées suivanles
qui donnent la tension F de la remorque et la vilesse de séeurilé du
chalut, c'est-a-dire la vilesse pour laquelle le chalul reste en conlacl
avec le fond sans frotler et sans élre souleve.

K"v2 cos ¢ + Psing

(N F=K? smzig{z——?)—}—cos{:_?} il —7

P S — -
(2) v neuds == - T2 xR d /IT—,&'[E’ b
& 0,51%. 20.0.d + 40.s h AR ES Y

Dans ces formules, / représenle la longueur, d le diamétre de la
remorque, s la surface en métres carrés de la seclion suivanl leurs
axes des monlants cylindriques du cadre, «1'angle de la remorque avec
le plan horizonlal ; ¢ I'angle de frollement, P le poids lotal de I'appa-
reil, ¢ le poids en kilogrammes de un métre de remorque, p le poids du

chalut, P=p 4 Ef, h désigne la profondeur o se Lrouve le chalut,

v la vitesse sur le fond; K'=20% [ d. el K" =40.s sont des coeffi-
cients conslants pour un méme engin.

La relation (1) permeltrail & la rigueur de calculer la tension I, si
préalablement on avait pu délerminer par des expériencesle coefficient
‘de froltement f et par suile 'angle ¢ (lg ¢ == [). Mais dés que le fond
devient accidenté, le cocfficient de frollement f ne peut élre mesuré
avec précision.

La formule (2) donne pour des valeurs de p, [, ,d, seth voisines
de celles de la pratique : v = 5 nceuds. Les chaluliers s’efforcent de
trainer le chalut avec une vilesse sur le fond de 2 & 5 nceuds au maxi-
mum.

II faul loulefois remarquer que la vilesse de sécurilé varie assez
rapidement avec la longueur filée, ce qui revienl a dire que, pour une
méme profondeur, on peul augmenter la vilessc a condition de filer de
la remorque. Il n'y a d'ailleurs aucun avantage & agir ainsi.

On voit que réciproquement si, pour une vilesse donnée, le filel se
souléve, il suffit de filer de la remorque pour rétablir le conlact avec
le fond. Ces considérations théoriques confirmées par I'expérience
pouvaient se prévoir a priort.

Théoriquement un dynamométre intercalé sur chaque remorque
peut indiquer la tension & ne pas dépasser pour resler au-dessous de la
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vilesse de séeurité, a condition toulefois qu'on ait pu calculer préala-
blement celte tension I avec un coefficient de frolltement supposé
connu. On pourrail aussi employer des dynamomeétres gradués expé-
rimentalement.

Pratiquement, on s’apercoil que la lension limile est atteinle ou
dépassée par la brusque variation de la tension. Mais la vitesse donne
une indicalion bien plus cerlaine. En effet, tant que la vitesse de sécu-
rilé n'est pas dépassée, le chalul Lrainant sur le fond peut, cn s'enga-
geant dans des accidents du fond, provoquer des tensions irrégulicres.
On congoit donc qu'en Latant simplement la remorque avec la main, il
soit possible & un patron expérimenté de se rendre compte si le chalu-
tage s'effectue dans de bonnes condilions. C'est ainsi d'ailleurs, comme
nous I'avons vu plus haut, que I'on opére dans la pralique; pendant
loule la durée du chalutage, le patron ou un pécheur se lienl prés de
la remorque et s'assure, en la latant de temps en temps, quela vitesse

est bonne.

Chalutage entre deux eaux. — Dans le chalulage entre deux eaux,
le frollement sur le fond n'inlervient plus el la vilesse & donner au
navire dépend de la profondeur a laquelle on veul maintenir le chalut.
En nous appuyant sur les mémes considérations théoriques que précé-
demmenl nous avons élabli les formules suivantes qui permeltent de
dresser pour un méme chalul un tableau dans lequel, en entrant avee
deux des lrois éléments, vitesse, longueur et profondeur du fond, on

rouve le troisié¢me :

= F
—

g

Po i
colg z = 5:; h=1Isina;

- P .
A= 200dF10s T KRy

v en mélres par seconde, p poids du chalut, [ et d longueur el diametre
de la remorque, ¢ poids d'un melre de remorque, s surface en métres
carrés de la seclion suivant leurs axes des monlants cylindriques du
cadre, z angle de la remorque sur I'horizontal, 2 profondeur du chalut,

Comme exemple, nous avons effeclué les calculs pourdes vilesses de
4,5, 6,7, 8 nceuds en supposant que les caracléristiques du chalut

¢laient les suivantes :
p= 1000 kilogrammes (poids du chalut dans I'eau avec ferrures,

chaines, elce.).
s =1 metre carré (section résistante du cadre).
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d =008, diamélre de la remorque; si elle esl double, s est la
somme des deux diamélres.

8 = 12 kilogrammes, poids d'un métre de remorque simple ou de
deux metres de remorque double.

Les résultals sonl résumés dans le tableau ci-aprés :

1
______}J_I"Q_ 5 o __EE. fl_-i——
‘TR rdF40s’ 8 =% " Sina

Dans l'exemple : b= 1000 3-64_ 500-1-84

T,674-40~ 0,81420
Jmétres v = 4nds U = Hods I v = (nds p == 7nds U= 8nds
Jymétres Jyméblres Jymétres Jimetres Jymatres
100 90 80 66 o4 44
200 168 140 112 88 70
300 240 19 153 117 90
400 312 248 192 152 116

En entrant dans ce lableau avec la vitesse el la profondeur a laquelle
on veul maintenir le chalul, on trouve la longueur de remorque &
filer,

Tant que la vitesse du navire et la longueur de remorque resleront
conslantes, le chalul se maintiendra a la profondeur h.

Si la profondeur que I'on cherche n’est pas dans Ie lableau, on peul
procéder par intlerpolation. Par exemple, pour maintenir le chalut a une
profondeur de 150 mélres avec une vilesse de 5 neeuds, on trouve pour
h=140 mélres, [ == 200 métres, et pour h = 195 metres, [ = 300 métres
d’olt pour h =150 métres, I = 200-}«1995}5{;—]-0 = 219 meétres.

L’examen du tableau montre la grande influence de la vitesse sur
la profondeur atteinte.

Le chalul remorqué avec 300 métres de cable passe d'une profon-
deur de 240 mélres 4 une profondeur de 195 mélres et remonte ainsi
de 45 melres lorsque la vitesse croil de 4 a 5 nceuds. Il remonle
encore de 42 meélres si on passe de 5 &4 6 nceuds. Il faul donc
une allure extrémement réguliére de machine pour que le chalul puisse
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se maintenir & une profondeur a peu prés conslante, On ne peut élablir
entre /, h el v ni relalion simple, ni régle mnémonique. Il faut pour
chaque chalut différent élablir ses caraclérisliques et dresser un
tableau soil par le calcul, soit par des expériences.

Trainer le chalut dans une direction déterminée. Usage de
bouées repéres. — Pour pouvoir se servir ulilement d'un chalul el ne
pas risquer de faire des avaries, le capilaine ou palron doil connaitre :

1o La puissance que peul développer la machine de relevage,
cabestan ou guindeau, ainsi que I'effort maximum que peuvenl sup-
porler ses organes;

2° Le poids de toul I'ensemble de 'appareil, soit a vide, soit a pleine
charge, el l'effort maximum que nécessile son relevage;

3° La charge de ruplure des parlies principales de I'engin telles que
le bourrelel, le baton, les meuletles, le cable de traclion, ou les funes
dans le cas d’'un chalul & plaleaux, ele.

Pour certains chaluts, I'efforl a produire au relevage est de
2000 kilogrammes dans les grandes profondeurs, 250 métres environ;
cet effort comprend la résislance &4 la montée du chalut, qui est sou-
vent rempli de poissons el conlienl en oulre des pierres ramassées sur
le fond. Il peut dépasser de beaucoup 2000 kilogrammes dans le rele-
vage des grands chaluls & plateaux.

Le temps nécessaire a I'opéralion de relevage comprend :

1° Le temps mis par le navire pour venir a 'aplomb du filet ;

2° Le lemps de la monlée du filet qui dépend de la puissance du
moteur de treuil el du poids de I'engin.

Avant de commencer & chaluler, loul capitaine prudent doit recon-
nailre :

1o La profondeur et la nalure du fond sur toule la ligne d'opération;

20 La direction et la vitesse du courant;

3¢ La direclion du venl;

4° L'heure propice a la péche suivant le genre de poisson.

La direction el la vilesse du courant sont les facleurs les plus
imporlants de la réussile de la péche. Il esl, en effet, essentiel que le
chalut ne soit trainé sur le fond ni Lrop vile ni trop lenlement. Nous
avons vu comment on peul calculer la vilesse de sécurité. La bonne
allure pratique, celle qui convient sur les fonds habituels (100 métres
environ) el produil les meilleurs résullats, esl la vitesse de marche
d’un homme au pas, c'est-a-dire environ 3 milles a I'hcure,
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Pour apprécier avec exaclilude la vilesse sur le fond, il est néces-
saire de déterminer fréquemmenl la position du navire par des
relévements d'objels terrestres ou au moyen de bouées-repéres.

Le loch est, comme le navire, influencé par les courants el n'in-
dique que la vilesse en surface. Les palrons de péche praliquen|
presque toujours les mémes parages el connaissent généralement
trés bien les courants. Ils peuvent donc donner au navire une vilesse
en surface lelle que, de sa combinaison avec la vilesse du courant,
résultera pour le chalul une vilesse convenable sur le fond. Mais
les fonds irop souvenl explorés deviennent improductifs, et les
patrons seront conduits & exploiler des régions nouvelles imparfai-
temenl connues d'eux., C’est alors que la rouline deviendra insuf-
fisanle cl que les palrons auront a résoudre les quelques problemes
nautiques exposés plus loin.

D'une facon générale, il est prélérable de commencer le dragage
avec une faible vilesse, quille a I'augmenter au besoin, La condi-
Lion essenlielle d'un bon chalutage est de faire marcher le bateau
dans le sens du courant. En eflel, les poissons remontent généra-
lement les courants pour lrouver plus facilemenl le planklon, que ces
derniers (ransporlent el qui conslitue le fond de leur nourriture.

Le dragage a conlre-courant présente de tels inconvénients que,
sauf de rares exceptlions, on ne le pratique pas, D'abord le courant
agissant en sens inverse du chalut lend & le soulever. Ce dernier,
opérant enlre deux eaux, ne caplerait pas les poissons de fond.
Lorsque, pendanl un dragage, on conslale par I'inclinaison du traict
que, sous l'aclion d’un conlre-courant de fond, le chalul s'est nel-
tement détaché du fond, il faul immédiatement filer du cﬁble, de
maniére a faire reprendre & 'engin contacl avec le fond. L'idéal & réa-
liser, c’est que le chalul resle en conlacl avec le fond et que ce con-
lact soit si faible qu'il n'y ait pas de frollement.

Ce n'est que dans des cas absolumenl parliculiers el pour certaines
especes de poissons, que 1'on chalute enire deux caux.

En résumé, que 'on peche dans le sens du courant ou dans une
direction quelconque, il faut trainer le chalul suivant une droite du
fond bien déterminée. Aussi les Anglais onl-il perfeclionné les opéra-
Llions du chalutage en employanl des bouées-repéres.

Les voiliers élanl obligés de Llenir comple de la direclion du vent,
ce qui va suivre sapplique surlout aux chaluliers & translation méca-
nique qui, grace a leur machine, sont plus indépendants.
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Usage d’'une seule bouée (fig. 51). — 1° Sans courant. — Le palron,
ayanl [ait son point eslimé, sail trés approximativement s'il se Lrouve
dans le voisinage de la ligne suivant laquelle il veul chaluler. La
carle lui donne le gisement vrai de celle ligne. Dés qu'en sondant le
palron a trouvé un point M de la ligne AB sur laquelle le chalut doit
¢lre trainé, il fail mouiller une bouée el mettre le chalut & I'ean. De

o

Fig. 51

la roule vraie V, = NMB mesurée sur la carle, il déduil le cap magné-
lique par la formule algébrique.

Va= V, — déclinaison magnélique.

En entrant dans le tableau de dévialion avec le cap magnétique,
il trouve en regard le cap au compas correspondant. Le patron
fait alors suivre au navire le cap au compas ainsi délerminé
el régle le nombre de tours d’hélice pour la vilesse en surface, qui
sera égale dans ce cas 4 la vitesse sur le fond puisqu’il n'y a pas
de courant (abslraclion faitle de la dérive négligeable sur les
vapeurs). Pour s'assurer que la route suivie est bonne, le palron
n'aura plus qu'a vérifier, de temps en lemps, s'il releve la bouée
dans le plan diamélral sur I'arriére ou sur l'avanl, selon qu'il décrit
AB ou BA. :

20 Avec courant (fig. 52). — La direclion a suivre sur le fond élant
déterminée comme précédemment el la bouée mouillée, on jette le
chalut & I'ean dans le voisinage de la bouée, en A par exemple, el
onresle a I'aplomb de la remorque en se lenant deboul au courant,
On déduit alors la vitesse et la direclion du couranl, a l'aide soil
d'un loch, soit du nombre de lours d'hélice nécessaire pour main-
lenir le navire. La relation V, =V, 4 varialion donnera ensuile
la direclion vraie du couranl. En résumé, on connailra la vilesse v’
el Ja direclion dv courant, ainsi que la vitesse v sur le fond.
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Pour Lrouver le cap vrai et la vitesse en surface, on (racera au
point A une droile AC suivanlt la direclion vraie du courant sur
laquelle on porlera AG=1v', puis unc droile AB suivant la
direclion & suivre sur le fond sur laquelle on porlera AB=v. On
joindra CB et on conslruira le parallélogramme ABCD. L'angle
de AD avee le méridien AN sera le cap vrai cl la longueur AD,

D

Fig. 52

mesurcée a I'échelle du dessin, donnera la vitesse V en surface. De
la route vraie on passera comme précédemment a la roule au compas
ct on réglerala machine pour la vitesse V en surface.

Pour vérifier que le navire suit bien sur le fond la droite AB, il
sulfit de relever la bouée au compas. Ce relévement doit rester cons-
tant ¢l élre égal an relevement au compas de ladroite AB délerminée
comme il est indiqué ci-dessus. Ce relévemenl variant, s'il se rap-
proche de la direclion du couranl, le navire esl au couranl de AB, s'il
s'¢loigne de Ia direclion du counranl, le navire esl sous le courant
de AB. Le cap sera reclifié en conséquence. Il est évident que
si la droile du fond et le couranl ont méme direclion, on aura
V=v — v ou V=rv+4|¢' selon que l'on navigue dans le sens du
couranl ou a conlre-courant, Dans les deux cas, la boude devra élre
relevée par l'arriére ou par l'avant. Si on navigue dans le sens du
couranl avec un courant trés rapide, et que l'on ait v’ > v, on peut
¢lre conduil & stopper el méme & baltre en arric¢re (voir note IV).

Usage de deux bouées. — Nous n'examincrons que le cas
pratique ou les deux bouées peuvent élre mouillées sur la ligne du
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fond & suivre. Les deux bouées consliluent alors un bon aligne-
ment, & condilion qu’elles soient mouillées 4 une distance suffisante
I'une de l'autre.

Le probléme naulique est simplifié, puisque dans les deux cas,
pour s’assurer que la roule est bonne, il suffit de vérifier que 'on
voil les deux bouées I'une par I'autre. La vilesse sur le fond et le gise-
ment de la ligne & suivre élanl délerminés d'aprés les condilions du
chalutage, on vient mouiller successivement les deux boudes en deux
points de la ligne assez ¢loignés pour que les deux bouées forment un
bon alignement. On met alors le chalut a I'eau el on se tient & pic de
la remorque pour pouvoir déterminer, cn cas de courant, sa vilesse et
sa direction. On délerminera donc la vilesse & suivre en surface el le
cap au compas d'aprés l'une des deux méthodes précédenles, selon
qu'il y a ou n'y a pas de courant, et on opérera d’une maniére ana-
logue. Tant qu’on pourra voir la bouée la plus éloignée, on gouver-
nera de maniére A tenir les deux bouées 'une par I'aulre; dés qu'on ne
verra plus qu'une seule boucée, on se trouvera ramené au premier cas
el il suffira de maintenir constant I'angle de la direction de la bouée
visible avec I'axe du navire.

On voit donc que, sauf I'ennui de mouiller el de relever deux
bouées, leur usage rend plus faciles et plus sores les opéralions de
chalutage.

1l y a tout intérét a conduire d'une fagon raisonnée les opéralions
du chalutage comme les Anglais le font d’ailleurs depuis longlemps,
car, non seulement la péche esl plus fructueuse; mais encore, comme
on ne risque pas de s'écarler des fonds reconnus bons, on évile les
accidents graves, lels que des déchirures du sac, rupture des remor-
ques, avaries diverses, el perle du chalul.

On peut employer loutes sortes de bouées. Cependant, ces derniéres
doivent posséder deux qualilés essentielles : 1° resler bien fixes sur
le fond; 2° posséder une stabilité et une flottabilité suffisantes pour
ne pas étre entrainées au-dessous de la surface sous l'influence d'un
courant.

Nous donnons, a titre d’exemple, les croquis des deux principaux
sysiémes de bouées employésa I'étranger : la bouée poire (fig. 53), et la
bouée torpille (fig. 54).

La bouée poire, doni se servent les chaluliers anglais el norvégiens,
nécessite un attelage de chaine toul spécial, lui assurant la stabilité
et un bon ancrage; elle posséde & sa partie inférieure un water-bal-



Ligne qui permelira .
de procéder au relevage
R dela bouée Vv

Fig. 53
Bouée poire, échelle 1/10
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last qui, élant rempli d’eau, lui permel de conserver une posilion ver-
ticale, quelle que soit la force du courant.
Pour mouiller celle bouée, il suffit d’avoir 4 bord un filin de manille

180

1
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e P — —
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Vig. 54

Bouée torpille, échelle 1/10

D G ou orin el une chaine d’allelage C formée de deux bouls (fig. 53).
Le bout, qui est le plus exposé & la (ension du mouillage, est fixé
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d’abord au verrou A puis passe dans I'organeau; le second bout M B
est fixé au point M sous l'organeau et vient ensuite s'amarrer a I'oreille
B de suspension, a I'aide d'une ligature ou d'une manille. C’est ce bout
de chaine qui devra servir par la suile & relever la bouée pour la
rentrer & bord ainsi que son filin de mouillage. Cette opération se fail
avec une ligne enroulée sur le tambour du treuil du chalut, puis alta-
chée a l'aide d’'une embarcation a la chaine C. Pour mouiller la bouée
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Fig. 55

Champignon de 55 Kgs échelle 1/10

on commence par la suspendre, au moyen d'un loron fixé a son oreille,
a un croc de la potence du chalutier, puis on dispose comme I'indique
la figure 53 la chaine donl le boul M sera lové de quelques tours sur
le pont, on file ensuite, avec 'aide du treuil, le champignon et I'orin;
lorsqu'on est certain que celui-ci touche le fond, on atlache en dehors
du bord l'orin & la manille M et on coupe le loron fixé a l'oreille de
la bouée. Celle-ci lombe & la mer et est mouillée au point voulu. On
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doit loujours mouiller la bouée du coté du vent pour éviler que la
bouée ne vienne heurter le navire aprés sa mise a I'eau. Pour relever
la bouée, lorsque toules les opérations de chalulage sont terminées,
ou (ue le fond a été reconnu mauvais, on s'approche apelile vilessele
plus prés possible de la bouée el on met une embarcation a la mer.
Cetle embarcation accoste la bouée, un des hommes démaille I'extré-
mité de la chaine d'altelage fixée a l'oreille, el attache celte maille &
la ligne RV qui est enroulée sur le tambour du treuil; il déclanche
alors d'un coup de marteau le verrou A; I'opération de relevage ne
consiste plus qu'a rentrer I'orin fix¢é & la ligne el & embarquerla bouée.

La bouée dite forpille, qui peul a larigueur élre remplacée par une
bouée en litge, a les caractéristiques suivantes : déplacement 022, 164;
puissance floltante = 120 kilogrammes, diamélre de I'orin de mouil-
lage =0, 025; poids du champignon de mouillage = 55 kilogrammes.

Exemples de chalutage avec bouées-repéres.

La ligne qu'on se propose de suivre, a, dans la région qu'on veul
chaluler, une direction moyenne N 42 E.

FRAGMENT DE LA CARTE.

Fig. 56.

N. B. — On possede un tableau de déviations qui fournira les caps
au compas correspondanl aux caps magnétiques considérés.
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Ne pas oublier qu'il faut porter en sens conlraire : la déclinaison
magnétique pour passer du cap vrai au cap magnétique, la dévialion

pour passer du cap magnétique au cap au compas.

Se diriger sur la ligne choisie avec une bouée. — 7° Sans cou-

rant (fig. 56):

Capvrai: V,=N42E
16 NO

\r;)z - N 58 E

Déclinaison magnélique :

Cap magnétique :

Sur la carte

TABLEAU DE DEVIATION.

|
Cap magnélique| Déviation Cap compas

N 58 E 3NO NG61E

=Ly,

G‘Sfmenl_d"/od

On vérifiera, élant en route au N 61° E, qu'on reléve toujours la bouée

dans le plan longitudinal du navire.
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20 Avec courant (fig. 57). — La conslruction peul se faire sur la
carle ou & une échelle arbilraire sur du papier quadrillé. Le chalutier,
A4 pic de la remorque, a le cap au N 30 O vrai. Sa machine donne un
nombre de tours correspondant a 25, Donc 2245 de courant portant
au S 30 E du monde. On veul marcher 5 sur le fond : graphique
avant de mettre en route; avec une unité arbitraire AB=5,AC=25;
d’ou : CB = 6,3 avec la méme unité. — On devra donner 6,3 en
surface. Cap vrai V, =N 20 E. Déclinaison magnétique = 16 NO,
d'ott : cap magnétique V,, = N 36E.

TABLEAU DE DEVIATION.

Cap magnétique| Déviation Cap compas
N 36 E 2NO N 38 E

La bouée devra rester a 158> de 'avanl el par B? ou a 220 de 'R et
par Bd pendant qu'on fera route au N 38° E du compas ou étre relevée
au S 60° O du compas.

150"

%9

143

Fig. 58.

Se diriger sur la ligne AB en utilisant deux bouées.

1° Sans courant (fig. 58). — Apreés avoir mouillé les deux bouées
M et N sur la direction moyenne AB & suivre sur le fond, on metlra le
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cap au NGIE du compas en réglant le nombre de tours d’hélice
pour la vitesse convenable et on s’assurera de lemps en temps que les
deux bouées restent vues l'une par 'autre.

Cap vrai=N 42 E
Sur la carte ! Déclinaison magnétique = 16 NO

Cap magnétique =N 58 E

TABLEAU DE DEVIATION.

Cap magnétique| Déviation Cap compas
N8 E 3 NO N 61 E

On meltra le cap au N 610 E du compas en vérifiant que le plan lon-
gitudinal du navire resle bien dans la direction des deux bouées.

1"

160

20 Avec courant (fig.59 ). — La conslruction peutse faire sur la
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carle, ou & une échelle quelconque sur du papier quadrillé. Nous
supposerons celte fois la construction faile sur la carte.

Le chalulier aprés avoir délerminé le gisement vrai N 42 E dela ligne
AB, mouille successivement les deux bouées M el N sur celle ligne,
jelte son chalut en A el se lient & pic de la remorque; il a ainsi le cap
au N 30 O et est obligé de donner un nombre de tours correspondant &
2uds 55 on adone un courant de 27,5 portant au S 30 E. Voulanlt Lrainer
Ie chalut avec une vilesse AB = 5% sur le fond, on fait alors le
graphique de la figure qui donne : AB =55, AC = 215 5;BC = 6,3
au N 20 E.
d'ou : Cap vrai=N 20 E

Déclinaison magnétique = 16 NO
Cap magnétique = N 36 E

TABLEAU DE DEVIATION.

e ——

Cap magnétique Déviation Cap compas

|l N36E 2 NO N38E

On feraroute au N 38 E du compas avec une vitesse de 6%,3 en sur-
face. On veillera & lenir les deux bouées 'une par l'aulre, ou, si la
bouée M devient invisible, a tenir la bouée N a 158° de I'avant par
babord, ou & la relever au S 60° O du compas.

Remarque I. — Lorsqu’on veut metlre a I'eau le chalul et le filet, on
vienl vent de travers puis venl arriére, dans presque Lous les cas, pour
avoir le plus de vitesse possible. On file les funes jusqu’a ce que le
chalut soit arrivé sur le fond; on vient alors au cap que I'on veul suivre.
Ce n'esl (ue sur les grands chaluliers el par trés beau lemps que I'on
peut filer le chalut a n'importe quel cap, la puissance de la machine
¢lant alors suffisanle pour que le chalul arrive ouvert au fond. Dans
tous les autres cas, on est obligé d'opérer venl de travers puis vent
arriére.

Les funes sont guidées dans une poulie & déclanchement placée &
I'arriére; il faul donc passer par le vent arriére pour virer le chalut. On
déclanche la poulie dés que 'on est arrivé & cette position; le navire
décritun demi-cercle, vient deboul au vent, puis tombe venl de Lravers;



92 GRANDES PECHES MARITIMES

le chalut se vire au venl. 1l serait impossible de le renlrer venl arriére;
car alors le chalut se plaquerail conire lc bord el s’engagerail dans
I'hélice pendant les embardées; de plus le navire recevrail de forls
coups de mer par I'arriére. L'obligalion de venir en travers a la lame
pour le relevage empéche de chaluter par forle mer. Pourles cordiers,
I'opération esl inverse; la mise & 'eau des cordes cst dangereuse, le
relevage facile. La mise a I'cau et le filage du chalut sont au conlraire
presque Loujours possibles, landis qu'une grosse mer enrend le virage
et le relevage dangereux.

Remarque 11, — Un aulre avanlage des houées-reperes est de sous-
traire en parlic le poinl aux errcurs d’eslime. Les navires, draguant
suivant des droiles rayonnant d'une bouée repére, conservent done,
successivement de bouée en bouée, leur posilion mieux déterminée.

Conclusions. — Bien qu'ils soienl évidents, il n'esl pas inutile
d'insister sur les avantages des procédés ralionnels de chalutage.

(Vesl grace a ces procédés que l'induslrie des peches marilimes
esl si prospére en Angleterre. Par crainie des accidents, les patrons
francais Lravaillenl loujours sur les mémes fonds qu'ils épuisent et
n'osent pas, comme les élrangers, se lancer sur des fonds nouveaux.

Les considéralions exposées monlrenl combien sont nombreuses et
complexes les qualités que doit posséder un palron de chalutier. Il
peut certainement acquérir presque Loules ces qualilés par la pralique
mais il les acquerra plus rapidement el plus complétement si, & un
bon apprenlissage, vienl se joindre un enseignemenl scientilique
approprié a sa profession.

Cel enseignement, qui seul 'aménera a praliquer une péche ration-
nelle, doil élre dirigé de maniére a renforcer les connaissances lechni-
ques et professionnelles du pécheur sans lui faire perdre aucune des
qualités indispensables 4 sa profession.

L'expérience faite, en 1911, & I'Ecole d’hydrographie de Boulogne,
a montré qu'un enseignemenl naulique trés suffisant peul élre donné
aux patrons pécheurs au moyen de quelques cours du soir qui ne les
géunent en rien dans 'exercice de la péche,



CHAPITRE VIII

Conservation du poisson et de la boétte.
-Machines frigorifiques.

La p&che par navires & translalion mécanique permet le Lransporl
rapide du poisson, facilite sa venle a I'état frais, fournil une nourri-
Lure saine aux populalions de I'inléricur el améliore le sorl des ins-
crits maritimes. Ces avanlages augmenleronl en méme lemps que se
perfeclionneront les procédés de conservation du poisson. La seule
fagon de maintenir le prix du poisson & un taux accessible aux peliles
bourses, et en méme temps rémunérateur pour I'armateur, consisterait
dans la constilution de slocks de poissons. Ce serait le seul moyen
d’empécher la spéculation si nuisible au développement de I'indusirie
des péches.

Actuellement, lorsque la péche est abondante, les prix payés aux
armaleurs et aux pcécheurs sont lellemenl dérisoires, que ces derniers
préferent quelguelois laisser perdre la marchandise.

L’établissement d'un stock régulaleur nécessile la conservation du
poisson & I'élal frais, ct, par conséquenl, I'installation de chambres fri-
gorifiques et de parcs, ou la congélalion du poisson. Ce qui jusqu'ici
a empidché 'armaleur d'entrer dans celte derni¢re voie, c'esl la répu-
gnance que marque le consommaleur frangais pour le poisson congelé
et sa préférence pour le poisson conservé dans le sel, ou dans de la
glace concassée.

11 est cerlain que pour quelques especes Llelles que la morue, la sar-
dine, le hareng, le maquereau, la conservation dans le sel est préfé-
rable; mais toules les aulres espéces ne se conservenl bien que par le
froid. Ce mode de conservation, quis’applique d’ailleurs & Lous les pois-
sons, tend a se généraliser de plus en plus. La conservalion du poisson
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par le froid prend donc chaque jour une imporlance de plus en plus
grande.

Les deux procédés les plus employés actuellement sont :

I° La conservation par réfrigéralion;

2° La conservalion par congélation.

Définitions. — On dit que le poisson est réfrigéré quand il est main-
tenu dans une chambre froide 4 une tempéralure voisine de 0° centi-
grade el qu'il est congelé quand on le glace & la lempérature de.(— 8°)
environ el que sa chair est rélractée et raidie.

L’emploi de chambres froides, avec machines frigorifiques permet-
tant de réfrigérer le poisson a des lempératures différentes suivant sa
nature, est le procédé qui fournit la marchandise la plus appétissante,
parce qu’on arrive ainsi a conserver le poisson pendant 25 jours et
méme un mois sans que son apparence et son gout différent du poisson
le plus frais,

Le procédé employé encore acluellement sur un grand nombre de
chalutiers consiste & mélanger dans les casiers du bateau le poisson
avec des morceaux de glace. Ce procédé présente de sérieux inconvé-
nienls; malgré les précaulions prises sur ces navires el bien que I'on
ail soin de ne superposer que lrois couches de poisson, la glace, en
fondant, devient un véritable bouillon de culture; au bout de peu de
lemps, les sucs digeslifs conlenus dans les viscéres du poisson et tout
ce qui constitue la couche mucilagineuse qui les recouvre, forment
avec 'eau un mélange dégageant une odeur infecle, signe évident
d’un commencement de corruption.

Ce grave inconvénient disparail, lorsqu’on compléte le procédé
ordinaire par I'emploi de chambres frigorifiques.

C'est a des armaleurs [rancais qu'est due celte heureuse innovation;
les premiers navires frigorifiques furenl armés en 1876 pour I'impor-
lation des moulons congelés provenant de la Plata; mais au bout de
peu de temps, les importateurs furent découragés par une loi presque
prohibilive qui vinl les obliger & séparer les fressures du mouton
du corps de celui-ci. Les frais généraux augmenlérent et la viande,
d’ailleurs mal présentée par les bouchers, n’eut aucun succés prés des
consommateurs. Du reste celte viande ne pouvail supporter longlemps
I'élalage apres la sorlie de I'entrepdt, parce que les Frangais ne vou-
lurent pas prendre, comme les Anglais, les dispositions indispen-
sables & la bonne conservalion de la viande en magasin.



CONSERVATION DU POISSON 9%

Malgré ces difficultés et les mesures prises pour protéger la produc-
Lion nationale, I'importation de vivres conservés par le froid semble
devoir prendre un grand développement, et il se produit actuellement
un mouvement d’opinion ncllement favorable. Le congrés du froid,
présidé par M. André Lebon, permel de fonder le meilleur espoir sur
ce procédé de conservalion qui peul seul empécher I'augmentalion
de la cherté de la vie et est appelé a rendre des services inappréciables
dans le cas ou la production nalionale viendrait 4 baisser subilement,
ou, en lemps de guerre, pour le ravilaillement des armées. Le lrans-
port de la viande réfrigérée par wagons frigorifiques permetlrait en
effet de supprimer les immenses troupeaux qui accompagnent les
armées et facililerait les opérations militaires.

En ce qui concerne la péche, on tend de plus en plus a adjoindre
aux bateaux de péche, des bateaux chasseurs a chambres [rigorifiques.
C’est ainsi que la maison Joseph Huret, de Boulogne, vient de mettre
en service le grand chalulier a vapeur Canada pourvu d'appareils
frigorifiques. Ce navire a 5030 de long, 7290 de large et 455 de
creux sur quille.

Procédé moderne de réfrigération. — On a remarqué depuis
longtemps qu'indépendamment de la corruplion possible du poisson
recouverl simplement par la glace en morceaux, celle-ci comprime les
corps accumulés dans les cales, el que ses aspérilés produisent des
flétrissures.

Pour obvier & ces inconvénienls, on emploie actuellemenl sur les
navires de conslruclion récente la neige artificielle, qui se moule
exaclement sur le corps du poisson el exige une moins grande con-
sommalion de glace. Le prix de revienl de celle neige n'est pas plus
élevé que celui de la glace; il suffil de remplacer I'ancienne concas-
seuse par I'appareil appelé chiossone (fig. 60).

Cette machine est composée d'un bili-cadre A, surmonté d’unc glis-
sitre inclinée G, au fond de laquelle esl placée une chaine-galle, qui
fait mouvoir une large courroie en cuir B, armée de pointes servant a
entrainer les morceaux de glace. Ces morceaux sont envoyés au
moyen d'une manivelle M sur la périphérie d'un rouleau D constilué par
des scies circulaires E inclinées sur I'axe, el séparées entre elles par
des blocs de fonte formanl enfretoises.

Quand on fait iourner avec laméme manivelle la chaine el les scies, les
morceaux de glace viennent se réduire en poussiére et tamber en N, sous
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forme de neige trésfine, en-dessous de I'appareil. Les scies qui grattent
la glace horizonlalement et verticalement lournent a la vilesse d'envi-
ron 600 tours par minute. Il semble, & premiére vue, que le poisson
serail toul aussi bien conservé s'il élail simplement placé sur les claies
d'une chambre frigorifique. Il n’en est pas ainsi el l'expérience a
monlré, qu'a moins de congeler complétement le poisson & — 8° ce qui
lui donne un aspect parliculier, il ne peut conserver une apparence

a
o O o™
o

Fig. 60.

fraiche que s'il est environné d'une certaine humidilé qui empéche la
dessication de ses tissus. De plus, I'ouverture fréquente des portes des
chambres froides et le mouvement de va el vient des hommes occupés
au travail d’emmagasinage, occasionnent des courants d’air, qui
seraient trés préjudiciables & la conservalion des poissons sans la neige
arlificielle les recouvrant ; il est méme bon d’envelopper chaque poisson

.
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dans du papier approprié. C'est grice a ce procédé que I'on arrive a
expédier trés loin par des wagons ordinaires les poissons de luxe, aprés
avoir eu soin de les meltre dans des boiles en bois épais remplies
de neige artificielle, el d'enlourer les boiles de papier paraffiné.

Remarque I. — Avanl de ranger le poisson dans les chambres frigo-
rifiques, il esl de la plus grande imporlance de sassurer de son élat.
Lorsqu'un chalul a éLé trainé 5 heures sur le fond, le poisson pris au
début est comprimé par tous les aulres poissons capturés successive-
ment, les pierres ct la vase ramassées; un seul coup de chalulage
pouvant ramener 1000 kilogrammes de poisson (jusqu'a 4000 kilo-
grammes en Maurilanie), on congoit I'écrasement des premiers
poissons enfermés dans le sac.

Il est donc nécessaire de procéder & un premier triage et de ne pas
mettre dans la chambre froide les poissons dont les viscéres sont
écrasés, el qui, par leur promple corruption, abimeraient les autres.

Pour rapporler des poissons présentant une excellente apparence
et de bonne vente, il ne faul mellre dans la chambre [roide que des
poissons exempts de meurtrissures el de laches de sang el il est bon
de les laver & grande eau avant de les enlourer de neige. Ces précau-
lions deviennenl rapidement une habitude, et les pécheurs expéri-
mentés ne négligent aucun de ces soins qui seuls peuvent mainlenir
la valeur de la marchandise.

Remarque II. — Lorsqu’on a soin de lenira(— 1°) la lempérature des
chambres frigorifiques olt est conservé le poisson préalablement
entouré de neige, ce dernier conserve absolument l'aspect el le goul
du poisson frais,

Remarque I11. — La France élanladmirablement placée au point de
vue géographique pourla consommalion du poisson frais, puisque ses
ports sonl & moins de 12 jours des lieux de péche les plus éloignés,
tels que les coles de Mauritanie, il serail facile, par une organisalion
appropriée, de se débarrasser de la main-d'ceuvre élrangere et d’en-
voyer directement dans les cenlres de consommaltion le poisson rap-
porté par les chaluliers.

Congélation du poisson. — Ce procédé de conservation, né en
Angleterre, est surtout employé par les Américains.

La congélation du poisson se fait le plus souvent dans des usines
spéciales el non sur les navires.

-1
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Celle opération se fait 4 laide :

1o D'une machine frigorifique généralement & compression ou a
absorplion ;

2° D’un congélaleur;

3° D'une chambre d’enrobage;

4° D'une chambre de conservation.

Nous donnerons d’abord les principes des machines frigorifiques en
usage dansla marine marchande el nous décrirons ensuite plus com-
pletement les appareils & anhydride carbonique.

Les machines & compression d'un gaz liquéfiable, qui sont les plus
répandues, ulilisent I'évaporatlion d'un gaz préalablement liquéfié par
compression; les gaz généralemenl employés sonl I'ammoniaque,
I'anhydride carbonique, et le chlorure de méthyle. Ces machines
exigenl une pompe de compression mue par un moteur auxiliaire et
des organes de refroidissement.

Les machines & absorplion sonl basées sur la propriété que posséde
I'eau d’absorber & froid le gaz ammoniac, et de former ainsi une dis-
solulion qui restitue son gaz sous l'action de la chaleur; ces machines
nécessilent, oulre les organes de refroidissement, un récipient’spécial
ou chaudiére, pour volaliliser, sousl'action dela chaleur, 'ammoniaque
qu’il conlient.

Dans les deux genres de machines, on met en circulation un liquide
incongelable qui part de l'appareil a froid pour revenir a I'aspiration
d’'une pompe el former un circuit fermé de tuyaulage rayonnant du
froid sur loules ses parois et sur toul son parcours dans des chambres
appelées congélaleurs. On emploie comme liquide incongelable une
solution de chlorure de calcium, ou de chlorure de sodium (sel marin).

Congélation et enrobage. — Le poisson est d'abord lavé a4 grande
cau puis placé dans des bassins en fer galvanisé de 0270 de long
sur 045 de large, et d'une profondeur de 0m04 & 0"08. Ces bassins,
contenanl des poissons frais, sont remplis d'eau et mis dans le congé-
lateur ou ils sont soumis & un froid de (— 2°) centigrades, La con-
gélation s'achtéve dans la chambre d'enrobage dans laquelle sont
¢tagés le long des parois les luyaux de circulation du liquide inconge-
lable ou brine maintenu a (— 25°) centigrades. On arrime les bassins
sur les tuyaux mémes. En généralil est possible, suivant la longueur de
I’ensemble de Lous les tuyaux, de congeler & 'enrobage environ 60 kilo-
grammes de pois son par mélre de tuyau el par 24 heures de séjour.
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L’cau et le poisson contenus dans les bassins étant solidifiés, on pro-
céde 4 la conservation en enlrepdl, ce qui constilue la quatrieme el
derni¢re opération.

La température des chambres de conservalion est maintenue entre
(—7°)el (— 8°). Ces chambres sont isolées de la température extérieure
sur loutes leurs faces, a 'aide de cloisons faites de poudre de licge
et d'une épaisseur de 0™ 15 4 Om20.

Pour que le poisson s'y conserve bien il faut, préalablement aux opé-
ralions précitées, le vider el le laver dans une eau courante; il faul
aussi que, dans la chambre de conservalion, une circulation d’air soit
élablie d’'une fagon nalurelle et non arlificielle, et que les bassins
emplis de poisson et de glace soienl aérés Loul autour.

Le poisson trailé par les procédés d’enrobage peutl élre conservé pen-
dant 9 a 10 mois el méme, pour certaines espéces, pendant 18 mois.

Mais alors il est nécessaire de procéder & un nouvel enrobage tous
les trois mois et de renouveler celte opéralion avant de faire les expé-
dilions.

A ce moment il est bon d’envelopper complétement de papier paraf-
finé les blocs de glace el de poissons conlenus dans les boites.

Le poisson congelé esl peu apprécié en France ot on est habilué a
consommer les vivres frais. Il ne semble pas que celie répugnance
soit justifiée, :

En Lout cas, les industries américaines de ce genre sont trés pros-
peres. La France, du resle, commence 4 marcher dans la voic de
I'emploi du frigorifique.

Arcachon et Bizerle possédent un établissement de chambres froides
et de wagons frigorifiques pour le poisson. On peul donc avoir foi
dans I'avenir de cette induslrie el espérer qu'avant peu de temps nous
ne serons plus sur ce point tribulaires de I'étranger. Acluellement le
saumon américain, aprés avoir ¢lé congelé sur les lieux de péche, est
transporlé par des navires anglais frigorifiques & Southamplon; de
la il est expédié & Hambourg, puis 4 Bale ¢l parvient enfin en France
par l'inlermédiaire de la maison Christen. On congoit combien ces
voyages élévent le prix de la marchandise, et de quel intérét serait,
pour le consommateur francais, I'inslallation d'usines de congélalion,
en France. '

Conservation dela boétte congelée. — Nous avons signalé, dans
un chapitre précédent, combien il était important pour les navires en
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station sur le banc de Terre-Neuve de pouvoir se procurer facilement
de la boétle. Ces navires, aprés une premiére période de péche, sont
souvent obligés d'aller acheter de la boélle au French Shore, & trois ou
qualre cents milles de leur slalion, ou de chercher le capelan et I'en-
cornet la ot ils setrouvent. La péche de celle boétie peul faire perdre
plus de 15 jours a un voilier.

C'est pour obvier a cel inconvénient que certains armateurs ont
essayé d’armer un vapeur spécialement desliné a transporter la boétle
entre le French Shore et le Grand Bane.

L’encornet et le bulot se décomposent si rapidement que des péches
ont été entierement compromises par I'emploi d’appat trop vieux. Le
seul moyen de conserver la boétle en bon étal réside dans’emploi de
chambres frigorifiques dans lesquelles on peut conserver la quantité
d’appat nécessaire a toute la période de péche. Des expériences abso-
lument concluanles ont montré que la morue, dans sa voracité, ne fai-
sail aucune distinction entre le bulot el I'encornet frais ou refrigérés.
Les navires Saint Charles, Raymond, Saint Georges de la Société Terre-
Neuvienne de Fécamp qui, en 1903 el 1904, onl employé la boétte réfri-
gérée firent des péches trés abondanles. Le Saint Charles el le Ray-
mond caplurérent chacun 180000 morues. :

En résumé l'appdt réfrigéré se fixe sur I'hamegon aussi bien que
I'appat frais et est aussi bon que ce dernier,

Le succes de la hoétle traitée dans des frigorifiques a é1é tel que le
gouvernement de Terre-Neuve a conslilué des réserves d’encornets
dans des chambres frigorifiques, d'ou ils sont relirés pour étre
distribués aux pécheurs anglais.

Les pécheurs canadiens onl également procédé a des essais de
boétte conservée par le froid; grace & ce procédé, les pécheurs de
Frog-Pond onl pris dans la derniére campagne 210000 livres de
morues, merluches el haddocks, conlre 95000 dans la saison précédente.
Le gouvernement canadien, ayanl conslalé tout le parti qu’'on pouvait
tirer de ce procédé, accorde des subvenlions aux constructeurs d'en-
trepots frigorifiques pour la conservation de la boétte. Les procédés
employés pour conserver la boélte par le froid sont identiques 4 ceux
décrits pour le poisson.

Appareils frigorifiques & acide carbonique. — Ces appareils com-
prennent: la machine frigorifique, le tuyautage et les chambres frigo-
rifiques.
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Machine frigorifique (fig. 61). — La machine la plus employée
actuellement dans la marine marchande est la machine Hall 4 anhy-
dride carbonique du type & évaporation. Le principe en est le suivant:
Un gaz préalablement liquéfié dans le serpentin d'un condenseur A
passe dans le serpentin d'un évaporateur B. Aulour du serpentin du
condenseur circule de '’eau froide prise & la mer. Celte cau enlre par
M et sort par N. Le gaz liquéfi¢ absorbe, en se vaporisanl dans le
serpentin de I'évaporateur, une certaine quanlité de chaleur du milieu

Fig. 61.

A, Condenseur, — P, Compresseur, — B, ]:;\'r\pornlcnr. — R. Inbinet de ditente,

dans lequel il se trouve (liquide incongelable), et refroidit ce liquide
qui, en circulant dans les tuyaux des chambres frigorifiques, abaisse
la tempéralure de ces chambres el la maintient au point convenable
pour la conservation des denrées qui y sont renfermées. Le liquide
incongelable entre dans I'évaporaleur par D et en sort par C.

La machine Hall comprend, outre le condenseur et I'évaporateur, un
compresseur P. Ce dernier consiste en une pompe donlt le pislon est
altelé le plus souvent dans les chalutiers sur I'arbre de la machine
motrice par un systéme hielle-manivelle, A la parlie supérieure du
corps de pompe se trouve une chambre séparée en deux compartiments
par une cloison menée suivant l'axe du cylindre. Chaque compar-
timent est fermé par une soupape : celle d'aspiration ou d'évaporation
s'ouvrantal'intérieur, celle derefoulement ou de compressions’ouvrant
a l'extérieur. Quand le piston descend, il se produit un vide d’ou
résulte la fermeture de la soupape (2) (compression), et I'ouverlure de
la soupape (1) (évaporation); le gaz pénétre dans le compresseur par le
tuyau (1). Quand le piston monte, il se produit une compression d'ou
résulle ]a fermeture de la soupape (1) et I'ouverture de la soupape (2).
Le gaz ayant pénétré dans le corps de pompe est comprimé et refoulé
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dans le serpentin du condenseur par le tuyau (2). Un robinet R dit
détendeur ou réqulateur de détente, placé sur le tuyau (3) qui fait com-
muniquer le serpentin du condenseur avec le serpentin de I'évapora-
teur, permel de réglerla détente. On voit qu'aprés I'introduction de la
quantilé convenable d’anhydride carbonique la machine fonctionne en
cycle fermé .

Théorie du fonctionnement. — Pour exposer cette théorie, il est
nécessaire de rappeler ou de donner quelques définitions.

Calorie. — On nomme calorie, ouunité de chaleur, la quantité de

chaleur nécessaire pour élever de un degré centigrade la température
de un kilogramme d'eau .

Chaleur spécifique. Froid spécifique. — On nomme chaleur ou froid
spécifique le nombre de calories ou de [rigories nécessairve pour faire
varier de un degré la température de un kilogramme d'un corps, la
chaleur spécifique de 'eau étant prise pour unité.

Point d'ébullition. — On désigne sous cetle appellation le plus bas
degré de température auquel un liquide entre en ébullilion sous la
pression atmosphérique. Ce point d’ébullition est (—78¢) pour 'anhy-
dride carbonique.

Tension de vapeur saturée. — Lorsque dans une enceinte fermée se
trouve un fluide en parlie a I'élat liquide et en partie a I'état de
vapeur, cetle dernidre est dite salurée. la théorie et l'expérience
montrent que la pression d’'une vapeur saturée a4 une lempéralure
déterminée esl constante, et que celle pression fixe, qui est fonetion
de la température, a une valeur d’autant plus grande que la lempéra-
ture est plus élevée. Soil un cylindre clos comprenant un volume V de
fluide, dont une partie V' liquide et une partie V” a I'état de vapeur
sous la pression P el la lempérature ¢, Supposons en oulre qu'a
I'aide d'un piston on puisse faire varier le volume V”, toul en mainte-
nant conslante la température. Si on cherche a augmenter la pression
en diminuant le volume V', une parlie de la vapeur retourne a I'état
liquide de telle fagon que la pression P ne change pas. Si, au
contraire, on augmente le volume V”, une partie du liquide se
vaporise el la pression reste encore la méme. On donne le nom de
tension maximum de la vapeur salurée a cetle pression fixe qui
dépend de la lempérature. Le compresseur d'une machine 4 éva-
poration doil permettre de maintenir cetle pression fixe pour
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obtenir la liquéfaclion du gaz. Cetle pression dépend, pour une méme
lempéralure, de la nature du liquide employé & la production du
froid; elle est de 50 atmosphéres pour 'anhydride carbonique.

Tempéralure critigue. — Quelle que soit la pression exercée, on ne
peut oblenir la liquéfaclion d'un gaz qu’a partir d’'une certaine tempé-
rature, nommée pour cetle raison lempérature crilique. La lempéra-
Lure eritique élait de 4 31°,25 centigrades dans les premiéres machines
Hall. Les machines acluelles sont suffisamment perfectionnées pour
produire la liquéfactionde 'anhydride carbonique avec une circulation
d’eau de 34°0ou 35¢. Toutefois'expérience montre que la productlion du
froid devient difficile dés que la température del'eau de circulation
dépasse 30°. La cause de cetle difficullé estla haule pression, 70 almos-
pheéres, 4 laquelle doil fonclionner le compresseur.

Chaleur de fusion. — Un solide absorbe de la chaleur en se liqué-
(iant. On nomme chaleur de fusion d’'un solide 4 une lempérature
délerminée #, la quantité de chaleur qu'absorbe pour se liquéfier &
cetle tempéralure un kilogramme du solide. Elle dépend de la nature
du solide et de la température de fusion; elle est de 80 calories pour
la glace & zéro degré.

Chaleur de vaporisation. — Un liquide, en se transformant en gaz,
absorbe de la chaleur et, par suite, abaisse la température du milieu.
Celte quantité de chaleur dépend delanature duliquide et dela tempé-
rature d’évaporalion, On nomme chaleur de vaporisation d'un liquide
a une lempéralure délerminée /la quantité de chaleur qu'absorbe,
pour se vaporisera cetle lempéralure, un kilogramme de liguide.

Volume spécifique. — Le volume spécifique de la vapeursaturée d'un
fluide & une tempéralure # esl le volume qu'occupe un kilogramme de
ce fluide sous la tension de la vapeur saturée a la température 7.

Frigorie. — L'unilé de quanlité de froid est appelée frigorie. Une
frigorie est une calorie négative. C'esl done la quantité de chaleur qu'il
faut enlevera 1 kilogr. d’eau pour abaisser sa température de 1 degré.

Frigorie-heure. — La frigorie-heure esl la quantité de froid fournie
4 un kilogramme d'eau pour abaisser en une heure sa température de
un degré; on emploie la frigorie-heure comme unité de puissance fri-
gorifique.

Puissance frigorifique. — La puissance frigorifique d’'une machine
esl le nombre de frigories-heure qu'elle peut fournir. On eslime, par-
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fois la puissance d’'une machine frigorifique en poids de glace fournie
a I'heure; celte seconde eslimalion est peu exacte car la consomma-
lion de froid nécessaire a la production de la glace varie avec la tem-
péralure initiale del’eau etla tempéralure finale de la glace. Un calcul
de la consommalion de frigories pour la produclion de la glace fera
mieux comprendre ces définilions :

Soient : 4 12° la lempérature iniliale de 'eau; —6° la température
finale de la glace; 80 la chaleur de fusion de la glace, 0,5 son froid
spécifique.

Il faut consommer :

12 frigories pour abaisser de 12° a 0° la tempéralure de 1 kilo-
gramme d’eau:

80 frigories pour congeler & zéro degré ce kilogramme d’eau;

0ric5 . 6 = 3 frigories pour abaisser de zéro & — 6° la lempéra-
lure de celte glace.

On devra donc dépenser 12 + 80 4 3 = 95 [rigories; par suite, en
supposant la perle moyenne en {rigories de 0,075 au bac & congeler, cl
de 0,09 au démoulage de la glace, la dépense lotale sera de

95 - 95 % 0,075 495 % 0,09 = 111 [rigories.
Dans les pelites machines au rendement de 0,60 environ, on peul
compler, avec une dépense de 1 kilogramme de charbon d'un pouvoir

calorifique de 5000 & 6000 calories, sur une produclion de 12 kilo-

grammes de glace correspondant & 1440 frigories, soil 1—‘1%9 =120 fri-

gories par kilogramme de glace oblenue. On voil qu'une frigorie
cotle & produire sensiblemenl aulant que 4 calories.

Le lableau ci-aprés donne quelques renseignements sur les machines
frigorifiquesa anhydride carbonique; un kilogramme de glace est con-

sidéré comme correspondanl 4 une consommalion de 125 frigories.

e —

Poids de la glace | Consommalion en Puissance molrice

] . % = 3
Ne des machines. |, ionue par heure. |frigories par heure.| en chevaux-vapeur.

25 kilos _ 3100 de 2 &4 3
{00 — 12500 deb5 a6
200 — 25000 11
350 — 44000 17

1000 — 125000 40
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Tonnes refrigerating. — On estime aussi quelquefois la puissance
frigorifique en fonnes refrigeraling par 24 heures. Une tonne refrigera-
ting est la quanlilé de froid nécessaire pour lransformer en 24 heures
une tonne d'eau & 0° en glace & 0°; la chaleur de fusion de la glace
étant 80 calories, la lonne refrigeraling équivaul a:

— 80 X 1000% = — 80000 calories ou 80000 frigorics,
5 . 80000 g s
etd: —5r— — 3333 frigories-heure.

ReMarQUE I. — Les exemples qui précédent font comprendre ce
qu'on entend par frigorie et puissance frigorifique. Ils ont trait aux
machines produisant de la glace, mais ils peuvent s'appliquer aux
machines qui, comme celle dont nous avons donné le principe du
fonctionnement, servent a abaisser d’'un cerlainnombre de degrés au-
dessous de zéro la tempdralure d'un liquide incongelable ; ce liquide
ira ensuite enlever de la chaleur aux chambres frigorifiques.

Remargue II. — Une quanlité délerminée de liquide exige pour se
vaporiser une quanlité de chaleur d’aulant plus grande que sa chaleur
de vaporisation est plus élevée; ce liquide produira done en se vapo-
risant d’autant plus de froid que la chaleur de vaporisalion est plus
grande, l'effet produil demeurant, en oulre, proporlionnel au poids du
liquide. Les compresseurs des machines [rigorifiques élant des pompes
qui aspirent et refoulent non des poids de liquide, mais des volumes
de gaz, I'effet ulile produit par coup de piston du compresseur est
proporlionnel au volume spécifique du gaz employé.

I est évident, d'ailleurs, que cet eflet dépend également du travail
dépensé pour la liquélaclion du gaz. Nous ne donnerons pas 1'élude des
causes qui influent sur la puissance frigorifique d'une machine, celle
étude sorlant du cadre de 'ouvrage el nous en indiquerons seulement
les résultals. La lempérature dans I'évaporateur élant de — 2° &
— 25° cenligrades pour le liquide incongelable, el de 4-10° pour le
liquide frigorifique. la température dans le condenseur étant pour
Peau de réfrigéralion de - 10v a son enlrée, de 4 20° 4 sa sortie,
celle du fluide frigorifique de - 24° & son enirée, de - 11° a sa sortie
avant le robinet de détente, la quantité de chaleur qu'absorbe dans
Pévaporateur un meélre cube de gaz aspiré par le compresseur est de
3544 calories.

Il en résulte que, pour absorber par exemple 1000 calories & I'éva-
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poraleur, c’est-a-dire pour produire 1000 frigories, il faut que le piston
du compresseur engendre un volume d'anhydride carbonique de
100 0
3541
température du liquide incongelable qui est d’environ zéro degré a
I'entrée el de — 20° ala sortie. Ge qui précéde montre que le cylindre
du compresseur de la machine [Hall est relalivement petit et, par
suile, que celle machine esl avantageuse au point de vue de 1'encom-
brement. Mais la pression a réaliser pour une machine fonclionnant &
une tempéralure moyenne de 15° esl lrés élevée, environ 50 atmos-
phéres. Ce genrede machine exige doncune conslruction trés soignée.
Enfin la température critique de I'anhydride carbonique variant enlre
31° el 32, Ie gaz ne retourne plus a P'état liquide dés que la tempéra-
ture devienl supérieure & 32°, Si le gaz carbonique n'a aucune action
corrosive sur les métaux, en revanche il est irrespirable. Comme il ne
décéle sa présence ni par I'odeur, ni par la visibililé, son usage peul
¢lre dangereux lorsque les joints ne sont pas parfails,

023,282, Les frigories ainsi produiles servenl a abaisser la

Compresseur. — Le compresseur esl une pompe aspirante et fou-
lante, & simple ou & double effet, comprenantl un cylindre corps de
pompe, un pislon, des soupapes, un presse-éloupe.

Le cylindre, ayanl & supporler une pression Lrés élevée, doit élre cons-
truil trés solidement avee des matériaux de choix; il est en général
foré dansun bloc d’acier pour les grandes machines et de bronze pour
les peliles; de plus, une circulalion d'cau est souvenl ménagée dans
I'épaisseur de la paroi du cylindre. Le piston devanl s’appliquer d'une
facon parfaite sur le fond du cylindre, la garnilure qui serl & assurer
Pélanchéilé esl faile en cuir. Le presse-éloupe esl 'organe le plus
délicat puisqu'il doil empécher non seulemenl toule fuite de fluide,
mais aussi toute rentrée d'air.

On n’est arrivé A ce résultat, trés difficile & oblenir & cause de la
grande pression intérieure, quen adaptant aulour du presse-éloupe
une gaine de glycérine, lubréfiant qui assure une élanchéité parfaite.

De plus ce lubréfiant, ne se combinant pas avec l'anhydride car-
bonique, ne présente aucun inconvénient en cas d'entrainement dans
les serpentins du condenseur et de I’évaporaleur.

Les soupapes jouent un role trés important : leur ouverture et leur
fermeture 4 chaque changement de course du piston doit étre trés
rapide, ce qui force & réduire leur levée au minimum, a leur donner



CONSERVATION DU POISSON 107

un faible poids cl 4 les munir d'un ressort bien choisi; lear surface
doil élre en oulre assez grande pour que, malgré leur faible hauleur de
soulévement, elles laissent au passage du gaz un orifice suffisant. On les
construit généralement en acier. La fermeture des soupapessur leur
sicge doit étre hermélique, el leur acees facile afin d'en permettre
la visile en ne démontant que trés peu de picees. Enfin, il faut leur
donner une disposition telle qu'en cas de ruplure de leur Lige elles
ne puissent tomber dans le cylindre.

Robinet de détente. — Le robinet permeltant derégler le passage
du gaz liquéfié du condenseur a I'évaporateur esl, en général, & valve
ou 4 pointeau. Un dispositil spécial permel de donner i ce robinel un
mouvement de rotation conlinu et, par suile, de régler aulomatique-
menl son débit.

Condenseur et évaporateur. — Le condenseur est géndralement
du systéme & immersion el consisle en un serpentin plongé dans une
circulation d’eau réfrigérante. Le gazen se liquéfiant abandonne une
certaine quantité de chaleur & 'ean réfrigérvante dont la lempérature
augmente. Lestuyaux du serpentin sont en fer forgé ou en acier doux
et ont un diameétre intérieur de 02030 a 0™050.

L'évaporaleur ne diflére du condenseur que par la forme exigrieure
qui est appropriée a I'usage auquel I'appareil esl desliné et & sonempla-
cement. Le serpentin est plongé dans une circulation de liquide incon-
gelable. L’anhydride carbonique circulanl dansleserpenlin emprunte,
pour se vaporiser, une cerlainc quantité de chaleur au liquide incon-
gelable donl la tempéralure est abaissée. On oblient le maximum
d’efficacité en donnant au serpentin une surlace lelle que tout le
liquide qui entre par I'exlrémilé inférieure soit bien évaporé lorsqu’il
arrive au sommet. En résumé, I'cau circulant autour du serpentin du
condenseur pénclre aune lempéralure peu élevée, environ 10°, 6L sorl a
une température plus grande, environ 200, landis que leliquide incon-
gelable circulanl autour du serpentin de I'évaporaleur enlre i une
température variant de zéro & — 2° et sort & une température variant
de — 204 — 25°selon la puissance [rigorifique de lamachine. Les deux
circulations de liquide mcougelable et d’eau de circulalion se font
donc en sens inverse.

Liquide incongelable ou saumure. — Il est nécessaire que ce
liquide ne puisse, aux basses températures auxquelles il est soumis, ni
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se congeler, ni former de dépot obstruant la cireulalion. On emploie
en général une solulion saline : chlorure de sodium, de calcium, ou
de magnésium. Pour éviler la formalion de crislaux, on régle la con-
cenlralion de maniére & empécher la saturation aux lempératures de
fonctionnement. De plus, on ne laisse pénétrer la saumure dans 1'éva-
porateur quaprés son passage dans un fillre ot elle abandonne toutes
les impuretés qu'elle peut conlenir. Le degré de concentralion se
mesure avec un pese-sels ou un aréomélre, et la valeur a laquelle on
doit le maintenir est indiquée pour chaque machine.

Remarque. — Comme nous l'avons déja dit, I'emploi de chambres
frigorifiques sur les chaluliers n’exclut pas l'usage de la glace, mais en
diminue considérablement la consommation et permel une meilleure
conservation du poisson. La grande chaleur de fusion de la glace
(80 calories) contribue a I'abaissement de la température et, pour
assurer la conservation du poisson, il suffil d'une machine frigorifique
ayant une puissance frigorifique capable de maintenir a zéro degré la
température des chambres. La glace, ou plulot la neige artificielle
enlourantle poisson, présente en outre I'avanlage de rendre moins sen-
sibles les varialions de lempérature qui se produisent pendant I'intro-
duction du poisson. Enfin celle glace permet de conserver le poisson
méme dans le cas d'un accident 4 la machine frigorifique. Toutefois,
pour que la combinaison glace et machine frigorifique devint avanta-
geuse, il fallail que les frais résultant de l'inslallation de I'appareil fri-
gorifique et de I'amorlissement du capital fussent couverts par 1'éco-
nomic réalisée sur la consommaltion de la glace, C'est ce que 1'expé-
rience a démontré; de la combinaison indiquée, résulle méme une
économie annuelle de 10000 francs, avanlage qui vient s'ajouter a ceux
das 4 une meilleure conservalion du poisson.

Chambre frigorifique (planche Il et fig. 62). — Toule la valeur
d’'une chambre frigorifique repose sur son isolement. Si en effet
I'isolemenl est mauvais, il se produil des varialions sensibles de
température (ui peuvent occasionner la perte des maliéres conser-
vées. On oblient lisolement en conslruisant les cloisons extérieures
ou intérieures, les parquels et les plafonds avec des subslances
mauvaises conduclrices de la chaleur. Ces substances doiveni possé-
der en outre d'aulres qualilés telles qu'un poids faible, I'absence
d’odeur, et méme le pouvoir d'absorber les mauvaises odeurs; il
faut, d’autre part, qu’elles ne conservenl pas I'humidité, se séchent
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rapidement, ne se tassent pas, soient incombustibles et n’attirent pas
les rals.

Lorsque l'installation comporle plusieurs chambres frigorifiques,
il est bon de les munir de doubles portes isolantes et de ménager des
couloirs entre chaque chambre afin de réduire le plus possible les
variations de température dues & la manutention.

Sur un navire, I'isolement doit étre assez solide pour supporter le
poids d’'un chargement parfois considérable; son installation doit per-
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Fig. 62.
C. Condenseur, — P, Compresseur. — E. Evaporateur. — R. Détendeur, — F. Chawbre [rigorifique. —

D. Pompe i saumure avec dispositif de dégivrage.

meltre aux marins de parvenir facilement aux luyaux de drainage el
aux lrous d’homme des ballasls; enfin I'isolement doit étre plus par-
ticulierement soigné dans les fonds et en abord, parties difficilement
accessibles.

En résumé, la conslruction d'une cale frigorique revient a ajouler
a la coque extérieure une coque intérieure isolante. Les isolants sont
généralement constitués : par du feutre enduit sur ses deux faces de
papier imperméable qui le rend moins sensible & 'humidité, par de la
sciure de bois ou de la paille de riz également comprimée entre des
feuilles de carton imperméable, par du litge imprégné de sulfate de
cuivre, par du charbon de bois en paillettes dit charcoal. Chacune de
ces subslances présente des avantages et des inconvénients. Clest
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ainsi que la sciure de bois el la paille de riz senlent mauvais quand
clles sonl humides, que le charcoal se tasse et est combustible.

Dégivrage des tuyaux. — Quand la machine fonctionne, il se pro-
duit sur les luyaux des chambres frigovifiques un dépot de givre du a
I'humidilé de l'air. Le givre ¢tanl mauvais conducteur de la chaleur,
le dépot de givre produil une diminution de I’échange de chaleur
entre le liquide incongelable réfrigérant et I'air ambiant ; il en résulte
la nécessité de dégivrer les luyaux. On oblienl le plus souvent ce
dégivrage, dans le sysleme a circulalion de saumure, en envoyant dans
les tuyaux de circulation de la saumure, de I'cau a la place du liquide
incongelable. Pour permettre le dégivrage, il suflfit donc d'un dis-
positil de robinels permettant d’arréter momentanément la circula-
tion du liquide incongelable et de le remplacer pendant un temps irés
court par de l'eau.

Remarque I. — Dans un chalulier les enlrées de poisson peuvent
alteindre dix lonnes par jour. Celte manulention peut causer des
apports d'air chaud dans les chambres frigorifiques. La machine doil
donc ¢lre assez puissanle pour maintenir la lempérature suffisam-
menl basse; la surface d'échange de température doit élre grande et
conserver une puissance d’émission conslante, ce qui exige toute
absence de givre.

Les installations varienl beaucoup selon les navires et la deslina-
lion des appareils; I'expérience a moniré que, pour pouvoir placer
dans les chambres frigorifiques de dix & douze tonnes de poisson par
jour, il fallait disposer d'une machine ayanl une puissance {rigorifique
d'aumoins 15000 frigories-heure, de chambres présentant une surface
d’échange de 200 métres carrés et par conséquent comprenant
1060 métres de Luyaux d'un diamétre de 0™060. La machine doit étre
en oulre munie d'un disposilif permeltant le dégivrage (fig. 62).

Remarque II. — 11 ne faut jamais introduire de poisson abimé dans
les chambres frigorifiques. Le poisson doit élre ri¢ et lavé rapide-
ment. On le place ensuile dans les chambres en prenant les précau-
tions spéciales déja décriles pour le poisson de luxe qu'il est toujours
préférable d'entourer de neige artificielle et de papier paraffiné. Si on
ne dispose pas d'une raboteuse a glace et d’appareils frigorifiques, on
obliendra, en inslallant & bord une sorle de glaciére, un meilleur
résullal qu'en jelant en vrac dans la cale le poisson et les morceaux
de glace.
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Emplacement des appareils. — La place étant loujours restreinte
a bord d'un chalutier, les installalions de la machine motrice et des
appareils frigorifiques doivent élre étudiées en vue du minimum d’en-
combrement. Le schéma de la planche II, qui représenle la coupe
longiludinale d'un chalutier, donne les disposilions le plus générale-
menl adoptées.

Mélanges réfrigérants. -— Le froid peul étre produit en abaissant
la température & l'aide de mélanges réfrigérants. La puissance frigo-
rifique ainsi obtenue est Lrés élevée. Maisles machines basées surl'em-
ploi de ces mélanges donnent de mauvais résullats & cause des engor-
gemenls que les parcelles de substance non complétement dissoules
produisent dans la pompe el les luyaux de circulalion; nous nous
conlenterons d’'indiquer les principaux mélanges réfrigérants :

1o Le mélange par parties égales de sel marin el de glace pilée ou
de neige, abaisse la température de 18° centigrades.

20 Le mélange de deux parlies de neige el de trois parties de chlo-
rure de calcium, abaisse la température de 51°.

3o Le mélange d'une partie d’acide sulfurique et de deux parties de
neige, abaisse la lempérature de 33° centigrades.



CHAPITRE IX

Péche de la Langouste et du Homard.

Armement Loguivien. (Port de Loguivy, prés Paimpol).

Navires employés (1). — Le port de Loguivy arme, annuelle-
ment, environ 60 bateaux & vivier pour celle péche. Leurs caraclé-
ristiques sont les suivantes :

Longueur de quille . . . . . . . .. 9410 m.
Longueur de téle entéte. . . . . . . 14 2 15 m.
Largéur-auwford.: « s« = » 5 5 s = i s 3 m. 90 & & m. 30
Longueur du wivier . . . . . . . . . 3 m. 60 & 4 m. 30
I o o w o s & @ w g &% @8 1 m. 70 4 1 m. 80
Capacité du vivier. . . . . 5 5w @ 1.600 & 1.800 pitces.
Toaonl detii Jio « « » ¢ & 1 0 1 = 2 m. 80 4 3 m. 00
Pirartbd e A o o v « w 5w 5 5w + 1m. 66 a1 m. 80
Déplacement . . . . . . . . .« . . 404a350 lonnes en charge
normale
Jauge brute. . . . . . .. .. ... 18 4 22 tonnes
JAUGEQRUE: o s © 5 w 5. % % & & & & 12 4 15 lonnes
Surface du safran . . . . . . . .. im? 804 2m?

Barre franche
Surface de dérive en charge normale.. 22m? i 25 m?
4
pl

Maitre couple — .o Adm?2ibm?
Chaines de 14 4 16=[™, logées dans le
gaviol sous le posle. . . . . . . . 125 4 150 mélres

Ancres. — 1l y en a lrois de 125, 100, 30 kilos, 4 jas en fer.

Apparaux de mouillage. — Bossoirs. Chaine formanl bosse avec dormant
an bossoir et courant fixé & un verrou formant mouilleur.
Apparaux de relevage. — Treuil & engrenages.

(1) Chanliers Le Cheverl, Paimpol (constructeur de navires).
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Embarcation. — Un canot de 3™ ou 3m, 33; poste de mer sur le panneau.

Compas. — Un compas de route sur 'R du roof, protégé par un capol
métallique (quelquefois en tdle ! !!) (1).

Un compas de relevement en boite mobile.

Gréement. — En boc (les nouveaux, plus grands, en dundees), avec
120 4 150 métres carrés de toile. (Foc, trinquette, grand-voile et fléche)
(voir plan de voilure fig. 65).

|
PIGNON AR CAILLEBOTTIS

gouLot A/

NIVEJU oe LEAU| H

NIVEAU ob PONT |

TFig. 64.

Position du centre de voilure théorique. — A 510 de lalongueur

sur I'A7 de la verticale du centre de dérive. (Trés ardents).

Equipage. — En général : 1 palron, 2 hommes et un mousse.

Dispositions intérieures. — (Voir plans, fig. 63 et 64).

Ces baliments, a cause de leur cargaison périssable, doivent élre
rapides. Leurs lignes sont fines. IIs n’ont pas d’exposant de charge,
sont balancés et lestés avec soin. Fortement tonturés el trés défendus
de I'avant, ils peuvent affronter des temps (rés durs.

Ils présentent, comme particularité, I'inslallation du vivier.

(1) On congonit ce que vaul un compas ainsi prolégeé.
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La cale est divisée en deux parlies par un pont étanche, silué en
dessous de la flottaison. La partie inférieure forme le vivier, toujours
en communication avec la mer. 1l est limité, A7 el AR, par des cloisons
élanches (ransversales ou pignons.

PP MR

FLECHE|-—

____ FLOTTAISON
Sl ——VE.R'EH;ALE Bu : £ TR

o D
Fig. 65.

La pression exercée sur le pont du vivier et la force vive des
coups de tangage sont alténuées par la présence de deux couloirs ou
goulols élanches, allant du vivier au ponl supérieur : les parois de ces
goulols sont inclinées pour faciliter I'introduction des crustacés et
l'acees aux extrémilés du vivier.

Le fond du vivier est cimenté a hauteur de carlingue.
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Le pont de vivier est sur barrot, ou mieux en dos d’ane (voir plan
du Zant Ivy) de construction plus robuste.

Péche.

Appareils.— Les appareils de péche sontle grand etle petit casiers.

Le grand casier (fig. 66) se compose de tringles en bois fixées sur
des cercles de barriques et donnant I'aspect extérieur d'une tonne. 11
est fermé, & ses deux exlrémités par des
fonds en filet percés d'un trou central.

/4 : Liége L/'e"ge é é

Bouées

Fig. 66. Fig. 67.

Sur la parlie cylindrique est une porle permetlant de relirer le
poisson facilement et de préparer I'amorce.

Ces casiers se mouillent, en général, par paire, réunis par une patlte
d’oie se fixant & une touée unique supportée de distance en distance
par des lieges el lerminée a deux bouées écarlées de 10 metres
environ (fig. 67).

Le pelil casier (fig. 68) est a fond plal en osier et composé de latles
d'osier formant cloche au-dessus du fond et repliées pour former un
entonnoir a la parlie supérieure. On le manceuvre a I'aide d'une palle

d’oie fixée 4 une seule louée dont la longueur et la disposition dépendent
du fond (fig. 68).

Amorgage. — On amorce & l'aide de poisson frais pris a la ligne :
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lieu, dorade ou maquereau, que I'on introduit dansle casier. On prend
ces poissons sur place. ;

Maniére de pécher. — Les casiers, amorcés, sont mouillés sur le
fond convenable et relevés & inlervalles fixes : de 2 en 2 heures pour
les grands casiers, une seule fois par 24 heures pour les pelits. Les
crustacés péchés sont introduils dans le vivier.

On prend des langoustes, homards, tourleaux.

Epoques préférables pour la péche. — Les navires ne restent
armés que pendant les mois de juin, juillet, aoiul et septembre. Ils ne

I
T ——
——]
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1

Fig. 68.

péchent que 8 jours par quinzaine pendant la période de morle eau :
les courants sont trop forls en vive eau.

Lieux de péche. — On péche sur les plateaux au large de Paimpol,
tels que Barnouic, Roches Douvre, Sept Iles; certains navires vont a
I'lle de Sein ou dans les parages des Sorlingues.

Fonds de péche. — Ce sont les fonds rocheux de 20 a 30 méelres
de profondeur.

Moyenne de péche. — Au débul de la saison, la péche moyenne
esl de 30 & 50 pitces par sorlie et en pleine saison de 100 & 200.

Vente des produits. — Ces venles se font sur les marchés de
Saint-Malo et Saint-Servan & des prix variables, oscillant de part el
d’autre de 60 francs la douzaine.
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Galaires des équipages. — Les hommes sonl généralement
embarqués @ la part : le bateau a une part et quart, chaque homme
une parl el le mousse un quart de part.

Navigation.

Sauf pour les navires allant aux Sorlingues, la navigation a lieu
continuellement en vue des cdtes el on peut facilement repérer sa
posilion par les poinls ou feux en vue.

Pour aller aux Sorlingues la route vraie est le N 60° O environ.
Il sera souvent préférable de faire une route plus Nord pour venir
reconnailre la cote anglaise que I'on suit ensuite jusqu'aux Iles. Au
surplus la roule dépend du vent, aucun de ces baleaux n'ayant de
moleur.



CHAPITRE X

Grandes péches dans la mer du Nord (cotes
d’Angleterre, d’Ecosse, d’Irlande), au Dogger
Bank, aux iles Shetland, aux iles Feroé.

Généralités. — Les navires praliquant la peche dans ces parages
sont &4 voiles ou & propulsion mécanique ou encore mixtes. Ils
emploient les lignes de fond et de surface, les filets dérivant et le
chalut; on les classe en cordiers, harenguiers et chalutiers. Quel-
quefois le méme navire est disposé de maniére a pouvoir remplir
successivement ces Lrois roles. _

Les péches au chalul et aux lignes ont déja été décrites. Les cordiers
péchenl avec des lignes lrainanles, ou tendent des lignes de fond, et
emploient des procédés qui ne différent pas sensiblement de ceux dont
nousavons déja parlé ou qui n’exigent pasune description spéciale. Nous
nous contenlerons donc d'indiquer succinctement les routes conduisant
aux lieux de péche, les époques des diverses péches, les moyens de
reconnaissance ulilisés par les pécheurs, la préparalion de la morue
en barils, el de décrire la péche aux filets dérivants. L'année de piche
se comple a partir du 1¢r février. Les voiliers désarment dans les
premiers jours de janvier. Seuls les chalutiers & vapeur restent
armés toute l'année; ils vont opérer, suivant leur importance,
soit au Maroc, soit dans la Manche, soil sur les cdtes anglaises depuis
Portland jusqu'a Bishop Rock (Iles Scilly). Les grands chalutiers du
Nord ont abandonné & peu prés complétement le golfe de Gascogne et
les cotes d’Espagne. Les petits chalutiers de Boulogne et les voiliers
d’Etaples péchent a I'entrée du Pas-de-Calais a I'accore des bancs du
Vergoyer, du Varne, du Colbart... elc. Au milieu de mars, les voiliers
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arment pour la péche aux maquereaux en Irlande; vers la fin de mars
ou dans les premiers jours d’avril, loute la flottille prend la mer et
gagne immédiatement I'’Angleterre.

Maguereau.

Les maquereaux ainsi que les thons appartiennent a la famille des
scomberoides; ils apparaissent & des époques plus ou moins réguliéres
sur cerlains points des cotes de I'Océan, puis disparaissent. Les causes
de ces migrations sont peu connues; il est probable que ce sont des
besoins de nutrition et de ponte qui font sortir ces poissons des

Fig. 69.

régions ou ils se confinent en hiver. La lempérature des eaux serait
encore dans ce cas un facleur trés important de recherche. Les grands
couranls arctiques enlrainent avec eux d’immenses couches de glace
chargées d'algues diverses, d’animalcules d’espéces Lrés variées, et
d'un plankton spécial extrémement favorable & la vie du poisson. C’esl
a ces grands courants el & ceux dérivés du Gulf Stream que sont
probablement dues les péches abondantes des principaux poissons
migrateurs. Onpeut dire avec Hatton et Havé que les inléréls maritimes
dépendent autant du courant arctique que les intéréts agricoles dépendent
de la pluie el du soleil.

Le maquereau est trés recherché a cause de sa chair ferme el savou-
reuse; son prix est bien supérieur a celui du hareng, mais cependant
la péche en est en France d'un moins bon rendement. Son corps est
allongé el sa peau, & peine recouverte d'écailles, d'une belle couleur
saphir. Il se montre commun sur les cotes francaises au printemps et
en été, saisons pendant lesquelles il fréquente I’Allantique, la Manche
et la merdu Nord. On en trouve également sur les cotes du Portugal et
en Méditerranée. Cependant, pour faire des péches abondantes de gros
maquereaux, les baleaux francais doivent rallier les cotes anglaises
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On prend le macquereau au moyen soil de lignes (cordiers}, soil de
filels dérivanis (harenguiers.)

Voiliers. — Les patrons du Nord naviguant depuis leur enfance
sur les cotes d’Angleterre, d'Irlande et d’Ecosse, les connaissenl admi-
rablement et peuvenl sans danger employer des procédés empiriques
de navigalion qui deviendraient dangereux pour des palrons ayanl peu
fréquenté ces parages et qui le seraient pour eux-mémes s'ils devaient
opérer dans d'aulres parages que ceux qu'ils fréquentent habituelle-
‘ment. Ces procédés de navigalion, excellents comme conlrole, ne sonl
pas 4 recommander s’ils sont employés seuls el les patrons de péche
auraient tout intérét a utiliser les méthodes de navigalion par 'eslime,
les procédés usuels de navigalion coliére el méme, dans cerlains cas,
la détermination de la lalitude par une hauleur méridienne. Ces
méthodes élémenlaires de navigalion peuvent élre facilement apprises
par tout marin digne de commander et, par suite, par les palrons du
Nord qui sont d'excellents pécheurs el de bons marins.

En général le palron de péche aprés avoir reconnu Beachy Iead,
fait roule de maniére a4 passer & proximité du baleau feu Owers, puis
gagne la pointe Sainte-Catherine au Sud de l'ile de Wighi. De ce point
il donne la roule de maniére & alleindre Star-Poinl, puis sc dirige
de fagon 4 passer en vue du phare d'Eddyslone qui esl conslruil sur
un rocher en pleine mer. Le palron connait d'ailleurs par cceur loutes
les roules qu’il doil suivre successivemenl.

De nombreux bateaux de péche vont a Falmouth ot ils se procurent
des renseignement uliles pour la peche, soil par les pécheurs Anglais,
soit par le consul de France, soit par des télégrammes de I'armaleur
indiquant ot la péche donne. Si les palronsn'obtiennent pas a Falmouth
les renseignements dont ils ont besoin, ils fonl roule pour Newlyn
et pour cela ils doublent les roches Manaele & vue, dépassenl succes-
sivemenl la poinle de Black Head, puis le cap Lizard el enlrent dans
la baie de Penzance ot se trouve Newlyn porl de péche Lrés important
surtout & I'époque de la péche aux maquercaux.

On y Lrouve des pelils cordiers Boulonnais péchant le congre, des
bateaux anglais péchant aux maquereaus, el il est facile d’obtenir des
indications utiles par les marcyeurs.

Les Anglais trouvenl chaque année sur les cotes de Cornwall le
maquereau en mars. Souvent, dans les premiers jours d'avril, le
maquereau se monlre en abondance 4 25 ou 30 milles au N.O. de
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Longship ou des Seven-Stones, el lout autour des Iles Scilly. Si les
pécheurs francais pratiquaient la péche de la méme fagon que les
Anglais, ils ne seraient pas forcés d'aller chercher le maquereau
jusqu’en Irlande.

Le pécheur anglais sort du port el y enlre chaque jour; il vend son
poisson frais et rarement frigorifié. Il met a terre au port ses filets
endommagés; des gens & sa solde les réparent et les font sécher; il
resle généralement au porl du samedi au lundi matin et deés le
samedi, lorsque sa péche est mise a lerre, il passe au lanin ses filets
ce qui lui permet de les conserver dans un étal aussi parfait que
possible et, par suile, d’employer du fil plus fin el par conséquent plus
péchant. Comme il vend aussi bien le pelil que le gros poisson, il peut
employer des filels & mailles plus peliles et faire des péches plus
abondantes.

Le pécheur frangais, au conlraire, resle conslamment loin des
cotes el, une fois la peéche commencée, il ne rallie la terre que par
nécessilé absolue (maladie ou mauvais lemps persistant); il doit
donc, apris chaque marée, entasser ensemble Zessure et filets mouillés
dans sa cale; en outre le mauvais temps peut le forcer a rester
plusieurs jours sans tendre. Pour éviter la pourrilure, il est donc forcé
d’avoir des filets en fil plus gros que celui des Anglais. De plus le
pécheur francais sale souvent le maquereau, ce qui I'oblige a4 ne
prendre que de gros poissons et, par suite, 4 employer des filels &
mailles assez grandes pour permellre aux maquereaux de se prendre
par les ouies. Le gros poisson bullerail dans les filets anglais a pelites
mailles et ne se prendrait pas. Toules ces raisons et I'impossibilité
d’opérer trop prés des coles anglaises forcent le pécheur francais a
gagner les coles d'Irlande ou on lrouve de gros maquereaux.

Le palron [(rancgais donnera donc sa route de maniére a passer a
proximilé¢ de Labadie Bank ou il tendra si le temps le permet. Lors-
qu'il se lrouvera forcé de louvoyer, il tendra chague soir, vers 5 ou
6 heures, & I'endroit ou il se trouve, mais en cherchant autant que
possible un surélévement du fond. Pendant sa route il tdchera de
rallier d'aulres bateaux francais de maniére & obtenir des renseigne-
menls loules les fois que cela sera possible. _

Lorsqu’aprés plusieurs essais la péche ne donne pas il faut rallier
I'Irlande, afin de savoir si le maquereau est prés de terre, ce qui arrive
souvenl & celte époque de I'année.

Le patron pourra alors rallier I'un des ports suivanls :



GRANDES PECHES DANS LA MER DU NORD 123

1° Kinsale. — La riviére de Kinsale est d'un accés trés facile. On
mouille par le travers du fort Charles.

On peut faire de 'eau prés de ce fort el dans la ville on trouve des
vivres; il existe deux ou trois ateliers de charpentage, deux forgerons.
Les matiéres telles que le bois et le fer sont cependant difliciles a se
procurer lorsque les réparations sont imporlantes. Kinsale posséde
un bureau de poste et un bureau télégraphique.

20 Castel Cownsend. — l.a baie ou esl siluée celle ville est Lrés jolie
et d'un acceés facile. Chaque année 50 bateaux Boulonnais et
Fécampois s’y abritent. On peut y faire de I'eau en le demandant au
Cos-Guard qui délient la clef du réservoir d’eau. On ne trouve dans
ce port ni ouvriers, ni matiéres premicres, ni posles el télégraphes,
mais & proximité, soit 4 ou 5 kilométres, on rencontre une ville impor-
tante, Skiberine, dans laquelle on lrouverait au besoin ouvriers,
matériaux, postes el télégraphes. C’esl la baie la plus fréquentée par
les pécheurs franeais.

3¢ Baltimore. — Dans une belle et excellente baie d"accés facile,
est un centre de vente pour les pécheurs anglais.

4> Shull, baie siluée au Nord de l'ile Glear 4 terre de 1'lle Long-
Island. De nombreux pécheurs s'y rendent pour avoir des nouvelles,
la baie est assez sire; on y pénttre facilement; la ville possede
quelques ouvriers charpentiers et forgerons.

On y lrouve des vivres, de 'eau dans les torrents, un bureau des
postes et télégraphes.

5° Crookhaven. — Celle baie d'accés facile n’est pas (rés fréquentée
par les Francais.

6° Bear-Haven dans la baie de Baniry. — Cetlebelle baie d'un acces
lrés facile était autrefois un port de refuge pour les I'rancais; mais
depuis que Bear Haven est devenu un porl de guerre, les baleaux de
péche n'y vont presque plus. Seuls 5 ou 6 palrons s’y rendent chaque
année pour obtenir les renseignements dont ils ont besoin. On trouve
naturellement dans ce port toul ce qui est nécessaire pour réparer ou
ravitailler un navire,

Les voiliers vont rarement plus au Nord. Quelques vapeurs montent
Jusqu’aux Iles Blasket.

Lorsque les bateaux francais sont arrivés dans les baies indiquées
ci-dessus, les palrons communiquent par le télégraphe soil entre eux,
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soil avec les armateurs, soil avec leurs représentants mareyeurs de
Baltimore, soit avec le garde-péche francais qui visite quotidienne-
ment toutes ces baies,

De plus, les palrons se Liennent au courant de la péche des pelits
bateaux anglais péchant dans les eaux Lerritoriales lorsque le maque-
reau se lienl & toucher les rochers. De nombreux gardes-péche
anglais exercenl une surveillance lrés sérieuse el toute infraction est
impossible.

Lorsque d’une fagon quelcongue on apprend que le gros maquereau
donne au Sud de Fasinel et de l'ile Clear jusqu'a la pointe de Talley,
loute la flottille appareille et la péche commence. Ce fait se produit
généralement vers le 15 avril. A parlir de ce momenl les pécheurs ne
reviennent en baie que pour molifs graves.

Les pécheurs s'écartenl chaque jour de plus en plus de la cote; ils
cherchent les hauts fonds du Labadie Bank (68 métres) el les nombreux
fonds de 100 mélres des environs, La flotlille francaise reste assez
groupée, surtout les navires apparlenant & une méme maison. _

Apreés (rois ou qualre bonnes marées, les baleaux d'une méme
compagnic se rejoignent sur les lieux de péche.

Lorsque letemps le permet, I'un des baleaux accoste successivement
les aulres navires et prend la péche de chacun d’eux. Il se rend alors
a Técamp, démarre pour Fécamp disent les pécheurs. Aprés avoir
débarqué son poisson dans ce port, il retourne le plus souvent &a
Boulogne, y séjourne 24 heures et repart pour les lieux de péche, pour
rallier les aulres baleaux qu’il relrouve en se renseignant aupres des
baleaux qu'il rencontre. Unpalron Boulonnais reconnail un baleau de
peche de son pays dés qu'il est en vue el se lrompe bien rarement. En
outre le garde-péche [frangais, qui visite & peu prés Lous les baleaux
chaque semaine, compléte les renseignements nécessaires. Aussi les
pairons retrouvenl-ils facilement les licux de rendez-vous.

La péche se conlinue ainsi, chaque navire d'une méme maison
transportantl & son Lour la péche en France.

On atleint en péchant le 15 mai, époque ol la péche bat son plein;
la floUille se trouve alors aux environsdu Cock Burn Bank (93 mélres),
du Jones Bank (71 mélres). Quelques Fécampois péchent sur le Mel-
ville Knoll.

A la fin de mai, bien que le maquereau donne partout, il faut ren-
Llrer pour se préparer a la péche du hareng dans la mer du Nord.

La péche du maquereau n’est pas considérée comme trés rémunéra-
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trice. On la pratique surtoul pour employer les équipages el les avoir
sous Ja main au moment de la grande péche aux harengs.

Cependant les bateaux péchant aux maquereaux couvrent leurs
frais s'ils font une péche moyenne.

Remarque. — Les voiliers péchanl aux maquereaux embarquent,
avant de quiller Boulogne, une quantité de glace suffisante pour
conserver frais les maquereaux pris pendant la derniére marde.

Vapeurs. — Aprés le déparl des voiliers qui vont en découverte,
les vapeurs continuent a faire du chalul. Dés que 'on apprend que le
maquereau donne, on abandonne le chalul et on expédie les vapeurs a.
la péche aux maquercaux dans les méme parages que les voiliers.
Quelques patrons entreprenants laissent le chalut un peu plus Lot et
remonlent a la recherche du maquereau jusqu'aux iles Blasket & la
poinle Nord de la baie Dingle par 52° de lalitude Nord et environ
13 de longilude Ouest. La chance favorise souvent ces palrons. En
général tous les chaluliers & vapeur de Boulogne prennent parl & la
péche du maquereau, sauf ceux qui vont pécher la morue & Terre-
Neuve, aux Iles Feroé ou surles cotes d'Islande, el de quelques navires
(ui conlinuent & faire du chalul pour alimenler Boulogne en poisson
frais.

Conlrairement aux voiliers, les vapeurs ne saleni les maquercaux
que si, aprés une marée moyenne, ils ne prennent plus de poisson
pendant plusicurs jours. Le poisson frigorifié peul parfailement étre
salé ensuile. Les vapeurs onl done pu employer des filets, anglais ou
analogues, 4 peliles mailles.

Le maquereau esl {rigorifié dans des caisses. Lorsque loule la glace
est consommée les palrons rallient Boulogne ot le maquereau esl
vendu frais; & Fécamp, le maquereau frigorifié se vend peu.

Signes extérieurs ulilisés par les patrons pour la conduite
de leur navire. — Les palrons de péche se servent beaucoup
du passage des grands navires (cargos cl paquebots) appartenant
aux grandes lignes de navigalion (Compagnie Générale Transatlan-
tique ou autres). Ils apprécient ainsi d’'une fagcon approximalive leur
posilion.

Lorsque la brume surprend les palrons entre les iles Scilly el Long-
Ship, les navires allant vers le Nord sont pour eux une premiére indi-
calion; de plus les marins du Nord connaissenl un peu l'anglais,
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I'allemand et le flamand et n’hésitent pas a demander le point aux
navires qu'ils rencontrendt.

A T'approche des cotes d'Irlande on rencontre les grands navires qui,
ayanl pris connaissance de Fasinet, fonl roule vers I'Esl, ce qui
indique aux patrons de péche qu'ils sont a 8 ou 10 milles de la terre.
Les navires venant de I'Est pour chercher Fasinet comme point de
départ, leur fournissent également des indicalions précieuses. Une
augmentation de la quantilé d’algues et de goémon signale en général
I'approche de la terre.

Enfin les patrons connaissent parfaitement toutes les pointes, tous
les sommels en vue entre le feu de Bally-cotin et la baie de Dingle
par le lravers des iles Blaskel.

La présence du poisson est généralement indiquée par un grand
rassemblemenl d’oiseaux de mer lels que les goélands, les margats ou
fous de Bassan, les godes, etc., qui plongent pour attraper le poisson.
Une eau bourbeuse et grasse, des taupes (sorte de gros marsouins) en
chasse permetlent de prévoir une bonne péche.

Remarque. — Quand on conslale la quantité de renseignements
qu'un palron de péche, ignorant les principes élémenlaires de la navi-
galion, esl obligé d'emmagasiner dans sa mémoire pour suppléer &
son manque d'instruction naulique, on ne peul s'empécher de penser
qu'il serail beaucoup plus facile pour lui d'acquérir les connaissances
¢lémenlaires nécessaires en navigation. Celle instruclion naulique
simple, que loul marin peut apprendre en quelques mois dans des
cours du soir, lui permettrail de conduire son navire avec sécurité
méme dans le cas ol les moyens empiriques lui feraient défaul. De
plus, ne faisant pas de roules inuliles, il réduirait au minimum la
dépense du charbon; les armateurs & la péche sonl done les plus inté-
ressés & engager leurs patrons & compléler leur science pratique de
I'art du pécheur par les notions (echniques de navigalion indispen-
sables & un capilaine.

Routes vraies pour aller de Boulogne en Irlande en passant
entre Long-Ship et les iles Scilly. Distances. — En quittant la digue
Carnot de Boulogne il faut faire d'abord 111 milles au S 82°O pour
alterrird S milles de I'lle de Wight. On passe ainsi : 45 milles du bateau-
feu de Royal Sovereign situé & 42 s 5 de Boulogne, & 5 milles du
bateau-feu des Owers silué¢ a 43 Wil 5 du feu Royal Sovereign cl &
86 milles de Boulogne, 4 5 milles au Sud de la pointe Sainle-Catherine
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siluée & 25 milles du baleau des Owers et a 111 milles de Boulogne.
Etant a5 milles par le travers Sud de la poinle Sainte-Catherine on
fera 92milles au S 77° O pour passer 4 5 milles de Stari-Point. De ce
point, 4 5 milles par le travers du cap Lizard, on fera 62 milles an
S 76° O; cette route fail passer, aprés avoir parcouru 23 willes 5 3
8 willes "5 par le travers d'Eddysione; il resle alors encore 38 willes 5
aparcourir pourse trouver a 5 milles du travers de Lizard. De ce cap
pour atteindre le baleau feu de Seven Stones il faut faire 36 milles
au N75° 0. On contourne le ponlon en passant & I'Est. Si parlant de
5 milles au Sud du cap Lizard on veut passer 4 2 milles au Sud du
feu de Wolf Rock, on parcourt 25 milles au N 85° O.

Enfin du méme point, 5 milles Sud du cap Lizard 4 3 milles au Sud
des Sorlingues par le lravers de Bishop-Rock, la distance est de
49 milles et la roule vraie S 86° 0.

Lorsqu'on désire se rendre dans les baies déja indiquées on suil les
roules vraies el on parcourt les distances ci-apres.

De Seven-Stlones : & Kinsale Ilead 132 millesau N 45° O, & la poinle
de Talley 140 milles au N 52° O, au phare de Fasinet 156 milles au
N 60° O, & Labadie-Banl: 84 milles au N 70° O.

De 3 milles au Sud de Bishop-Rock & quelques milles au Sud de
Fastnet, 152 milles au N 53¢ O, roule qui fait passer aux environs de
Labadie-Bank situé & 70 milles de Bishop-Rock.

De Labadie-Bank : & Kinsale Head 66 milles au N 15° O, a lapointe
de Talley (Castel Cownsend) 67 milles au N 30° O, au feu de [fastnet
(Skull ou Croskhaven) 76 milles au N 50° O.

Remarque. — Les palrons du Nord ulilisent des carles anglaises
qui permettent de lire sans rapporleur des roules magnéligues (routes
vraies corrigées de la déclinaison) el emploient ces roules comme caps
au compas. Ce procédé, quin‘est que défeclucnx Jorsquion s'éearle peu
de la latitude pour laquelle le compas a éLé compensé, expose a des
errcurs de direction el devienl dangereux lorsqu’on s'écarle de celle
latitude. Il serait beaucoup plus logique et plus sir de mesurer sur la
carle la route vraie, de corviger celle dernicre de la déelinaison
magnélique, ce gui pour un vapeur sans dérive donne le cap magné-
tique, puis d’enlrer dans la lable de dévialion avec le cap magnélique
el de prendre en regard le cap au compas. Il est bien évident que
pour un voilier il faul corriger Loul d’abord la roule vraie de la dérive
en sens conlraire pour oblenir le cap vrai. Les patrons ont une len-
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dance a conflondre roufe vraie ct cap vrai. Les deux direclions ne sont
les mé&mes que pour les navires sans dérive,

Dans tous les cas, nous avons lenu a indiquer les routes vraies el
non les caps magnéliques ou au compas.

Passer d’une route vraie & un cap au compas est la plus élémentaire
des opéralions nauliques; un palron ne devrait étre aulorisé & com-
mander un navire, surtoul si la construction est mélallique, qu'a la
condilion de savoir corriger une route ou un relévement au compas,
faire valoir une roule vraie, faire le calcul du point estimé, de la lati-
lude par une hauteur méridienne, el se servir de la sonde pour trouver
sa posilion.

Remarque. — Depuis deux ans plusieurs petits vapeurs et voiliers
du Porlel praliquent la péche au maquereau comme les Anglais; ils
emploient des filels a petites mailles el vendenl leur poisson & Newlyn ;
bien qu'ils soient obligés de payer une légére redevance, ces pécheurs
font de Lreés bonnes afflaires.

Hareng.

Les harengs, a dil Michelel, son! comme un élément fatal el
aveugle, nulle deslruclion ne les décourage : hommes, poissons, oiseau,
tout fond sur eux; ils vonl, ils voguenl loujours. Il ne faul pas
s'en élonner; dans ce monde qui ne connail pas l'union fixe, le plaisir
est une avenlure, lamour une navigation; sur toule la roule ils répan-
dent des [lols de fécondilé. Le hareng comme la sardine el I'anchois
appartient & la famille des clupeides; il se nourril de lous les pelils
animalcules qui floltenl & la surface des courants, loul particulie-
remenl & la surface du Gull Stream el de ses dérivés. On Lrouve le
hareng, non seulement dans la mer du Nord el la Manche, mais aussi
dans Lous les parages situés a I'list el & I'Ouest de I'Anglelerre. Enfin
il se monlre en abondance & cerlaines époques sur les cotes de Terre-
Neuve. L'é¢migration se fail du Nord vers le Sud, dérive de la Man-
che dans la Baltique et dans I'Altantique jusqu'a la hauteur d’Arca-
chon. Le hareng apparail au mois de seplembre sur la cote Nord de
I'Ecosse, puis gagne le littoral de la France ol on le péche pendant
tout P'hiver; les batimenls affectés & celle péche se nommenl haren-
guiers. Ce sont des navires & voiles, généralement ponlés et matés en
goélelles ou en bricks, ou encore des petits vapeurs et des navires mixtes.
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La péche du hareng était pratiquée principalement autrefois par les
Hollandais et les Anglais; dans le seul port de Yarmouth, on compte
400 harenguiers de 40 a 80 tonneaux. Depuis quelques années, les Fran.
cais s'adonnent également & la péche du hareng et leurs navires ne le
cédent en rien & ceux des autres nations. La France arme 10000 voiliers
et 200 vapeurs pour la péche au large, 'Angleterre arme 2500 voi-
liers et 2000 vapeurs. La péche du hareng est la plus importante des
péches pratiquées dans la mer du Nord. L’arrivée du hareng est
signalée par les oiseaux de mer qui tourbillonnent en nombre consi-
dérable au-dessus des colonnes serrées formées par les poissons. Ces
derniers se tiennent & la surface en bandes si compactes que leur
agitation produit le méme effel qu'un grain tombant & perte de vue.
Sur les colés de ces bandes se tiennent de grands poissons ravageurs

tels que les dauphins, les boniles, les orfies, elc.; mais la destruction
acharnée qu'ils exercent ne modifie en aucune facon la direction suivie
par les colonnes.

Péche du hareng. — Les bateaux & vapeur anglais des ports de
Lowesloft, de Yarmouth qui péchent le maquereau sur les colesde
Cornwall, quittent ces parages vers la fin de mai, se dirigent immédia-
tement sur les iles Shetland et vont presque tous & Lerwick. Quelques-
uns vont & Scalloway, petite baie située par le travers de Lerwick du
coté Ouest del'ile; d'autres bateaux se rendent & Balta Sound, port le
plus Nord des Shetland. Tout le commerce est concentré a Lerwick
ou se (rouve un agent consulaire francais; c'est actuellement un
Anglais ne parlant pas un mot de francais; heureusement deux
commercants, I'un anglais, M. Black, l'autre italien,- M. Corrothie,
parlent francais couramment, se montrent trés complaisants et rendent
souvent service 4 nos pécheurs lorsqu’ils ont besoin d’interpretes.

1000 bateaux péchent aux environs des Shetland; ils rentrent chaque
matin, vendent frais le hareng pris et ressorlent I'apres-midi. Les

9
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Anglais vonl jeter leurs filets a 25 ou 50 milles et méme davantage de
terre; cependant ils se tiennent toujours plus prés de terre que les
Frangais, Hollandais et Allemands. Un assez grand nombre de grands
bateaux & une seule voile (bateaux d'Inverness et des Shetland) péchent
dans les environs de Lerwick et y vendent leur poisson. L'animation
est trés grande dans ce port pendant la saison de péche.

Péche anglaise. — Les Anglais rentrent au port dans la malinée
4 une heure qui dépend de la distance a laquelle ils ont péché. Dés
que le baleau est amarré & quai prés des offices de la criée, un
pécheur entasse au hasard des harengs dans une manne et la porte & la
poissonnerie. Tout le poisson d'un bateau est acheté immédiatement
d’aprés cel échantillon par des mareyeurs anglais, ¢cossais et des Alle-
mands venus des environs de Stellin. Dés que le poisson est acheté, le
vapeur ou voilier appareille el va débarquer le hareng en face des
magasins du mareyeur qui a fait le marché. Chaque grand mareyeur
ou compagnie posséde une grande habilation en bois servant aloger les
femmes caqueuses qui vident le hareng, des magasins et une cale éga-
lementen bois pour I'accostage des baleaux. L'équipage du navire qui
a vendu, débarque le poisson dans de peliles mannes, et le Lransporte a
(uelques dizaines de métres dans des parcs en bois ayant la forme de
grands pétrins. Le bateau de péche reprend alors sa liberté elle poisson
csl mis aux mains des caqueuses. Chaque année, au moment de la péche
du hareng, 10600 femmes venues d’un peu partoul sont employdées ala
caque du poisson. La caque comprend les opérations de vider, saler,
et arrimer le hareng en barils. Chaque mareyeur ou compagnie a a
son service un certain nombre de cagueuses qu'il engage en Ecosse ou
méme sur le conlinent. Les condilions de I'engagement sonl les sui-
vantes : ¢élre logée dans une habitalion située prés des magasins ol
s'effectue le travail, recevoir 10 shellings par semaine qu'il y ait ou
non du lravail.

Trois femmes se connaissant forment une équipe : la premiére prend
le hareng dans le pare et le vide; la scconde met le hareng vidé dans
un tamis, le couvre de sel, secoue plusieurs fois le tamis, et frotie le
poisson de sel de maniére a le lui faire bien prendre. Elle passe ensuile
les harengs & la troisiéme femme qui les met en barils. L'équipe
regoit pour chaque baril terminé un supplément de O fr. 80 environ.

Chaque jour, de grands cargos transportent les barils de harengs
soit en Angleterre, soit au continent.
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Remarque I. — La baie de Lerwick est bien abritée ; on apercoit de
tous les cotés en dehors de la ville des grandes habitations de bois et
d’'immenses piles de barils. La péche commence a donner & la fin de
mai et bat son plein en juillet.

En aout, les vapeurs de Lowestoft el de Yarmouth commencent a
descendre et se rendent successivement dans les ports les plus proches
(Peterhead, Aberdeen, etc.) ou ils vendent les barils de harengs.

Remarque II. — Pendant la péche du hareng aux iles Shetland, les
bateaux anglais renlrent au port et en sortent chaque jour, sauf du
samedi au lundi ot ils restent & quai pendant que I'équipage se repose
(fait holliday;. Les Hollandais et les Allemands viennent chaque
semaine en grand nombre & Lerwick; ils trouvent dans ce port une
goélette 4 voiles servant de navire-hopilal; celle goélette séjourne a
Lerwick tant que la péche donne, puis descend ensuite plus au Sud en
méme temps que les baleaux de péche. Les Allemands trouvent en
plus un croiseur de guerre qui les aide et les guide au besoin.

Péche frangaise. — Versla mi-juin ou un peu plus tard, le pé¢cheur
francais, reniré d'Islande, arme pour la péche aux harengs dans la mer
du Nord. Chaque baleau embarque des filels en nombre égal a celui
employé pour le maquereau, soit 250 4 300 filels, des barils, et sa tessure.
Les armateurs sonl tenus au couranlt de la péche soit par la
Chambre Syndicale, soit par des intermédiaires qui lui télégraphient
les résullats. Ils peuvent donc fournir & leurs patrons de péche tous
les renseignements utiles.

Les Francais, recherchant surlout le gros poisson, s'approchent
rarement des cdtes el montent jusqu'au paralléle de 61e Nord a mi-
distance enlre les iles Shelland ct la Norvege. Ils suivent générale-
ment les roules vraies suivanles :

Partant de Boulogne, le bateau double le cap Gris-Nez; de ce cap la
route est donnée & I'Est du bateau-feu Esl du Goodwin-Sand, puis de
maniére a passer enlre les bancs en laissant par babord le bateau-feu
Kentisch-Knock, et celui de Long Sand, par tribord le Galloper et le
feu du Outer-Gabbard. .

Du Outer-Gabbard, quelques baleaux connaissant bien les cotes
anglaises, viennent chercher Lowesfoft el passenl A terre des bancs
de Yarmouth en se guidant sur le balisage.

D’aulres bateaux (ce sont les plus nombreux) aprés avoir quitté le
cap Gris-Nez passent en vue du bateau-feu du Sandeltie en le laissant
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par tribord, font route pour laisser par babord le Galloper etle Outer-
Gabbard, puis de ce dernier feu se dirigent de maniére a atleindre
successivement les feux de Cross-Sand el de Newarp. De 1a ils vont a
terre du Haisborough-Bank, passental'Ouest et assez prés du bateau-feu
Sud de ce banc, vont chercher le bateau-feu qui indique la parlie
Nord du Haisborough-Sand. De ce bateau-feu, ils fonl route pour passer
entre le banc Dudgeon (bateau-feu) et le banc du Outer-Dowsing
(bateau-feu). De ce dernier, la route est donnée de maniére 4 atteindre
Flamborough-Head. On trouve ensuite la mer libre.

Les cartes frangaises du service hydrographique sont de peu d'utilité
pour les pécheurs qui préférent de beaucoup les cartes anglaises.
Dans ces derniéres, tous les fonds de péche sont indiqués par une
leinte, les surélévements des fonds sont signalés par un pointillage
également teinté, les routes au compas pour se rendre des principaux
ports aux hauts fonds de péche sont également données. C'est le seul
reproche que I'on puisse faire aux cartes anglaises, car si ce rensei-
gnement simplifie la conduite du navire, il suppose implicitement que
les compas sont parfailement compensés.

Dans tous les cas, il esl bien regreltable que la France ne mette pas
a la disposition des pécheurs des carles appropriées a leur profession;
ce serait une ceuvre facile qui pourrait étre réalisée par une commission
composée de quelques membres : professeurs d’hydrographie, ingé-
nieurs hydrographes, océanographes et patrons de péche.

En tout cas, 'usage des cartes anglaises est sans grand inconvénient
pour les voiliers en bois.

Les vapeurs francais ont I'habitude d'aller compenser leur compas
& Grimsby, port ol ils trouvent une équipe d’ouvriers jouissant prés des
patrons d'une grande réputation pour la compensalion des compas.
Cette opération terminée, les patrons de balcau de péche & vapeur
considérent, & tort, comme routes au compas les routes données par
les cartes anglaises, et se dirigent en suivant ces routes sur les parages
out ils ont projeté de pécher. Quelques baleaux se rendent & la hauteur
des iles Shetland en vue des haules terres de Norvége et a la limite
des grands fonds qui entourentla cote a 50 milles environ. Ces baleaux
ne séjournent pas longlemps dans ces parages et reviennent vers
I'Ouest pour travailler & 60 ou 80 milles du feu de Bressay ou de la
pointe Sumburgh. Les aulres bateaux, beaucoup plus nombreux, aprés
avoir quitté le cap Flamborough font route pour passer 4 40 ou
50 milles des cotes de I'Ecosse aux environs du Long Forties. Sur leur
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route ils rencontrent quelques Allemands el Hollandais péchant le
moyen poisson, mais peu d’Anglais qui restent plus & terre. Comme
pour le maquereau, les patrons tachent d'oblenir le plus d'indicatlions-
utiles pour leur navigation et leur péche, soit en passant prées des
grands navires en vue, soit en se rapprochant des navires péchant. Ils
peuvent ainsi rectifier leur position etapprécier la valeur comme péche
d'un fond. Les pécheurs frangais s'arrélent rarement le long des cotes
d’'Ecosse, et remontent jusqu'au travers des Shetland ou ils sont strs
de trouver nombreuse compagnie. Le pécheur frangais n'aime pas étre
seul el généralement les baleaux se réunissent par groupede 5 ou 6; a
mesure que I'on descend vers le Sud les groupes deviennent plus
nombreux et il n'est pas rare de voir 40 ou 50 bateaux frangais péchant
en vue les uns des aulres. Lorsque le baleau est arrivé 4 la hauleur
des Shelland 4 60 ou 80 milles de terre, que les renseignements sont
bons, que la coloration de I'eau fait prévoir une bonne péche, les filets
sont tendus.

Le palron fait mettre les filets a I'eau vers 4 heures du soir, et les
fait virer vers 3 heures du matin. Cetle opéralion est longue el n'est
pas terminée avant 8 heures si la péche est seulement moyenne. Les
filets renlrés, le navire remate son mat, qui avail éLé amené pour la
tente, et appareille. Le poisson est (ravaillé el mis en barils a bord. Si
Ie parage est bon, le bateau reste en cape pendant la préparalion du
poisson afin de se mainlenirsur le méme lieu de péche. Sila péche est
mauvaise ou mdédiocre, et s'il en esl de méme de celle des bateaux
voisins, il fait mettre de Ja toile et cherche a rallier un autre groupe
de pécheurs.

La premi¢re péche dure quelquefois deux mois; elle est la plus
pénible, car il faut. appareiller presque chaque jour et faire route
pour chercher le poisson. Les baleaux a voiles rentrent en France,
généralement avec chargement complel, soit 1000 barils environ.
Cependant, si dés le début de la saison un navire vient & prendre en
2 ou 3 marces assez de poissons pour faire 500 ou 600 barils, il revient
immédiatement en France ou il peut vendre beaucoup plus cher qu'en
pleine saison. Dés que 5 ou 6 bateaux ont ainsi profité de la vente en
primeur, le cours s’établit, et il est préférable de rester sur les lieux
de péche pour compléler le chargement. Conlrairement 4 la péche aux
maquereaux, expédiée en France par un bateau du groupe, chaque
navire conserve sa péche en barils et la transporte lui-méme en
France. Les bateaux francais se liennent pendant le mois de juillet
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et les premiers jours d'aodt du travers des Shefland au paralltle
de la pointe de Buchan-Ness c¢'est-a-dire enlre 57° N et 61° N.

Au milieu d’aout, ces baleaux péchent par le travers de la Forth 460
ou 80 milles de Llerre; ils continuent a4 descendre pour élre vers le
25 aott par le travers de North Shield, de Sunderland et ' Hartlepool.
A ce moment les baleaux des différentes nations (frangais, allemands,
hollandais) sont complélement mélés. Seuls les Anglais, qui praliquent
une péche spéciale, restent plus pres de terre; les fils des filels anglais
étant beaucoup plus fins, ces filels s'immergeant moins que ceux des
autres nations, leur pertle serait cerlaine s’ils venaient & renconlrer la
tessure d’un balean élranger.

Aprés avoir quilté les parages des Shetland, les Hollandais et les
Allemands font holliday, c’est-a-dirve se reposent du samedi au lundi
quelle que soit la péche ; mais ilsne renlrent pas au porl. Ils apparcillent
sous petite toile, se dégagent du groupe des baleaux el se tiennent &
la cape; un homme seul reste sur le pont, les aulres sonl libres.

A la fin d'aott, toule la flottille de peche se trouve a la hauteur de
Witby 4 25 ou 40 milles de terre. Enfin, & la fin d’aout ou dans les pre-
miers jours de seplembre, les bateaux de Loules les nations descendent
du Nord du cap Flamborough jusqu'a I'enlrée de la riviere Humber.
Tous les navires sonl réunis & courle distance sur une longueur de
5 & 6 kilométlres; le moindre changement de la direclion du vent fait
enlreméler les navires el les filets et I'on voit quelquefois une dizaine
de bateaux francais, allemands el hollandais confondus. Le poisson
se ramasse en eflel au méme endroil surles bancs barrant I'entrée de
la riviere. Les fonds diminuanl prés de terre, les pécheurs raccour-
cissent les badingues afin de réduire 'immersion des filets. La péche
est généralement trés [ruclueuse; mais, étant donné le rapprochement
des [ilets el des navires, le moindre mauvais temps cst la cause d'acei-
dents qui produisent des avaries dans les filets ou entrainent méme leur
perle totale. De plus, &4 cause du peu de profondeur, les filets trainent
sur le fond, s’usent davanlage et risquent de s’accrocher & une épave.

Le poisson donne sur le Dogger Bank pendant 3 ou 4 semaines, puis
toul & coup, généralement & la suite d’un coup de vent, il fuil en un
seul jour el remonte & 80 ou 100 milles au N.N.E de I'extrémité S.0
du banc; quelquefois il pousse jusqu'au Grand Fisher Bank.

Le poisson reste un certain temps dans le voisinage du Dogger Bank
puis descend dans la partie Sud dela Mer du Nord en passant a I'Est
de tous les bancs.
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Régions ou se péchent les havengs aux diverses époques.

I Régions de péche pendant les mois de juin et juillet.
IT Régions de péche pendant le mois d’aout.
III Régions de péche pendant le mois de septembre.
IV Régions de péche pendant la premiére quinzaine d’octobre. Le hareng remonte brusquement
dans cette région, généralement i la suite d’un coup de vent.
V Régions de péche pendant la derniére quinzaine d’octobre et les premiers jours de novembre.
VI Régions de péche de novembre 4 la fin de décembre.
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Vers la fin d’octobre, le hareng entre dans le Pas-de-Calais on on le
péche dans la parlie Nord et arrive devant Calais. Il conlinue 4 des-
cendre le long des cotes francaises el atteint Le Havre (Plata environs
de la Héve).

C’est la fin de la péche du hareng qui se lermine fin décembre ou
commencement de janvier. Le poisson est vendu d’abord & Cealais et
Boulogne, puis, dés qu'il a atteint le cap d’Ailly, la vente se fail &
Fécamp.,

Les vapeurs francais quiltent leurs ports en méme temps que les
voiliers; ils praliquent la péche comme ces derniers. Tous les navires
emportent de la glace de manitre 4 pouvoir vendre la derniére péche
comme poisson frais.

Quelques vapeurs Boulonnais ont adopté les filets et les procédés de
péche anglais; ce sonl en général d'assez grands navires. Ils ont bien
réussi jusqu’ici; leur exemple a éLé suivi par quelques pelits vapeurs
du Havre.

Routes vraies a suivre et distances 4 parcourir pour se rendre
sur les lieux de péche et en revenir. — 1° Aller. — Sortir de
Boulogne, doubler & vue le cap Gris-Nez & un demi-mille; si on veut
passer & I'Ouest du Galloper et du Ouler Gabbard, faire roule au
N 8 E pendant 108 milles. Quand on reléve le baleau-feu de Cross-
Sand au N.O faire route au N12°0 jusque par le travers du baleau-feu
de Newarp. En passanl a 1 mille ou 1 mille et demi dans 'Est de ce feu,
faire roule au N46°0 pour alleindre le batcau-feu Sud de Haisborough.

De ce point faire du N 43° O jusqu'au feu Nord, puis se diriger au
N40° 0, route vraie qui conduit aux environs du cap Flamborough, et
fail passer enlre le bateau-feu du banc de Dudgeon etle banc du Ouler-
Dowsing par des fonds de 8 métres; a parlir de Flamborough, la mer est
libre.

Pour aller du cap Gris-Nez au baleau-feu de Newarp en passant a
I'Est du Galloper et de la Gabbard : laire d’abord roule au N 18° E pen-
danl 70 milles ce qui conduit au ponton-feu de la Gabbard; laissant la
Gabbard a1'Ouest, se diriger au N 12°0 pour alleindre le bateau-feu
de Newarp. ' _

De la pour se rendre a4 Flamborough, il ne reste plus qu'a suivre les
routes indiquées ci-dessus.

Pour continuer la route sur Lerwick en partant de Flamborough :
doubler le cap Flamborough 4 1 mille et demi dans I'Est, parcourir
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215 milles au N13°0 de maniérea passer & 10 milles de Peler-Head;
faire ensuite 153 milles au N 5° E pour atleindre la pointe de
Bressay.

Courants. — Toutes les routes vraies données ci-dessus ou les
routes des cartes anglaises ne tiennent aucun compte des courants.
Il faudra donc modifier ces routes d’apreés les courants rencontrés.
Dans la mer du Nord, il y a presque journellement un courant d’environ
5 milles en 24 heures qui porte au Nord sauf dans le cas ou les vents
du Nord régnenl depuis plusicurs jours. Pendanl que 1'on fera route
entre la pointe de Pefer-Ilead el la poinle de Sumburgh, il faudra se
méfier du courant qui porle au N.O. Il en sera de méme lorsqu’on
voudra passer enlre les Orcades et 1'lle Fair, ou entre celle ile et les
Shetland. Donc depuis le Dogger-Bank jusqu'a Ja limite Nord de la
péche aux harengs, le courant porte au Nord.

Dans les passages entre Peter Ilead et les Shetland les courants
portent au N.O.

Remarque. — De Flamborough pour se rendre sur les hauts fonds
situés & 45 milles au S.E. de Bressay, il faut faire du Nord pendant
320 milles.

Retour. — Un palron de péche qui est allé opérer aux environs
des Shelland, c’est-a-dire &4 40, 50 ou 60 milles de Lerre, n'a pas repris
conlact avec la lerre pendant deux mois. Cependant lorsqu'on lui
demande son point, ce dernier n'est pas trés erroné. Il faut attribuer
ce fait aux diverses causes suivanles : 1° Le patron pécheur de
Boulogne n’hésite pas a demander le point aux navires qu'il rencontre,
et des milliers de navires sillonnent la mer du Nord pendant les
époques de péche. Ce sonl des cargos ou paquebots suivant des
lignes direcles, des chaluliers de Grimsby, de Hull el d’'Aberdeen,
ces derniers conslituant surloul pour le pécheur une indication pré-
cieuse. 2° Le patron tient un comple assez exacl de ses déplacements
successifs. 3° Les gardes-pcche frangais complélenl les renseigne-
ments dont il a besoin. En général un patron du Nord part, pour
rentrer au port, d'un point erroné seulemenl d’'une dizaine de milles
en latitude. Les palrons de péche qui sont au Nord de Flamborough
font d'abord roule de maniére & reconnaitre la terre avant d'avoir
doublé ce cap; ils se dirigent ensuite d’aprés les bateau-feux qu'ils
connaissent parfaitement.

Ils atterrissent en premier surn’importe quel point situé au Nord de
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Flamborough, certains de le reconnaitre quel que soil ce point. D'ailleurs
ils rencontrent pendant leurs routes des harenguiers anglais sur leurs
filels ou en marche; selon la saison ils savenl dans quel port ces
bateaux vendent leur péche; ils se lrompent ainsi rarement surle
point d'alterrissage situé par le travers. Les bateaux anglais ne
s'éloignant guére & plus de 30 milles des cotes, leur présence indique
d'une fagon approximative la distance dela terre. De méme, en Manche,
un patron frangais apercevant des bateaux anglais, déduit & peu prés
sa position de I'heure & laquelle ces bateaux jellent leurs filets et de
la vitesse & laquelle ils naviguent. Lorsque les bateaux francais tra-
versent la route qui conduit de Peler Head a Flamborough, de la Forth
ou d'Aberdeen a Flamborough, ils renconlrenl sur 4 ou 5 milles de
large, 10, 15 ou 20 navires faisant sensiblement la méme route; les
patrons n'ont (qu'a les suivre pour retrouver ce cap, a4 20 milles duquel
ils rencontreront en grande quantité des chalutiers se rendant &
Grimsby. Ces derniers onl presque loujours un point exacl & cause de
leur fagon de chaluter. En général les chaluliers d'une méme com-
pagnie péchenl ensemble; les palrons aprés avoir pris connaissance de
Flamborough au départ, se dirigenl sur le parage ou ils comptent
draguer, puis, ce lieu atleinl, un des navires mouille une bouée repére
visible & 4 ou 5 milles. Les navires chalutenl autour de cette bouée.

Le chalulage terminé dans ce parage, I'escadrille des chalutiers se
dirige vers d'aulres bancs el recommence les mémes opérations.
Grice au mouillage des bouées reptres, le point est parfaitement con-
servé de bouée en bouée,

Charbon. — Les chalutiers a vapeur font généralement escale a
North Shield pour y faire du charbon qu'ils se procurent & un prix
inférieur & celui du charbon francais.

En cas d’avaries ou de besoin de charbon, les harenguiers 4 vapeur
se dirigent vers le port le plus proche.

Remarque. — Les batcaux de péche de Boulogne n'embarquent
pas de glace pour la premiére péche du hareng qui dure trop long-
temps; lorsqu’ils sont par le travers des Shetland sur leurs filets
dérivants, les hommes de I'équipage péchent la morue avec une ligne
4 main. Cerlains navires arrivent ainsi & faire une dizaine de barils
de morues verles. Pendant les aulres périodes de péche, les bateaux
embarquent de la glace de maniére a rapporter le plus possible de
harengs frigorifiés. La morue ne donnant plus, & partir du méridien
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de Peler Head, les hommes péchent le merlan, el le conservent fri-
gorifié en caisses; ce poisson ecst vendu 4 Boulogne au profit de
I'équipage.

Garde-péche francais.— Deux pelits vapeurs, anciens chalutiers de
Hull, d’un déplacement de 485 lonneaux, alternent pour surveiller la
péche et aider les pécheurs en toules circonstances. Ces pelils navires,
qui peuvent tenir la mer par presque Lous les temps, ont une vitesse
moyenne de 10 & 11 nceuds. L'équipage comprend de 25 & 30 hommes
dont un premier maitre pilole capitaine, un second mailre pilote
second, un second mailreremplissant les fonclions de mailre de péche,
un second mailre mécanicien, un ¢uartier maitre de manceuvre, un
quarlier mailre infirmier; ce dernier a un role trés chargé.

Un seul des gardes-péche se rend en Irlande pendant la péche aux
maquereaux; le second se tient sur le Fisher Bank a T'enirée du
Skagerrak. Chacun de ces gardes-péche prend la mer du lundi malin
au samedi soir. Il cherche les pécheurs, visite les malades, surveille
la proprelé des baleaux, porle et rapporte les lellres. Ala fin de la
semaine le garde-péche rallic le port anglais ol il a le plus de chance
de trouver des bateaux francais, lait de l'eau, des vivres et du charbon
puis reprend la mer.

Vers le 14 juillel, le garde-péche revenu d’'Irlande remonle aux
Shetland ou il rencontlre le sccond garde-péche. Ce dernier avail
surveillé jusqu'a celle époque les pécheurs du Nord, principalement
de Gravelines, qui péchent la morue sur le Fisher Bank avec des
lignes comme en Islande.

Garde-péche et baleaux moruliers quitlent le Fisher Bank dans les
derniers jours de juin. Les moruliers vont terminer leur campagne
sur les bancs des iles Feroé au S. 0. de cetle ile. A parlir du 14 juillet
les deux gardes-péche réunis aux Shetlands allernent, faisant chacun
une semaine de mer du lundi au lundi. Les ports de ravitaillement
sont successivemenl : 1° Lerwick; 2° Aberdeen, Montrose, Dundee;
30 Leith, North Shield; 4° Grimsby.

Les deux baleaux gardes-péche sont placés sous les ordres du capi-
laine de frégate commandant I'7bés et chef de la station du Nord qui a
sous sa surveillance la péche de la mer du Nord. L'Ibis parcourt les
parages de péche pendant presque loute I'année el se rend dans lous
les endroils ol sa présence peul éire utile aux pécheurs.
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Emploi de la télégraphie sans fil. — L'installalion et I'usage des
postles radio-lélégraphiques ¢lant décrits dans un autre ouvrage, nous
nous conlenterons de signaler combien son emploi facilite I'industrie
de la péche, la rend plus siire ¢t en augmente le rendement. Les
palrons peuvent recevoir ainsi lous les renseignements uliles concer-
nant le lemps, la conduile du navire el le commerce du poisson ; .ils
peuvenl également sc signaler enire cux les parages poissonneux,
demander du secours, el tenir au couranl leurs armateurs.
D’une part la conduite du navire est simplifice et la sécurité de la
navigation augmenltée; d’autre part la recherche du poisson est lfaci-
litée el sa vente régularisée. Plusieurs compagnies {rancaises, entre
autres la Sociélé [rancaise radio-électrique et la Compagnie générale
radio-lélégraphique, ont mis a la disposition des armateurs desappareils
destinés aux navires de péche. L'école d’hydrographie de Boulogne
possede un posite modéle a étincelles musicales, installé par la
Soci¢lé francaise radio-électrique. Ce poste, muni des perfectionne-
menls les plus modernes, est Lres robusle el d'un réglage facile. En
trois ou qualre mois onforme a I'école d’hydrographie de Boulogne des
marins, patrons de péche, capitaines et officiers mécaniciens, capables
d'uliliser ce posle, c’esl-a-dire de recevoir au son, i la vitesse de
(0 letires par minule, el d'émeltre tous les signaux. On concoit qu'il
est dilficile, & cause de I'augmenlation de dépense, d’embarquer sur
les navires de péche un spécialiste radio-télégraphiste.

Il faut que le radio-télégraphiste soil un homme du bord, simple
marin ou officier, capable de rendre des services en dehors de ses
fonclions spéciales. L’inslruclion donnée a la seclion radio-télégra-
phique del'¢cole d’hydrographie permetira d’avoir,d'ici peu de temps,
des radio-lélégraphisles marins en assez grand nombre pour que
les armateurs & la péche puissent en comprendre un dans la forma-
tion de leur équipage. L'emploi de la T. S. F. pourra alors se géné-
raliser a bord des navires de péche. Signalons en passanl qu'un
radio-Lélégraphiste qui ne serait pas amariné el ne connailrait pas les
principes essentiels de la navigalion serait non seulement inulile
mais dangereux & bord d'un navire. C'est ce qu'a compris le Ministére
de la Marine en décidant que les radio-télégraphistes d'un navire
seraient inscrits maritimes et formeraient une nouvelle spécialité de
la Marine marchande. Il en est de méme en Allemagne, en Angle-
lerre et dans la plupart des nations étrangéres ol tout radio-télégra-
phisie, désirant embarquer, subit un petit examen de navigation. Les
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marins sortant de I'école d'hydrographic de Boulogne qui désirent
¢tre ulilisés comme radio-télégraphisies ont, oulre un brevet de la
Marine marchande, le diplome des Postes et Télégraphes. Les écoles
d’hydrographie de Dunkerque, Saint-Malo, Marseille et Saint-Tropez
possédent des seclions analogues.

Péche a la morue.

Cette péche se fail dans la mer du Nord 4 l'aide de goéletles ou de
dundees appartenant aux ports du Nord et de chaluliers a vapeur.
Les voiliers opérent successivement sur le Dogger-Bank, aux Shelland
et aux Iles Feroé; ils pratiquent la péche absolumenl comme en
Islande. Les chalutiers & vapeur se rendent directement en Islande ou
& Terre-Neuve. Les procédés de péche de la morue a la ligne ou au
chalut ont déja été décrits. Nous n'y reviendrons pas.

Conservation de la morue. Morue verte. — Oulre les procédés de
conservalion par le sel déja décrils, les pécheurs du Nord conservent
la morue en barils. Les morue sonl mises lrés soigneuscment en
barils étanches aprés avoir éLé préparées cl salées.

Au retour on proceéde au repaquage de la morue verte salée. Le
poisson est retiré des barils et, aprés de nombreux lavages, il est roulé
sur lui-méme, el empaquelé dans de nouveaux barils. On oblient
ainsi la morue verte & chair (rés blanche qui est surlout consommée a
Paris. Le poisson préparé de cetle maniére se vend plus cher que la
morue séchée. I1 est en général de qualilé supérieure parce qu’au
cours du voyage de retour les pécheurs visitent les morues enfermées
dans les barils et retirent celles qui présentent des taches de décom-
position. La morue verte conlienl beaucoup plus d’eau que la morue
séchée. Ce mode de préparation semble vouloir se répandre dans tous
les ports du Nord. Les navires, gqui préparent la morue en vue du repa-
quage, rentrent directement dans leur port d’armement.

Remarque sur la salaison. — Le sel doit élre réparli uniformément
el le saleur ne doil pas oublier que le poisson est brillé par un excés
de sel, ou au conlraire irop doux si le sel n'est pas en quanlité suf-
fisante. La nature du sel a une grande importance; les sels de la Médi-
terranée semblent préférables. Cetle remarque s’applique a tous les
poissons.

Iles Feroé. — Ces Iles sont situées au Nord de I'Angletlerre, & peu
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prés & mi-distance de la route qui va des Orcades ou des Shetland
en Islande.

Elles s'élendent de 8230’ Quest 4 10° Quest, de 61° Nord 4 62° 30'Nord;
mais le banc des Feroé, un peu plus au Sud et a 'Ouest, esl compris
entre 10°15 Ouesl et 11°50' Ouest et s'élend de 600 25’ Nord & 61°15
Nord. On Lrouve sur le banc des fonds de 90 & 96 métres dans la zone
centrale et de 106 & 194 melres dans la zone environnante. Les fonds
avoisinant les iles mémes forment une premieére zone de 36 & 96 métres
de profondeur, et une deuxi¢me zone de 100 a 213 méelres. Lesnavires
francais qui se rendent aux Feroé proviennent généralement des ports
du Nord et onl commencé a pécher sur le Dogger Bank puis aux Iles
Shetland. De Sumburgh aux parages de péche des Feroé, ils n'ont
qu'a faire environ 240 milles au N 75°0 pour aller sur les bancs, et
190 milles au N 60°0 pour atterrir sur I'ile la plus au Sud & I'extrémité
de laquelle est situé un feu. La route est inverse pour le retour. Les
navires qui se rendraient direcltement aux Feroé en passant par I'Ouest
de I’Anglelerre suivraient d’abord les mémes roules que pour aller en
Islande, c'esl-a-dire viendraient reconnailre le cap Clear. Ils contour-
neraient ensuile la cole anglaise & distance de visibilité des principaux
feux jusqu’a la hauteur de V'ile Tearaght ;  partir de ce point faire route
au N 6°E jusqu'a Back Rock puis au N 7° E jusqu’au lieu de péche.La
durée du voyage csl sensiblement la méme que pour I'Islande.

Engins.

Les engins sonl les lignes de fond et de surface (cordiers et
pécheurs de morue), le chalut et les filels dérivanls; les péches
aux lignes de fond et de surface ainsi qu'au chalul ayant éLé
décrites, il reste 4 décrire la péche aux filets dérivants (magquereaux
el harengs). Les filels dérivanls 4 maquereau et & hareng sonl pres-
qu'identiques; ils se composent de picees de filets d'une longueur
variant de 15 4 30 mélreset d'une hauteurde 6 & 12 métres; leur maille
est en moyenne de 0m,03. On tend ces filels verticalement dans I'eau de
maniere & former de longs barrages qui viennent affleurer la surface.
La parlie supérieure flotte au moyen de cubes de li¢ge fixés de metre
en métre 4 la ralingue supérieure appelée fincelle. Un toron, muni de
quelques balles de plomb, forme la ralingue inférieure et maintient le
filet verlical toul en lui permeitant de s’arrondir un peu dans le sens
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de la hauteur, c’est-a-dire de faire le venlre. Sclon le tonnage du
navire, la capacité des cales, et le nombre d’hommes dont on dispose,
on mouille un nombre plus ou moins grand de filets ui sont atlachés
bout & boul de maniére & barrer la plus grande longueur possible.
C'est ainsi que, sur les grands harenguiers, on mel a I'eau 180 filets
barrant une longucur de 3 milles,

On donne a ces filets le nom de filels dérivants ou de filets a 'étalage
selon le procédé employé. Dans la péche alélalage, aprés avoir mouillé,
a l'aide d'un grappin, I'un des bouls du premier filel, on élonge suc-
cessivement tous les autres de maniére a former une ligne perpendi-
culaire a4 ladirection présumée de la marche des harengs; sur chaque
extrémilé de la ligne on fixe une boudée repére munie d'un pelit dra-
peau. Le travail de pose des filets se fait de préférence le jour el la
levée la nuit.

Les harengs, qui viennent surtoul & la surface pendant la nuit,
s'accrochent par les ouies dans les mailles, Quand on veléve les filets,
il faut éviter de toucher a la main le hareng qui esl lrds sensible
el meurt dés qu'il est sorli de I'eau. C'est en secouant le filet au fur
et a mesure de sa renitrée a bord que I'on fait tomber dans la
cale le poisson.

Dans la pache aux filels dérivants, une des extrémités de la ligne
porle une forle bouée en licge servant a en indiquer la posilion &
mesure que le navire s'éloigne en filant les filels. Lorsque toule la
ligne de filets esl a I'cau, le navire se laisse aller a la dérive le plus
lentement possible aprés avoir eu soin de filer une grande longueur
de la ralingue inféricure,

Pour donner moins de prise au venl pendant la dérive, on installe
le mat avant A raballement; il suffil de conserver un peu de loile
derriére pour mainlenir le navire au venl ct, pav suile, la ralingue du
filet, dans la direction de I'avant pendant toute la dérive. On empéche
ainsi la ralingue inféricure de frotter sur la coque, ce qui risquerait
de I'user et d’en amener la ruplure.

Pour éviter la perte des filels, on double la ralingue inféricure
d'un cable, dil de sécurilé, qui sert & remplacer la ralingue en cas
d’accident et peut servir de bosse. Lorsque ce cible se raidit, cela
indique que le filel est suffisamment rempli de poisson et qu'il faut
le relever. Il arrive souvent en effet que les harengs viennent se
prendre en quanlité assez grande pour risquer de faire rompre le
filet sous leur poids. '

10
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La durée de I'opéralion est trés variable. Lorsque la ligne des filets
a é1é bien élongée perpendiculairement & la direclion suivie par les
colonnes de harengs, il arrive quelquefois qu'a peine mouillés il faut
renlrer les fileis; d’aulres foisil faut rester toule la nuit en dérive. En
général la péche est considérée comme bonne lorsqu’au bout de deux
heures les filels sont assez pleins pour élre relevés. La grande longueur
des filets mis a la mer néeessile 'emploi de treuils manceuvrés soit a
bras, soit le plus souvent par un petit moteur & vapeur ou au pétrole.

La péche décerite devient impossible lorsque des bandes de mar-
souins, bonites cl autres poissons ravageurs accompagnent les harengs.
Ces gros poissons se jellent dans les filels, font rompre les mailles, et
ouvrent ainsi un passage aux bandes de harengs. Lorsqu’on conslate
la présence d'un grand nombre de ces poissons nuisibles, il est pré-
férable de chercher d’aulres parages. En pareil cas les moteurs auxi-
liaires de relevage sont (rés uliles, puisqu'ils permetlent de rentrer
rapidement les filets,

Avanl de quilter Boulogne ou Fécamp, chaque haleau embarque pour
la péche en Irlande : 1° un cable dit fessure formé de Lrois aussicres
distincles allant en diminuant vers I'extrémilé, la plus grosse restanl
pris dunavire lorsque le cable est lendu. La longueur des 3 aussiéres
mariées ensemble, ¢’est-a-dire dela Lessure, esl au plus de 3000 metres;
20250 & 300 filets de 15 mélres de long sur 12 melres de haut; 3° des
barils d'une capacilé de 30 litres, dils quaris a poche.

Chaque baril est muni d'un bout de filin d’environ 7 mélres, appelé
badingue. La badingue scrt & frapper le baril sur la lessure el & déter-
miner 'immersion convenable du filet.

Pendant la péche aux maquereaux, le filel devant rester a fleur d’eau,
la badingue est frappée sur la Lessure & toucher le baril; au contraire
pourla péche aux harengs, le filet devanl élre plus immergé, on frappe
la badingue sur la lessure par son exirémité de maniére a donner
7 mélres d'immersion & la lessure. Les barils porlenl un pavillon sur
lequel est inscrit le numéro du bateau. A I'extrémité de chaque aus-
siere formant (essure est fixé un baril. Il faut donc emporler au moins
deux fois plus de barils que de filets dérivanls.

Fagon detendre avec un voilier. — La longueur & tendre variant
de 5000 meétres a 6000 melres, le patron fait commencer la tente a une
heure variable mais lui permeltant d’'avoir lermin¢ pour 6 heures. Si



Fig. 72, — Vapeur harenguier posant des filels en dérivant. :

Fig. 73. — Vapeur harenguier pdchanl en dérivant.
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le vent esl bien élabli, le voilier se lient prés de I'endroit qu'il a choisi
soit d'aprés la coloralion de l'eau, soil a cause du grand nombre
d'oiseaux de mer, soit le plus souvenl d'aprés la péche faile par un
hateau voisin. Il est loutefois assez difficile d'appréeier la péche d'un
bateau, parce que, dés que le dernier filel est renlré et débarrassé de
son poisson, les filels sonl remis a I'eau.

Pour tendre d'unc fagon normale, le voilier se place presque vent
arriere. La tessure est préalablement amarrée & son poste devant
puisque, les filels tendus, le navire devra revenir deboul au vent. Le
double de la tessure passe le long du bord du cdlé qui sera au venl
pendant la tente et est bossé derritre solidement mais avec un peu de
mou.

Dans cetle position du navire (vent arriére) on prend 'extrémité de
la lessure en renversanl les glénes; on y fixe filels et barils & mesure
que le navire avance. Les filels sonl mariés enlre eux et jelés a la mer.
On largue alors la bridure faile sur la lessure & l'arriére, on met la
barre dessous et le navire vient dehout au venl.

Pour rentrer les filels, on appelle debout, lerme employé par les
pécheurs. La tessure esl garnie au cabestan et on commence & virer.
Deux hommes sont placés a I'avant : 'un largue les badingues et rentre
Ies barils au fur et & mesure, 'autre défrappe de la tessure les filels
qui sont appelés le long du bord el rentrés sur toule leur longueur en
passanl sur un espar d'une longueur un peu supéricure i la hauteur
des filets. Des hommes secouent les filels pour faire tomber le poisson
dans les parcs dénommés bacs. Dés que les filels ct la lessure sont
renlrés, on travaille le poisson qui esl fendu au ventre & l'aide d'un
couleau, ¢breillé, bourré de sel au moyen d'une baguelle en bois, enfin
empilé dans la cale. Si un baleau, ayanl fait une bonne péche et esti-
mant le parage bon, veul retendre & la méme place, il tend celle fois
en culant sous I'effel du vent en gardant sa voile dundee bordée plat.

Facon de tendre avec un vapeur. — L’hélice empéche de Léndre
par derri¢re de la méme facon que les voiliers. Un vapeur tend donc
par devanl en sc lenant debout au venl et en filanl ses filets au venl.

I se place d’abord & quelques guarls du venl, immobilise son gou-
vernail avant. (Les vrais harenguiers & vapeur onl deux gouvernails).
On donne de lemps en temps quelques Llours d’hélice en arriére. De
celle fagcon lorsque tous les filels sont a I'cau, le vapeur se lrouve |
dehout au venl, ses filets venant de I'avant. 1l conserve constamment,
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comme les voiliers, sa voile dundee hissée et bordée. Le mat de misaine,
a bascule comme sur les voiliers, est amené sur un support. Le voilier
le remet en place pour appareiller mais le vapeur le conserve amené
méme au port. Cette distinction permet de reconnaitre un harenguier
d’'un chalutier qui conserve toujours son mat de misaine haut pour la
manceuvre du chalul. Les vapeurs Boulonnais, chalutiers ou haren-
guiers, meltent en place leur voile dundee dés la sortie du port et ne
la rentrent qu'au retour en entrant au port. Les vapeurs relévent les
filets comme les voiliers.

Les filets se tendent pour la péche aux harengs comme pour la péche
aux maquereaux. La seule différence est dans la profondeur d'immer-

sion.

Recherche du hareng. — Les pécheurs francais auraient intérét
a employer les instrumentls sui-
vanls ulilisés en Norvege pour la
recherche du hareng :

1°e Un sondeur ordinaire ;

2° Une lunette d’eau formée d'un
tube en zinc de 0,05 & 0,06 de
diametre. L'une des extrémités est
oplurée par un verre de vitre. En
enfoncant légérement le lube dans A
I'eau et en placant I'ceil & I'autre
bout, on peut voir facilement dans
I'eau, méme & une assez grande pro-
fondeur. L’ceil n’est plus influencé
par les rides de la surface et par la

Y B

-

réfraction;
3° Une sonde de wvision,
simple ligne a laquelle est ||
altachée une boule & reflet
métallique puis, un peu plus Fig. 74. Fig. 5.
bas, un plomb de sonde. Cet Lunelte d'eau. Sonde de vision.

inslrument sert a apprécier

la lransparence de l'eau; on le laisse descendre jusqu'a ce que la
boule ne soit plus visible et on estime, d’aprés la longueur de ligne
filée, la profondeur 4 laquelle le degré de transparence est bon pour

la péche.
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Conservation des harengs. — Les harengs deslinés a élre con-
servés sont classés en 3 calégories : les vierges ceux qui n'ont pas
encore (rayés, les pleins ceux qui porlent de la lailance, les vides ceux
qui se sont débarrassés de leurs a:uls. Les deux premiéres catégories
servent & faire le hareng salé; le poisson préalablemenl vidé el nelloyé
est mis par couches dans des tonneaux renfermant du sel; chaque ton-
neau, bien rempli, est laissé de cdolé pendant plusieurs jours, ce qui
produit un aflfaissement. Des ouvriers spéciaux s’en emparent alors,
achévent le plein en ajoulant du sel et une ou deux couchesde harengs
puis ferment les tonneaux. La Lroisiéme calégorie sert a fabriquer les
harengs saurs. Dans les élablissemenls & saurir, on suspend le hareng
dans des chambres ol il reste exposé & la lumiére el & l'air chaud,

Remarque. — Les morues accompagnenl généralement les harengs,
el dans bien des parages I'arrivée des bandes de harengs signale
celle de la morue.

Remarque importante. — Les patrons de péche commellraient une grosse
erreur en employant comme caps au compas les roules vraies indiquées dans
l'ouvrage. Pour déduire de ces roules vraies les caps au compas, il laut porter
en sens contraire successivement : la dérive, la déclinaison magnétique el
la dévialion sur un wvoilier; sculement la déclinaison el la déviation sur un
vapeur, en noubliant pas de délerminer d’abord le cap magnétique pour entrer
dans la table des déviations el y prendre la dévialion correspondant & ce cap.

Exemple :
VOILIER VAPEUR
R'* vraie = N 47 E Rte vraie =N4iT E
dérive = 6 B Déel. = 16 NE
Cap. vrai = N 53 E Cap. magn. = N 3lo E
Décl. = 16 NE dév. —| 2 NO
Cap. magn. =N 37T E Cap. compas = N 33° E
dév. = 3 NO
Cap. compas = N 40 14
TABLE DES DEVIATIONS
Cap. magnélique Dévialion Cap. compas
N3 E 2N O N3 E




CHAPITRE XI

Grandes péches sur les cotes occidentales
d’Afrique (Mauritanie).

Généralités. — Les coles de Mauritanie sont une des régions de
I'Océan ou le poisson se montre le plus abondant; les parages cnvi-
ronnants offrent des ressources considérables a I'induslrie des péches
maritimes. Les indigénes de la Maurilanie et les Canariens se livrent
depuis un temps immémorial & la péche avec des barques légéres
nommées lanches; leur procédé est Lrés primilif :ils jetlent a I'eau,
comme un épervier, un filel @ grandes mailles en fil de coco de 1,50
de diamétre environ; le filel a la forme d’'une crinoline et au sommel
on allache un morceau de poisson, gros comme les deux poings.

Dés que I'engin est descendu, le poisson, qui esl trés vorace, se jelte
dans les mailles et se prend par les ouies, il ne reste plus qu’a remonter
le filet. On peul remplir ainsi en quelques heures la barque de gros
poissons d’un poids pouvant alteindre 15 kilogrammes.

Les chalutiers de Bordeaux et d’Arcachon peuvent atteindre les
parages de péche en 7 ou 8 jours el ceux de Boulogne en 10 ou
12 jours; aussi, vu I'abondance en poissonsde ces parages et la facilité
de la navigation, on a cherché i uliliser les ressources d'exploitation
qu'ils offrent. De nombreux officiers de la marine mililaire el le capi-
taine au long cours Dulac avaienl déja exploré, en partie, les parages
de péche mauritaniens, lorsqu'en 1905 le Gouvernement francais
envoya une mission d'études dirigée par M. Gruvel, professeur a la
facullé des sciences de Bordeaux. Celte mission oblint de trés bons
résullals et désigna une baie ot fut installé un port de péche nommé
Port-Etvenne, Ce port est situé dans la baie de Cansado prés du cap
Blanc.
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Poissons de Mauritanie. — Le poisson d'Afrique est nettement
caraclérisé par une forle quantité d’huile qui, au lieu d’étre concentrée
dans le foie, est au contraire répartie dans Loute I'épaisseur de la chair.
Seuls quelques sujetls maigres et anémiques peuvent, avec beaucoup
de précaulions, resler blancs aprés les opéralions de séchage el élre
vendus comme morues aux profanes. '

Les innombrables variélés de poissons africains peuvenl étre
ramenées a Lrois groupes principaux : courbines, samas, burros.

La courbine est le poisson qui se préle le mieux au séchage, el
aussi celui qui conserve le mieux et le plus longlemps les propriétés
ainsi obtenues; péché maigre, il reste blanc ou & peu prés; malheu-
reusemenl poisson migraleur, il ne peul élre capluré en grandes
quanlilés qu'a cerlaines époques de l'année, précisément au moment
ot il vient frayer et oti, par conséquent, il conlient le plus d’huile. Ce
poisson est en effel surloul huileux pendanl la ponte. On peut évaluer
4 2 p. 100 au minimum el & 15 p. 100 au maximum la proportion de
courbines susceptible d'élres vendues en Europe comme morues.

Le poisson rouge (samas) qui comprend les calalinetas, burtas.
bocinégas, est un poisson essentiellement gras ce qui du reste le fait
apprécier beaucoup par les Canariens et méme par les Européens qui
peuvent le consommer frais. Séché, il devienl complélement jaune, ct
huile qu'il conlient malgré le séchage ne larde pas & rancir. Quant
aux burros, les résullats du séchage sont trés variables et dépendent
des saisons. Une forle proportion, qui peut atleindre 80 p. 100 dans les
saisons les moins chaudes, se conserve (rés belle au sortir de la
sécheric; mais, & la moindre trace d’humidité, I'huile cachée apparait
et Ie poisson devienl jaune. On esl done porté & conclure que le pois-
son d’Afrique ne pourra, d'ici longlemps, remplacer la morue en tant
que poisson reslant blanc une fois séché. Par conlre il peut se vendre
bon marché et étre utilisé comme poisson séché ou fumé par les
populalions qui ne craignenl pas les huiles un peu fortes.

De plus il possede des qualités nutritives indéniables et est souvent
Lreés bon consommé frais ou frigorifié.

De lous les poissons d’Afrique, l¢ cherne est celui qui se rapproche
le plus de la morue franche comme apparence. Au Sénégal on désigne
sous le nom de morues le cherne (Serranus Caninus) el le cherneley
(Serranus OEneus). M. Gruvel donne la classification ci-aprés des pois-
sons d’Afrique, groupés d'aprés 1'engin servant a les capturer :
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Lignes desurface. — Le lasarie sur loutela cole, du cap Jubyau cap
Blanc et souvent plus au Sud; se trouve a toute époque de I'année,
mais surtout pendant les mois d’avril, mai, juin ct juillet.

L'anzova, mémes parages, gagne le Sud pendant les mois d'avril,
mai et juin. La chair de ces deux espéces ressemble a celle du
maquereau.

Le chicharro, abonde pendanl les mois d'oclobre, novembre el
décembre du Penha Grande au cap Corveiro.

Le carita, le lorio sont ¢galement des poissons de surface.

Toules les espéces qui viennent d'élre citées sonl bonnes man-
gées fraiches. On les emploie souvenl comme boélte des lignes de
fond.

Les sujets appartenant & ces espéces sonl relalivemenl pelits.

Parmi les grands poissons de surface, on peul ciler : le lhon, la
bonite el la sierra lres voisine de celle derniére.

Lignes de fond, chalut, nasses. — Le sama, magnilique poisson de
couleur rosée, séjournant sur le sable et sur les rochers a des pro-
fondeurs de 10 & 60 metres, d'un poids pouvant alleindre 15 kilos;
se¢ trouve sur toute la cole du cap Juby & Dalkar, est plus abondanten
juin, juillet, aoiut.

Le chacarona, espéce Lres voisine du sama mais un peu plus pelile,
se renconlre sur toute la cole maurilanienne, mais surlout du cap
Barbas au cap Blanc.

Le cherne et le cherneiey, espéces ressemblant le plus & la morue,
se présenlanl le mieux aprés la salaison et le séchage, leur poids peut
dépasser celui du sama.

On trouve le cherne du cap Barbas au cap Vert par des fonds
de 15 4 60 métres, et le cherncley du rio de Oro au cap Barbas par
des fonds rocheux de 70 & 80 métres el du cap Barbas au cap Blanc
par des fonds de 40 a 45 métres.

Le Serranus gigas dont le poids peut dépasser celui des chernes;
se lrouve sur les fonds de roches de rio de Oro au cap Blanc et sur
des fonds de sable lout le long de la cole mauritanienne.

L'avaia de 0 ™,40 & 0 ™60 de long, mémes parages, plus rare sur
la cote de Maurilanie.

Les burros, d'une longueur alleignant souvent et dépassant quel-
quefois 0 ™,50; poissons médiocres se renconirant a toule époque
du cap Juby au cap Blanc. .
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Les sargo, assez rares sur la cote de Maurilanie mais trés nombreux
pres des Canaries, se péchent par 15 & 50 métres de fond.

Les bocinegros beau et bon poisson de 0 m, 50 pesant 7 a 8 kilos, (sc
montrent plus abondants) au cap Juby.

Le lauriana 0™, 35 2 0 m, 45 de long, du cap Barbas au cap Blanc.

Le burta magnifique poisson rose comme le sama donl il a la laille
el le poids, se distingue par des laches noires.

Le zapala ressemblant en plus pelil au précédent.

Les courbines donl la longueur peul dépasser 1™, 60; bon poisson
a I'état frais mais de conservation variable, se préte assez difficilement
aux exploilalions industrielles & cause de ses grandes écailles. On le
prend dans les fonds de 0 ™,50 4 0 »,60 sur Loute la cole, du cap Juby
a Dakar. Lorsque les courbines poursuivenl les bancs de mulets, on
peut les caplurer en grande quantité avec une senne solide el & grosses
mailles. Ce poisson porteau Sénégal le nom de capifaine et estappelé
maigrot sur les marchés francais de Bordeaux et de Boulogne ou il
est quelquefois apporlé conservé dans la glace. C'esl le poisson qui
une fois salé et séché peut devenir un arlicle de vente genre morue.

La melussa, poisson ressemblant en plus pelita la courbine; ses écail-
les sonl blancargent landis que celles de la courbine sont gris bleudtre.

Le berrugato plus grand que le précédent, chair médiocre, se
lrouve, mais en pelit nombre, du cap Juby au cap Blanc.

On prend aussi au chalul des irigles, des grondins, des rougets, des
mullus barbalus, plusieurs variélés de soles comprenant : la solia
vulgaris qui atleint dans ces parages 0 ™, 53 3 0=, 20, a 0=, 03
d’épaisseur el est d'un gris sombre, la sy-naplura punctalissima et la
cynoglossus goreensus plus pelites que la premicre el de couleur rosée,
et d'aulres espéces moins imporlanles au poinl de vue induslriel.

Oulre ces poissons de fond, le chalut raméne de nombreuses variélés
de rebul appartenanl aux genrves squales, raies, chiens de mer, elc.;
elles ne peuvenl étre ulilisées que pour la fabrication de la colle, de
I'huile el de I'engrais.

Enfin on prend aussi, mais plus rarement, des congres, des
anguilles, el des murénes, des roses ou poissons de Saini-Pierre. Ce
sont des poissons excellents lorsqu’on peut les manger frais.

D’apris M. Gruvel, les merlus, merlans, anchois, turbols ne se ren-
conlrenl pas surles coles de Maurilanie. Berlhelot cile cependant ces
poissons comme espéces des coles occidentales d'Afrique. Plusieurs
capitaines au long cours signalent la présence de merlus jusqu'au
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Nord d'Agadir el ont fail des péches abondanles de celle espéce.
Il semble donc que ce poisson de grande venle sur les marchés ne
se Lrouve pas au Sud d'Agadir.

Poissons de la c6te du Maroc se prétant le mieux 4 la vente
comme poissons frais (conservés dansla glace). — Les cspéces que
nous venons d’énumérer se trouvent principalement au Sud d’Agadir.
Les especes des coles au Nord de ce cap sont un peu différentes. Au |
chalut on capture :

1o Les merlus que I'on prend en trés grande quantilé el qui consli-

tuent généralement les g el méme les Z de la péche lotale.

2° Le merluchon (merlus de pelite (aille) dont le poids ne dépasse
pas 600 grammes. )

3¢ La raie commune el diverses aulres variélés.

40 La baudroie dont on ne garde que le corps; la téle est lranchée
el jetée avec les déchels.

9° La fausse dorade appelée besougue.

6° Le pageau de diverses variélés.

7° Le congre.

80 La sole du Maroc (cap Ghir) trés ressemblante & la sole ordi-
naire mais beaucoup plus forte.

9° Le meraud ou pero-meraud dont certains individus alleignent le
poids de 80 kilogrammes.

10° Le Saint-Pierre.

11° Une variélé de chien de mer comestible, appelé touille &
Arcachon.

12° Le grondin rouge et le grondin gris. .

132 De nombreuses espéces de poissons fins lels que le rougel gui, ne
pouvantse conserver longlemps, servenla la nourriture de I'équipage.

Zones de péche. — En venanl du cap Spartel les parages permet-
tant aux chalutiers de draguer sonl :

1o Les parages dils de Larache : & 45 milles dans le S41°0 de
Spartel la sonde indique 190 metres (sable, vase). C'est la que l'on
pourra trainer le chalut pour la premiére fois en descendant dans le
Sud-Ouest. Tant que la sonde donnera des profondeurs comprises
entre 190 meélres et 300 meires le chalut trainera sur des fonds
variant de la vase molle jaune, au sable vasard piqué de gris.
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Toulle long de la cole, en suivantla ligne de fond de 250 métres, les
fonds permetlent la drague. Les merlussont parfois si abondants qu'on
a vu des coups de filet de 2 heures rapporter 1300 de ces poissons
d'un poids moyen de 2 k. 500 chacun.

Les poinls de reconnaissance pour ces parages n'existent pas ou
sont de faible importance. Par 35° Nord on trouve dans le N. E. les
monlagnes Djebel-Habib (915 metres) el Raven (670 meétres) qui sonl
visibles par lemps clair; la seule honne indicalion est donc donnée
par la sonde. Plus au Sud la cole Lrés basse est souvenl invisible ;
on en est & 20 milles environ.

2° Rabal Mehedigah. Par 34° 10’ Nord el des fonds de 200 métres
environ, on trouve des parages poissonneux ; les chalutiers s’y rendent
lorsqu'a Larache le merlu est peu abondant. Le fond est de sable va-
sard. SilI'on descend plus au Sud Ouesl de ces parages les fonds se
relevenl Lres vile el I'on lrouve quelques roches.

Il faut venir par 34° Nord exactement, puis faire de I'Est vrai, pour
chercher les fonds de 110 melres a4 250 métres (sable fin, sable roux
ou sable blanc piqué). Dés qu'on a trouvé ces fonds, on est sur de
bons parages, mais il ne faut pas essayer de pécher par moins de
110 meétres d’eau; on risquerait de délruire le chalul sur des bancs de
corail et roche. De 35° Nord et 10015 QOuest on peul descendre
4 33°10" Nord et 1020’ Ouest en chalulanlt, sans loutelois dépasser les
lignes de sonde de 200 métres et de 150 melres; souvenl le merlu
abonde sur celle bande & peu preés paralltle & la cole de Casabianca &
Mazaghan.

Sur le parallele de Mazaghan, par des fonds variant de 130 &
200 mélres, se trouve un fond Lrés poissonneux ou le merlu est Lrés
commun ainsi ue la fausse dorade. On peut descendre au Sud, jus-
qu’au paralléle du cap Planc.

3° Du cap Blanc au cap Sim les fonds sont plulot mauvais; de la
roche et des vases molles rendent le Lravail pénible, on Lrouve
d'ailleurs peu de poisson; il est préférable de descendre direclement
au cap Sim o les fonds sontmeilleurs. Pour bienle reconnatitre, il faut
mellre le cap au S.S.0. du monde afin de trouver, aprés avoir parcouru
10 milles, les fonds de 150 métres; sans venir plus & terre de cetle
ligne de sonde el en allant chercher les fonds de 350 métres on peut
alors chaluter en tloute sécurité; on a 4 I'Est et & 'E.S.E. les terres
haules du Raz Tefelneh qui servent de point de reconnaissance ;
le fond est de sable et gravier ou sable et coquilles brisées. Avec le
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merlu on péche des pageaux de grosse laille en grande quantilé.

Enfin le dernier lieu de péche au poisson [rais, se trouve dans les
environs du cap Ghir,

Ce cap ressemble assez au Ras Tefelneh; mais le promonloire qui
termine le premier, est plus haut el plus arrondi que le Ras Tefelnel;
les monlagnes de I'fdanlenan sont d’ailleurs remarquables et se conli-
nuent vers I'Est 4 perte de vue.

Lorsqu'on est & la hauleur du Cap Ghir, & 9 milles dans I'0.8.0.,
on peul draguer par des fonds de 150 a 160 melres (sable gris
piqué), en faisant de 1'0.S5.0, ou du S.0.,on drague deux heures
vers le Sud et deux heures vers le Nord; il faut faire attention en
remontlant, de ne pas masquer le plus haut pic d'Idantenan
(1338 metres) par le promontoire de Ghir pour éviter de déchirer sur
un fond rocheux.

La zone S.0. du cap Ghir est excellente comme lieu de péche; le
poisson y abonde souvenl; toules les qualilés s’y rencontrent; on peut
aller jusqu'aux fonds de 450 méltres si le navire & une puissance suffi-
sante.

Lorsque le vent du Nord souffle frais el ¢ue le poisson ne donne pas
il faul venir {ranchement au S.E. 1/4 Sud du cap jusque dans la baie
(’Agadir; on se lrouve alors sur de petits fonds, ou la mer est plate,
et ol le poisson est abondanl.

Le poisson vient du large versla cole & cerlains moments, el suil le
planklon nourricier, mais on n'a pas encore pu se rendre comple des
circonslances qui permetlraienl de prévoir s'il se lrouve a lerre ou au
large. Quelques coups d'essai de chalut sont donc nécessaires.

Dans la baic au S.E. 1/4 Sud du cap Ghir, il faul se mainlenir entre
110 ct 125 metres d’eau. Plus & terre on envaserait le chalul ce qui
entraine des pertes de lemps considérables, el souvent la perte totale
de 'engin; plus au large on Lrouve la roche et le corail qui abiment
les filets. '

Remarque 1. — Toutes les tenlatives pour trouver du merlu plus Sud
qu'Agadir n'onl pas réussi; dans ces parages on caplure des poissons
sans grande valeur commerciale comme poisson frais, mais on ne
trouve plus le merlu en quantilé sulfisante.

Aux environs du banc d’Arguin (Port Elienne)on pécheles poissons,
dils morues d'Afrigue, deslinés & &lre conservés par la salaison el le
séchage ou a élre fumés, .

Dans ces parages, les langous}es verles sont abondantes el se caplu-
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renl facilement avec un oultillage approprié; des essais concluants onl
éLé tentés ces derniéres années par des pécheurs brelons.

Cependant le chalulage est prét & élre organisé aux environs du bane
d’Arguin par les Espagnols des Canaries; des armateurs sonl venus en
1912 en France étudier le chalutage et ont fait des offres avanlageuses
de localion de chaluliers pour essais. Le poisson serait lransporlé i
Las Palmas el 4 Sainte-Croix de Ténériffe ou il trouverait des débou-
chés naturels. L’¢élevage produisant lrés peu de hétail dans les iles
Canaries, celte enlreprise peut réussir.

Remarque II. — Lorsque les chaluliers découvrent des bandes de
merlus ils sont immédialement entourés d'oiscaux de mer qui viennent
par milliers se nourrir des pelits poissons que I'on jelle et des déchels
provenant du netloyage des gros poissons.

Le goéland domine avec une espéce nommée par les marins goéland
gris ; les individus sont plus gros que les goélands ordinaires, leur plu-
mage est brun tachelé de noir.

De la quanlilé d’'oiseaux qui entoure un chalulier on peut déduire
grosso modo si le parage est bon ou mauvais. Lorsque le mauvais
temps menace, les goélands viennenl le long du bord chercher leur
nourriture, ils sont alors lrés audacieux et font un hruit infernal,
criant el se disputant; il faut alors veiller le baromelre pour ne pas se
laisser surprendre par un coup de vent d'Ouest.

Pour la recherche des parages de péche, les oiseaux ou la couleur de
I'eau sont de peu d'utilité; il faut se rappeler cependanl que pres de
Lerre les eaux sont jaunatres; saul dans la baie d’Agadir, celle colora-
tion n'indique pas des fonds permetlant de Lrainer le chalul.

Le patron chalulier doil uniquement s¢ baser sur la sonde qui lui
rapportera des échanlillons du fond : la vase molle collante, les fonds
rocheux ou de corail sonl & éviler; des algues vertes indiquent en
général des roches. Des sondeurs Warluzel rendraient & hord des cha-
lutiers de grands services.

La péche au chalut n'est pas pralicable aux environs de I'ile d’Ar-
guin. Les seuls lieux de péche des parages dits du banc d’Arguin se
trouvent surles accores du banc au Nord et au large du cap Blanc.

Remarque I1I. — Pour se rendre comple dela valeur d'un parage le
meilleur moyen est le suivant : en arrivant sur les lieux sonder avec
allention; si les fonds sont chalutables, mouiller la bhouée reptre et
tourner autour en draguant. Lorsque I'on ne veul pas perdre le temps
nécessaire au mouillage et au relevage d’une bouée, on reléve au
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compas un point remarquable de la cole, sil s'en trouve en vue; on
vient relever le chalut & peu prés sur le méme relévement et par la
méme profondeur en lenant compte des routes suivies.

Il ne faut pas oublier que le courant porte toujours au Sud sur la
cote du Maroc; bien qu’il soit de faible vitesse, on est parfois suffisam-
ment drossé pour perdre un bon parage si 'onn’a pasde bouée repére
a la mer.

Lorsque le chalut rapporte peu de poisson, il ne faut pas hésiter a
relever la bouée, et & aller essayer ailleurs, jusqu'a ce quon trouve
des fonds poissonneux.

Engins de péche. — Le principal engin employé par les navires 4
vapeur de péche est un chalut du genre (otfertrawl).

Il se compose d'un cul & doubles mailles et d'un gorgef formant

Aile £\ Fune de

Vire-vire ,/’ Remorque
Plateau

%

enlonnoir; une relenue agissant comme une soupape empéche le
poisson pénélrant dans le cul d’en ressortir :

Le gorgel se prolonge par le dessous qui (raine sur le fond, le
dessus, formant couvercle et s’avancant sur le dessous en forme d'au-
vanl; les ailes relient de chaque coté le dessus au dessous. Le dessous
est terminé & l'avant par le bourrelet (cable en acier de 15 4 18 milli-
metres de diamelre garni de filin commis en spires serrées lout autour;
le bourrelel est en trois morceaux; les deux extrémes ont générale-
ment quatorze méetres de long et la partie centrale vingt métres; les
parties sonl reli¢es par des amarrages en fil d’acier ou par des manilles



GRANDES PRECHES SUR LES COTES D'AFRIQUE 161

a boulon; le premier systéme est préférable si I'on craint des roches;
I'amarrage peut casser, et le dessous se déchirer mais on perd peu de
filet lorsqu’on croche, tandis quavec des manilles on risque de laisser
le tout au fond, si le bourrelet est engagé sous des roches. Les deux
installations sont également employées.

Le dessus se termine par la corde d'eau, filin mixte (chanvre et acier)
de trés grande résistance, et d'une longueur de 30 métres.

Le bourrelet et la corde d'eau se maillent aux deux extrémités
arriere (haut et bas) de chaque cdlé du plaleau.

Le plateau a de1 ™, 20 4 1 ™, 30 de hauteur et de 3 melres a 3 @, 50

Fig. 78.

de longueur pour un chalutier de 40 & 42 métres entre perpendicu-
laires; il est ferré dans le bas par de fortes semelles qui en diminuent
l'usure. Chaque fune de remorque, en acier, de 20 milimétres environ
de diamétre, se maille & deux braguets mobiles autour de deux char-
niéres tenues par deux ferrures boulonnées au plateau. Le polygone
formé par les quatre charniéres a son centre de gravité sur I'avant de
celui de la surface du plateau.

A six ou huit metres de chaque colé du milieu du bourrelet, on
frappe deux vire-vires qui sont en quelque sorte les cargues du chalut
lorsqu'on 'embarque; les vire-vires en filin mixte font dormant sur le
bourrelet, entourent le chalut de dessous en dessus, passent dans deux
ganses disposées sur la corde d’eau & méme distance de son milieu
que les dormants du milieu du bourrelet et vont samarrer sur les
braguets des plateaux.

11
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Les funes rentrent & bord, aprés avoir passé dans un croupiat ou
¢hien & charniére, sur la hanche du navire; elles passent sur les rou-
feaux des polences et sont conduiles par divers rouleaux fixés sur le
pont aux bobines du treuil oti elles s’enroulent.

Le treuil est généralement d'une force de 50 & 65 chevaux vapeur.

Pose et relevage du chalut.

Mise 4 ’eau. — Le chalut, tenu par des amarrages en dedans de la
Iisse, est dérabanlé; le cul, généralement saisi le long de la basse
earéne du mat de misaine, est dessaisi, fermé par la corde de cul et
disposé clair sur la lisse; les plateaux sont wis en dehors & I'aide du
treuil el suspendus par des bouts de chaine a croc.

Les vire-vires sont passés clairs el amarrés aux braguets des pan-
neaux. La corde d’eau est tenue sur I'avant & une jambelie par un bout
de quaranlenier pour que le cul, en lombant a la mer, ne vienne pas
dans le filet.

On stoppe la machine, et I'on vient en travers du vent, le chalut
étant au venl, la harre toutc dessous (gouvernail du bord du
chalul.

Puis on déeroche les plateaux ui restent supportés par les funes.
On lance le cul a la mer et on file le filet. Le navire dérive et le filet
se dispose de lui-méme normalement; on file les funes des plateaux,
celle de I'avant plus que celle de T'arriére, d'une longueur égale a la
distance qui sépare les deux potences ; on se base pour cette opéralion
sur les repéres fixés anx funes; le panneau de l'arritre est filé 4 une
profondeur de 15 a 20 métres.

La barre élanl amarrée dessous, on met la machine en avant a Loute
vitesse; le navire vient dans le vent, les plateaux s’écarlent (équaris-
sen! comme disent les marins). Dés qu’on est venu de 4 quarls on
peut filer les funes ensemble en désserrant modérément le frein a
lames; la barre est dressée; on gouverne au cap convenable en gardant
les funes claires. Si I'on s’est proposé d’avance de suivre une route
délerminée en chalutant, il faudra venir & 4 ou 5 quarts de celte route
avant de filer les funes, pour se retrouver dans les mémes conditions
que précédemment.

Les funes sont marquées tous les deux cents mélres; on file environ
3 fois et demie la profondeur du fond; un peu plus par de pelils fonds
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ou la vitesse est plus grande, moins par les grands fonds ou la résis-
tance de la traine est plus considérable. La longueur de fune filée
étant suffisanle, on ralenlit la machine en la metlant a l'allure de
péche, 3 nceuds sur le fond, ce qui exige en général Lrois quarls de
puissance de machine el on serre le frein & bloc; un croc fixé & un
fil d’acier de 14 millimétres el d’'une quarantaine de brasses de lon-
gueur, est capelé alors sur la fune avanl; ce fil d'acier (appelé la
vérine) passe dans un chaumard sur le couronnement arriére, et vient
s'enrouler & la poupée du Lreuil ot on le vire rondement; la barre est
mise du bord de 'appareil (gouvernail du bord opposé au chalut)
pour accoster les funes de l'arriére du navire; le croc ramasse les deux
funes et les éleve ensemble prés du chaumard; on stoppe le treuil, et
on met en place le croupiat ou chien (croc a échappement) qui main-
tiendra les deux funes ensemble durant le chalutage. Le chalut
touche bientdt le fond et {ravaille; les funes ont un écartement
variable avec la longueur filée; cel écartement reste constanl avec la
méme hautcur d'eau; si la longueur filée n’est pas suffisanle, les funes
s'accoslent et s'enlrechoquent d'une fagon caraclérislique; si cetle
longueur est trop considérable, ou si le chalut rencontre de la vase
molle, les funes s'écartenl considérablement, il faut alors se rendre
compte de la vitesse du navire el rentrer au besoin le chalut si celle
vitesse esl par lrop diminudée.

Levage du chalut. — Pour lever le chalut, on améne le navire
A chaluter venl arri¢re, le chalut élant au vent du navire; le méea-
nicien élant prévenu, on met la barre du bord opposé au chalut
(gouvernail du bord de I'appareil); les funes s'écarlent; on largue
le croc & échappement du croupial et on vire la fune de l'avant
a peu prés de la quanlilé dont elle a ¢éLé filée de plus que celle
de Parriere ; la machine est alors stoppée et on vire les deux funes
ensemble en embrayant les deux bobines; le navire vient en travers
au vent.

Lorsque les derniéres marques (repéres) des funes apparaissent hors
de l'eau, il faut prévenir I'homme du treuil qui ralentit I'allure; les
panneaux sorlent de I'eau presque simultanément; on les met & bloc
sous les potences el on embraque les vire-vires & la main; I'homme
du reunil désembraye les bobines; les vire-vires sonl alors embraqués
au Lreuil; le bourrelet central el la corde d’eau viennent a bord; le cul,
s'il conlient du poisson et peu de saleté, émerge; on embraque main
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sur main le dessus el le dessous et on élingue le cul le plus bas
possible; les vire-vires ont été tournés en arrivant a bloc; les poupées
du treuil sont dégarnies et on croche alors une caliorne & 1'élingue du
cul pour I'embarquer; on vire le garant au treuil; deux retenues en
filin mixte venant de la basse caréne a une jambelle, siluée environ &
cing meétres sur I'arriére, sont tendues obliquement el empéchent le
cul d’aller au roulis lorsqu’il a paré la lisse.

On largue la corde de cul, le poisson tombe dans le parc & poissons;
le filet est remis sur le plat bord et le cul amarré prét a étre remis
dans I'can; on répare vivement les déchirures s'il s’en trouve et I'on
est paré a chaluler de nouveau.

Lorscue le chalut est remis 4 I'eau ou pendant qu'on fait roule vers
d'aulres parages, on neltoie le poisson el on le range dans la cale
glaciere.

Remarque. — Par mauvais lemps, il est impossible d'élongerle chalut
venl debout ou prés du vent; le navire n'aurail pas assez d’erre pour
équarrir les plateaux; aprés avoir mis le chalut 4l'cau vent de travers,
on I'élonge vent arriére en ralentissant I'allure de la machine.

Procédés de conservation.

Conservation par le froid. — Le poisson péché estconservé dans
de la glace naturelle ou artificielle.

La cale est divisée en compartiments transversaux donnant sur une
coursive centrale longitudinale. Ces compartiments sont installés a
élageéres démontables dont les planches sonl inlerchangeables. La
glace est 4 I'avanl de la cale dans une glaci¢re séparée; la quantilé
embarquée varie de 30 4 45 tonnes. Le poisson nettoyé est frigorifié
par couches successives : on fait d’abord un plan de glace pilée de
20 4 25 centimetres d'épaisseur, par dessus on élend un plan de pois-
sons que l'on recouvre d'une couche de glace de 15 centlimélres
environ ; on remet une deuxiéme fois du poisson que I'on recouvre de
glace. La hauteur des cinq plans superposés est de 60 centimétres
environ; on dispose ensuite le plancher de I'élagére supérieure pour
recommencer la méme opéralion.

Chaque qualité de poisson est frigorifiée & part. Les raies et congres
ont moins besoin de glace que les autres espéces et se conservent
mieux. '
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On a essayé sur certains grands chalutiers, de conserver le poisson
dans des chambres frigorifiques, sans I'avoir préalablement recouvert
de glace, et ou a constalé que le poisson se desséchait et jaunissait,
perdant ainsi loule sa valeur commerciale. Cela provient de ce qu'une
cerlaine humidilé est nécessaire pour maintenir un aspect de fratcheur
au poisson frigorifié. L'usage de chambres frigorifiques maintenues
seulement & zéro ou (— 1) degré permet de conserver le poisson dans
d’excellentes conditions de fraicheur, & condition de I'entourer préala-
blement de neige artificielle. L'emploi simullané de la glace el d'une
installation frigorifique est actuellement, comme nous I'avons dit plus
haut, le procédé de conservation du poisson frais le meilleur el le plus
économique.

Conservation par le sel et le séchage. — Une des difficultés de la
conservation du poisson d’Afrique réside dans sa décomposition rapide
a cause de la température élevée des parages de péche et de la néces-
sité d’employer le séchage a I'air libre. Ce séchage se fait sur des claies
exposées 4 l'air. Or, le cap Blanc ne présente que des dunes de sable
sans abri; il y régne un vent persistant et violent qui projette du sable
sur le poisson.

Le poisson ayant éLé préparé et bien lavé, I'épine dorsale enlevée sur
une plus grande longueur que pour la morue franche, on incise le
venlre dans sa parlie la plus épaisse afin de faciliter la pénétration du
sel; on place ensuile le poisson dans une saumure trés forte et on le
recouvre de sel de maniére que celui-ci pénéire profondément sans
toulefois abimer la chair. Le poissonreste 74 8jours dans la saumure;
il faut le surveiller atlentivement et supprimer toute pi¢ce douteuse.
On le relire ensuite de la saumure et on le mel en piles, chaque rangée
étant recouverte de sel en quanlilé assez grande pour ne laisser aucun
espace libre. Il faul avoir soin de ne pas mélanger les diversesespéces
et de maintenir une bonne circulation d’air dans les caisses ou com-
parlimenls étanches ol sont empilés les poissons. Celte aéralion peut
&tre oblenue 4 I'aide de manches a vent.

Au bout de 15 jours ou 1 mois, on relire le poisson du sel et on
opére le séchage. Cette opération exige un hangar avec un dispositif
permetlant de régler l'arrivée d’air, et des claies exposées a I'air libre.
Le poisson, aprés avoir élé brossé et lavé, est placé sur les claies en
plein air jusqu'a 8 h. 30 ou 9 heures du matin, puis rentré dans la
sécherie couverte jusqu'a 5 heures du soir, enfin remis & l'air de
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5 4 7 heures ou a4 8 heures, et renlré avant le commencement de la
rosée. Dés qu'on constate une trace d’humidité, on doit rentrer le
poisson dans la sécherie couverte, et donner un courant d'air
suffisant par l'ouverture plus ou moins grande des lames des per-
siennes.

Ce procédé permet d'obtenir en 8 jours une dessication aussi
grande que celle obtenue en France par des moyens mécaniques.
Le poisson ainsi séché se conserve en bon élat dans les pays les plus
chauds.

Remarque. — Les soles, mulels, grondins, rougets, dorades, etc.,
deslinés a élre mangés frais sont enlourés de neige artificielle et placés
dans une chambre froide maintenue & une tempéralure de (— 1°), ou
simplement dans la glacitre sile navire n’a pas d'installation frigori-
fique. Les navires qui n’ont pas de vivier, conservent les langoustes en
les faisant cuire immédiatement et en les placant dans une chambre
frigorifique & (— 1°.)

Conserves. — Cerlains poissons d’Afrique se prétent assez bien a
la fabrication des conserves & I'huile; mais les produits ainsi oblenus,
n'ont pas oblenu de succés a la déguslatlion. I1 semble donc que I'on
doit s’en Llenir & la conservation dans le sel avec ou sans fumage.

Crustacés.

Péche des crustacés sur les cotes de Mauritanie. — Les lan-
goustes abondent sur les coles de Mauritanie. On y rencontre surtout
la langouste vulgaire (panularis vulgaris) qui est de couleur rosée et
pese de 2 4 6 kilogrammes el la langousle royale (panularis reginus)
de couleur verte et dont le poids ne dépasse pas 2 kilogrammes.
La langousle vulgaire se lrouve depuis le cap Blanc jusqu'a Dakar,
tandis que la langouste royale, plus sédenlaive, se péche principa-
lement au cap Cowaro, au faux cap Blanc, & la Riquelle (baie de
I'Ouest), et sur les bords de la baie du Lévrier entre le cap Blanc et
la pointe de Cansado. _

On peut commencer a pécher la langousle en avril, mais c'est en
mai, juin, juillel et aotl que 'on fait les meilleures péches.

On prend également en chalutant, sur les fonds de 15 a 35 mélres,
la grande crevelte (peeneus caramola ct peeneus brasiliensis) que I'on
lrouve aussi sur les cdtes de Portugal et en Méditerranée.
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La péche de la langousle se fait au moyen de nasses ou au chalut,
procédés qui ont déja éLé décrits et sur lesquels il est inutile de revenir.
La langousle péchée étant destinée & &lre rapporlée vivante pour &tre
placée dans des parcs, les baleaux pratliquant cette péche sont des
bateaux & vivier du genre de ceux décrils (péche loguivienne). La
péche de la langousie sur les cotes de Mauritanie peut étre irés
fructueuse. La difficullé ne réside pas dans la capture du crustacé qui
est toujours abondant, mais dans son transport vivant. Il importe de
ne mettre ensemble que des langoustes de méme taille et de méme
force, sans quoi les plus forles tuent les plus faibles. Enfin ces crus-
tacés sont trés sensibles aux orages, el des navires pécheurs ont subi
de ce fait des perles considérables.

Remarque I.— D’aprés M. Gruvel, lesarmalteurs & la grande péche par
chalutier ont tout intérét & tenir compte des considérations suivanles :

Les chaluliers doivenl posséder un chalut & perche et un chalut 2
plateaux. On utilisera le premier sur la cote de Maurilanie enlre le
cap Mirik et Guet N'Dar pour prendre des soles el autres poissons
plats qui abondent dans cette région. On se servira du second sur les
plateaux rocheux du cap Blanc et de Guel N'Dar; comme, lorsqu'on
donne au navire une vitesse convenable, I'engin & plaleaux racle peu
le fond, on prendra moins de poissons de fond, mais une quantité
beaucoup plus grande de poissons qui se liennent & une cerlaine
distance du fond. Si l'on ne tienl pas & caplurer spécialement des
poissons de fond, le chalut a plateaux est suffisant, el son emploi
permettira de faire des péches trés abondanles de poissons divers. On
peul ainsi capturer de 30 4 40 tonnes de poissons par jour. Par le
chalul & perche, on prend en général dessoles el des langoustes, tandis
que par le chalut a plateaux, on caplure des samas, chacaronas,
chernes, curbinas, etc. _

La senne peut donner également de Lrés bons résullats. M. Gruvel
recommande une senne ayant 80 brasses de long, 2 métres de hauteur
au milieu et 1™ 10 de hauleur & chaque aile. Les dimensions des
mailles doivent varier de 0™ 40 ou O™ 45 au milieu & 0™ 020 ou
0™ 025 aux extrémités. Il faut une équipe d'au moins 15 hommes
pour manceuvrer I'engin.

On utiliserait également avec avantage des filets dérivants pour la
péche a la sardine; la nasse canarienne, des casiers et de grandes
caudretles pour la péche de la langouste.

Les casiers & forme arrondie donnent les meilleurs résultats. Ils
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doivent avoir un métre de diameétre, présenter une ouverture de 0™ 25
terminée par un lronc de cone assez long pour empécher le poisson
de s’échapper. Les casiers se posent le soir et se relévent le malin.
En général, on péche aux casiers la nuil el aux caudreties le
jour. Ce dernier engin, qui ressemble aux caudreltes employées a
Terre-Neuve, a la forme d'un filel a éponges ayant 1™ 50 de diamélre
et élabli de facon & présenter une concavilé de 0™ 40 lorsque le
cercle supérieur est tenu soulevé. On emploie la caudretle soit du
bord des rochers, soit en se servant de peliles embarcations. Au cap
Blanc et dans la baie du Lévrier, les canols a quille peuvent servir;
mais pour opérer au Sud du banc d’Arguin et sur la cote de Mauritanie,
il faut avoir des pirogues el des hommes exercés & franchir la barre.

Remarque 1I. — Les baleaux viviers employés en Mauritanie res-
semblent & ceux employés par les pécheurs de Loguivy; cependant,
depuis quelques années, on emploie des baleaux viviers & moleur pour
le transport des homards et langoustes pcchés sur les coles de Mauri-
tanie. Ces bateaux viviers onl une forme un peu plus allongée que ceux
déja déerits, mais les détails de conslruction et d'installation sont &
peu prés les mémes; des prises d'eau inslallées au fond des quatre
waler-ballasts permettent le remplissage de chaque bassin; les
robinels de prise d’eau sont fixés sur la coque dans la cale a4 I'avant el
a l'arriere. Ils sonl gréés en goélelle el munis d'un moleur & pélrole
aclionnanlt une hélice, ce quileur permet de franchir leszones de calme
el de rentrer sans perle de lemps au port; la machine peut donner au
navire une vitesse de 6 a 8 nceuds.

Remarque III. — 11 ne suffil pas de posséder un bateau vivier pour
rapporter vivants les poissons el les cruslacés; il faul encore connailre
cerlains principes de biologie marine sans I'applicalion desquels les
résullals seraient médiocres. C'est probablement a l'ignorance de ces
principes que sont dus les insuccés des premiers essais de baleaux
viviers. Il est tout d’abord nécessaire de connaitre Jes élémenls essen-
liels de I'habilat du poisson péché el de ne le metlre aprés son
transport que dans un parc renfermant des eaux dont les éléments
aient une similitude presque compléte avec les caux des parages ol
ont éLé captlurés les poissons et les crustacés. Les principaux de ces
¢léments sont les suivants : 1° Ja salinile de la mer; 2° la température
de T'habitat; 3°la nature du planklon, de la faune et de la flore. Cest
seulement aprés avoir délerminé tous ces éléments qu'on pourra trans-
porter le poisson par baleau vivier et le renfermer dans des parcs
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installés convenablement sur la cole el divisés en compartiments dans
lesquels on aura réalisé autant que possible la similitude des éléments
constitulifs ci-dessus mentionnés. Nous donnons a tilre d'indication la
composition de I'eau des mers fréquentées par les pécheurs francais.

QUEAN MERL DU NORD MANCHE . | MEDITERRANEER
Chlorure de sodium. . . . . 25,10 23,58 27,05 27,22
Chlorure de potassium . . . 0,50 1,01 0,76 0,70
Chlorure de magnésium. . . 3,50 2,17 3,66 6,14
Sullale de magnésie. . . . . 5,78 1,99 2,30 7,02
Sulfate de chaux. . . . . . 0,15 1,11 1,40 0,15
Carbonate de magnésie . . . 0,18 0,00 0,C0 0,19
Carbonale de chaux. . . . . 0,02 0,00 0,03 0,01
Carbonate de potasse . . . . 0,23 0,00 0,00 0,21
Todure, bromure, ele . . . . 0,00 0,00 0,00 0,00
Malitres organiques. . . . . 0,00 0,00 0,00 0,00
Eau ef pertes. . . . . . .. 964,54 969,53 964,75 958,36

Les éléments de la composilion de 'eau de ces mers sont répartis en
quantlilés assez différenles. On ne pourrait élever dans un méme parc
des poissons de ces mers que s'ils les fréquentaient indifféremment.
Certains poissons el crustacés peuvent s’habituer & la longue & une
eau différente de celle de leur habitat, mais il faut que la transition ne
soil pas brusque. Au point de vue du transport par bateau vivier et de
I'élevage en parc, I'Océanographie est d'un puissant secours. Les
armaleurs et pécheurs désireux de se livrer au transport du poisson
vivanl auront toul intérét a consulter I'Inslitut Océanographique de
Paris qui leur fournira tous les renseignement utiles.

Routes et parages.

Routes vraies 4 suivre pour se rendre sur les lieux de péche et
en revenir. — Un navire venant dun port de la Manche ou de
I'Océan Allantique ct désiranl se rendre au Maroc, viendra reconnaitre
le cap Finistére espagnol.

S’il veut aller de 1a aux parages de Larache, il devra suivre les
routes vraies suivantes:

De Finistére cnire les Berlingues et la pointe de Péniche, le
S100t. De ce chenal au cap Razo (Ouest de Lisbonne)le S9°O'. Du
.cap Razo au cap Saint-Vincent le S 14° E. Du cap Saint-Vincenl au
Nord des parages de Larache le S 52¢ E.

S’il veut se rendre plus dans le Sud au cap Sim ou au cap Ghir, il
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fera bien, élant au cap Razo (Portugal) de venir atlerrir au cap Cantin,
d’ou il suivra la cole sans perdre trop de route; pour cela, du cap
Razo il ferale S 2° E. S'il est venu reconnaitre le cap Saint-Vincent,
il fera, & partir de ce point, le S.3° O

Avec un chronometre réglé on peul, du cap Finistére, venir passer
a 3 milles au large des Berlingues en faisant le S 3" O, et des Berlin-
gues Lirer droit sur le cap Cantin en faisant le S 3° E. Celte route fait
passer 4 environ 10 milles du cap Razo et a 25 milles du cap Sainl-
Vincent.

Pour revenir en France, soit du cap Cantin, soit d'un autre
point de la cole du Maroc, le mieux est d’atterrir sur le cap Saint-
Vincent ; du cap Cantin, il faudra faire le N 3° E el de Larache le
N 5204 Du cap Sainl-Vincent, on fera le N 140 O' pour aller au
cap Razo, du cap Razo, le N 9° E pour passer entre les Berlingues
et la pointe des Péniches et de 1a le N 1° E pour aller ranger le cap
Finistere.

Venant d'un port frangais de la Méditerranée, un navire voulant se
rendre sur les cotes du Maroc viendra reconnaitre le cap Saint-
Sébaslien.

De Sainl-Sébhastien il ferale S 36° Ot et conservera cetle méme route
pour passer a faible dislance du cap Palos, puis fera les routes sui-
vanles :

Du cap Palos au cap de Gate : Rv = S 55° O%

Du cap de Gate ala pointe d’Europe : Rv =S 75 O

Dela poinle d’Europe a Spartel : Rv =S 58° OL.

De Spartel au cap Mazaghan : Rv =3 41° O,

Cette derniere route fait passer a une distance suffisante du cap
Mazaghan et du cap Blanc. On la maintient pour aller doubler le cap
Cantin. (Si I'on se sert des carles du Service hydrographique de la
marine, il faudra bien fairve allention que la cote doit étre rapportée
de 3 milles ct souvent plus, vers I'Ouest).

Du cap Cantin au cap Sim : Rv =18 25° O,

Du cap Sim au cap Ghir : Rv = Sud.

Les routes de retour du cap Ghir au cap Saint-Sébastien, sont les
suivantes:

Des parages de péche du cap Ghir au cap Sim : Rv = Nord.

Du cap Sim au cap Cantin : Ry =N 25° E.

Du cap Canlin & Mazaghan et Spartel : Rv= N 41° E.

De Spartel 4 la pointe d’Europe : Rv= N 58° E.
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De la pointe d’Europe au cap de Gate : Rv = N 75° E,

Du cap de Gate au cap Palos: Rv =N 53° E.

Du cap Palos au Saint-Antoine et cap Saint-Sébastien: Rv=N35°E.

Remargue I. — Les roules ci-dessus montrent qu'on navigue presque
lout le temps (aller et retour) en latitude. Comme il esl presque
toujours possible d'obtenir une bonne hauteur méridienne, la conduite
du navire n'exige qu'une bonne estime rectifiée chaque jour 4 midi
par une latitude exacle; I'alterrissage se fait en latitude.

Remarque Il. — Les coles de Mauritanie ne sont guére actuellement
draguées que par les chalutiers espagnols, portugais el anglais. En
hiver quelques chaluticers de Boulogne descendent pécher dans le Sud.
Depuis la disparition de la Sociélé La (rascogne d’Arcachon, ce sont
les seuls navires francais qui chalutent au Maroc.

Pendant les premiéres années ot I'on commenga & pécher sur les
cotes de Maurilanie, le poisson se montrail en telle abondance que les
patrons de péche pouvaient faire des routes quelconques, cerlains
qu'ils élaient de capturer partout dupoisson etde remplir leur cale en
quelques jours. Cette fagon empirique de naviguer a fait perdre cepen-
dant de grosses sommes aux armaleurs qui confiaient leurs chaluliers
4 des palrons excellents pécheurs mais incapables de bien conduire
leurs navires en dehors des parages de la mer du Nord ou du Golfe
de Gascogne qu'ils avaient I'habitude de fréquenter. II ne faul pas
oublier qu'en naviguant sans précision, on fait beaucoup de routes
inutiles et qu'on dépense beaucoup de charbon. Clest ainsi qu'un
patron de chalulier du port de 400 tonneaux aprés avoir fait route
au Sud de son compas pendant plusieurs jours en quiltant le cap
Finistére dut ensuite faire de I'Est pendanl trois jours pour
atterrir sur la eote marocaine. Chaque nuil, craignant de s'échouer
a cause du manque de feux, ce patron sloppail. On congoit facile-
ment combien cetlec navigation cotiteuse diminuait le rendement de
la péche.

Cet exemple el bien d’autres du méme genre montirent la nécessité
d’exiger une instruction nautique suffisante des patrons de grands cha-
lutiers. Les armateurs ont intérét a confier leurs navires 4 des capi-
taines instruils en méme temps ue bons pécheurs. Ces deux qualités
loin d’étre incompatibles se rencontrent souvent chez le méme marin.
D'ailleurs, depuis 1909, les patrons de Boulogne ont compris I'utilité
de Vinstruction et suivent volontiers les cours de 1'cole de péche
annexée 4 I'Ecole d’hydrographie.
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Recherche des parages. — Le poissonn’est déja plus aussi abondant
qu’autrefois et il faut souvent le chercher. Lorsqu'un patron conduit
son chalutier au Maroc pour la premiére fois, il ignore dans quels
parages le poisson se montrera en abondance; il devra donc procéder
par tilonnements.

Pour celte recherche, un palron est obligé de se baser sur les
navires déja en péche qu’il renconlre sur sa roule; s'il est expéri-
menté, il se trompera rarement sur la provenance d'une fumée de
navire vue a I'horizon.

Cependant il pourra diminuer son champ de recherches en éludiant
la carle et en utilisant les renseignements donnés précédemment. Il
esl d'ailleurs indispensable de connaitre les parages ol un navire peut
draguer sans risquer de perdre son chalut soit qu’il soit déchiré par
les roches, soit qu'il soit envasé. L'usage d’'une bonne carte est done
pour un palron de premiére nécessité.

Malheurcusement, les cartes de la cote occidentale du Maroc sont
peu complétes comme sondes; de plus, le tracé de la cote est erroné.
I1 faudra done s’en sevvir avec la plus grande prudence et méme pré-
férer les cartes de la Sociélé Frangaise du Maroc a celles du Service
hydrographique de la Marine. Les premiéres donnent en effet un lracé
a peu pres exact de la cote el de nombreuses sondes, tandis que les
secondes sonl incomplétes et contiennenl des erreurs de tracé. Les
cartes anglaises du Maroc ne sont pas meilleures que celles du Service
hydrographique.

Vents régnants. — On peut, comme les Canariens, classerles venls
régnant le long des cotes de Maurilanie en trois calégories :

1» Venls de terre ou lerrada commencgant vers 2 ou 3 heures du
malin pour se lerminer vers 9 ou 10 heures.

2° Vents du large ou virazon soufflant Paprés-midi el une parlie de
la nuit.

3° L’harmallan, vent d'Est, tirant un peu du Nord ou du Sud et pro-
venant du désert. Ge vent ne se produit qu'accidentellement mais il
esl presque toujours ires violent. Il agile peu la mer, est extrémement
sec et enlraine les sables du désert trés loin jusqu’aux Canaries; il est
souvenl accompagné d'une brume spéciale allribuée 4 la fine pous-
si¢re du sable qu'il transporte.

D’unc fagon générale, onrencontre sur la cole de Mauritanie pendant
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la saison séche des venls variant du N. O. au N. E. et quelquefois des
venls d'Est de courle durée. La marche du venl est ordinairement la
suivanie : N.N.E. le matlin, Nord 4 midi, N.N.O. dans la soirée,
Nord et méme N.N.E. enlre 10 heures du soir et minuit.

Les coups de vent, assez rarves d'ailleurs, viennenl le plus souvent
du N.N.E. au N.N.O. La mer est presque toujours belle pendant les
brises de terre (vents d’Est a I'E N.E.}; elle se montre dure et clapo-
teuse pendant les brises du large (venls d'Ouest & 0.N.O.) Enfin on
peut recevoir des tornades et aulres phénoménes décrits dans la phy-
sique du globe de Vallerey.

Brumes. — On ne renconlre guére que les brumes dues & 1'har-
matian; elles produisent une sorte de mirage qui fait parailre la terre
plus rapprochée et dont il faul se méfier.

Courants. — Les courants des cotes de Maurilanie sont encore peu
connus; ils portent généralement au Sud. Cependant dans la haie du
Lévrier, on trouve des courants de jusant portant au S.0. el trés vio-
lents & certains moments.

Remarque. — Dans les voyages de France en Mauritanie, les change-
ments en latitude sont assez grands pour exercer une influence sensible
sur un compas qui n'aurait ét¢é compensé que pour la lalitude du port
de départ. Il faul donc profiter d'un changement nolable en latitude
pour achever la compensation du compas ui, le plus souvent d’aprés
la maniére dont elle est faile, n’est bonne que pour les parages silués
par une latitude voisine de celle du port de départ. D’ailleurs quelque
bonne et compléte que soit la compensation du compas, un bon capi-
taine doil élablir une table de dévialion et I'utiliser pour loutes les
opérations relatives a la conduile du navire. On ne saurait {rop mettre
en garde les patrons de péche contre une confiance exagérée dans la
compensation d'un compas. Les accidents de mer el les perles de
navire sont dis dans la majorilé des cas a des erreurs de route. On
éviterait facilement ces erreurs en vérifiant souvent les déviations du
compas el en tenant toujours comple de ces déviations.



CHAPITRE XII

Notes complémentaires.

NOTE 1

Terre-Neuve.

Le grand départ des navires armés 4 la grande péche sur les banes de
Terre-Neuvea lieu vers le 15 mars, c’est-a-dire a I'époque ot régnent les
venls de N.O. el de 5.0. Ces vents rendenl souvenl longs et périlleux
les voyages d'aller; s’il se produit des séries de mauvais temps, la tra-
versée peul durer de 35 & 40 jours. Les capitaines n'utilisant pas de
chronomélres, la recherche des banes devienl une opération délicate
qui exige une longue pralique et une grande connaissance des parages
de peche. L'atlerrissage est encore vendu plus dangereux par les glaces
qui séjournent a I'accore Est des bancs jusqu'a la fin d'avril. Ces
glaces s'accumulenl surtout vers le paralltle de 45° Nord; le banc a
par celte lalitude une rentrée assez prononcée vers ['Ouest, de telle
sorle que les glaces enlrainées par les couranls s’y amoncellent. Il
faul donc allerrir avec une grande prudence, surlout par brume; en
général, le voisinage des bancs esl signalé par une diminution brusque
de la température. Pour un navigateur venant de I'Est, I'approche des
hancs esl assez nellement indiquée par les signes suivanls :

On apergoil d’abord une grande quantité de godillous qui s'écarlent
jusqu'a 100 milles des banes, puis dés poules mauves vers le Sud du
Bonnet Illamand ; la brume apparait ensuile, puis viennent des bandes
de godes, oiseaux qui indiquent 4 20 milles présI'accore Est du Grand
Bane. Il faut alors, surtout par brume, sonder fréquemment, au moins
de 30 en 30 minules, el réduire la voilure de maniére & naviguer avec
une faible vilesse. La route doit élre donnée en lenant comple des
courants du Nord parfois trés violents aux accores des bancs, et sur-
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veillée avee soin. Si les signes extéricurs font défaul, ou si on a de
Pincertitude sur sa position, on peul déterminer le voisinage des
bancs par la lransparence et la lempérature de I'eau; en effet, & mesure
qu'on approche des bancs, la température et la transparence de l'ean
diminuent.

L'allerrissage sur les bancs sera certainement facilité dans I'avenir
par 'emploi de la télégraphie sans {il qui permelttra aux navires de se
renseigner muluellement, et d’avoir une bonne longitude pourvu
qu’ils aienl & bord une monlre capable de conserver le temps avec
précision pendant 24 heures. En résumé, en ulilisant lous les rensei-
gnements décrits, on arrive & lrouver 'accore du Banc qui eslindiqué
par le passage des fonds de 200 métres aux fonds de 66 melres. 11 est
évident que si le temps esl clair, on doil prendre une hauleur méri-
dienne d’astre qui, fournissant une lalitude plus exacte que la latitude
estimée, permel d’alterrir en latitude avec sécurité. On choisit géné-
ralement comme paralléle d'atlerrissage le paralléle de 44° Nord qui esl
celui aulour duquel se pratique la péche aux bulols; dans cel atlerris-
sage, il ne faul pas oublier de lenir compte des courants dans la roule
a faire suivre au navire.

Aprés avoir reconnu le Grand Banc & I'aide de la sonde, la plupart
des navires se rendent sur le Plalier; c¢’est un petil banc de 55 milles
de long sur 30 milles de large, situé & une dizaine de milles du Grand
Banc enlre les paralléles de 43°50' N et 44°45" N; les fonds y varient
de 39 4 50 mélres, et on y lrouve en grande quantité les bulols que 'on
utilise comme premiére boélle, c'esl-a-dire jusqu’en juillel. Quelques
capitaines esliment que les sondes de l'accore Est du Grand Bane sont
mal délerminées el que les carles présentent des inexacliludes; ils ont
conslalé que laccore Est du Grand Banc se lerminail & la hauteur du
paralléle de 44° Nord par 55°35'de longilude Ouest, soit a4 ou 5 milles
de la queue S.E. du plaleau. -

En général, les courants sont violents aux accores des diflérents
bancs; ils sont, trés irvéguliers principalement sur le Banquereau el
dans son voisinage; leur influence sur la roule des navires est donc
trés sensible. Aussi les capitaines prudents se rendant du Grand Banc
au Banquereau viennenl-ils sonder sur la queue Sud du banc de Saint-
Pierre pour reclifier leur position el déterminer les courants dont la
vilesse peul alteindre 3 nceuds et dont la direction (rés variable ne
suil pas toujours celle du vent. Quelquefois le vent el le courant ont
la méme direclion pendant 2 ou 3 jours. Souvent la direction du cou-
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rant fait le tour du compas en 24 heures ou méme est opposée i celle
du vent. Lorsque le courant remonte ainsi conlre le vent, ce qui se
produit surtout par vent violent, les navires mouillés tombent en Lra-
vers et fatiguent beaucoup. '

NOTE 1I
Sur la manceuvre des Goélettes.

Lettre d'un Capitaine au long cours ayant commandé 20 ans la
grande péche.

Porte-t-on le hunier & rouleau 4 toutes les allures? — Le
conserve-t-on dans les virements de bord? — Le hunier & rouleau
se porle a toutes les allures. C'est la meilleure voile pour le vent
arri¢ére et pour le largue. De plus, ses vergues s’orientent mieux sur
les goélettes que sur les carrés a cause de la plus grande hauteur du
bas mal, qui donne moins d'écarlemenl aux haubans & la hauteur de
la vergue de misaine; il en résulte que les goélettes & hunier peuvent
serrer le vent & cing quarts el avoir cependant leur hunier aussi plein
que les voiles auriques,

On conserve d'aulant plus le hunier dans les virements de bord
qu'il est, avec la trinquetle (foc le plus intérieur envergué sur 1'élai
de misaine) I'une des voiles qui masquent le plus Lot et aident a faire
abaltre Ie navire. Parfois méme, avec mauvais temps, la voilure étant
réduite (grand’voile & deux ris, trinquette & un ris, petit foc), on
établit un tour du hunier & rouleau pour aider au viremenl de
bord. Aussitdt viré, on le roule de nonveau pour ne garder que la voi-
lure indiquée.

Comment sont répartis les hommes pour les virements de bord
vent devant et vent arriére? — La barre est-elle amarrée? — Par
beau temps et mer belle, un homme seul pourrait faire virer une
goélelle. Je I'ai fait souvent aprés de rudes journdes de péche, quand
il fallait louvoyer et que j'avais envoyé tout le monde prendre du
repos. Mais supposons, ce qui arrive au cabolage, qu'il y ait deux
hommes sur le pont : un timonier ¢t un gabier. L'homme disponible
(celui qui n’est pas a la barre) va tourner l'écoute de grand'voile sous.
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le vent, au portage qu’elle doit avoir a la future allure. Il décroche la
retenue du gui de grand'voile et lache la pelile relenue du gui de
misaine. Il met sur le pont les bras de sous le vent. Il donne du mou
dans le palan de garde de la corne de misaine, afin que celle corne
ne reste pas au venl aprés le virement de bord, fait qui pourrait
amener sa rupture. Cet homme se porte ensuite aux focs, prét a les
changer.

Ces préparalifs accomplis, I'homme de barre (limonier) envoie
dans le vent en meltant doucement la barre dessous. Il I'amarre pro-
visoirement avec un ruban, puis il se porle & I'écoule du vent de la
grand'voile qu’il embraque jusqu’au milieu. 11 embrague ensuite
I'écoute de sous le vent puis la file jusqu'an porlage pour lequel clle a
éLé amarrdée.

Pendant ce temps, 'autre marin changeles focs. Le limonier redresse
alors sa barre et vient aider le gabier a changer le hunier. Aprés
avoir appuyé le bras de barré, ils crochent la retenue du gui, pésent
la balancine du venl du gui de grand'voile et larguenl celle de sous le
vent qui, raidie, raguerait la voile. Ils boulinent la trinquelle dont
les écoules sont actuellement @ barre, dispositif qui consisle en une
chaine dont les deux bouls sont fixés de chaque colé a des pilons
placés en abord, un peu sur I'avant du travers du mat de misaine. Une
cosse, fixée sur I'écoule, est passée dans cette chaine el courl sur
elle quand on change d'amures. _

Quandil fait gros temps ou quand la mer est grosse on ne peut décro-
cher la retenue de gui qu'en virant de bord, Il faul alors au moins
qualre hommes : le timonier derriére, un homme devanl pour les
focs, et deux malelols de ponl.

L'un d’eux se meltra & la relenue de gui pour filer ¢t décrocher
quand la voile sera un peu bordée el que le danger de batlement
ne sera plus & craindre. Le timonier, aprés avoir amarré sa barre
sous le venl, aidera & borvder la grand’voile. Il embraquera 'écoute
de sous le vent et la filera & poinl quand le venl commencera a
prendre de l'autre bord. Les deux hommes de derriére auront
croché la retenue et l'auront embraquée & mesure que le timonier
aura filé I'écoute. L'homme des focs, aprés les avoir changés, viendra
au bras, aider & changer lec hunier. Ensuile on boulinera la trinquelte
et on appuiera le bras du venl.

Elant au plus prés avec mauvais temps (grand'voile 4 deux ris,
trinquette a un ris, petit foc), il est préférable de virer vent arriére ou

12
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bien de lenter le virement vent devant en établissant un tour de
hunier comme je I'ai dil précédemment. Dans ce dernier cas, 'officier
de quarl envoie tout le monde derriére; la réussite de la manceuvre
dépendant de I'homme de barre et de la vigueur que mettront les
hommes & border la grand’voile au vent. On décroche la relenue du
gui et on hale sur I'écoute du vent. Le timonier envoie lentement,
quand le navire a de l'erre el qu'il ne voit pas venir de trop grosses
lames. Le navire vient debout au venl et le limonier change la barre
quand il commence & culer. Un homme a embraqué I'écoute de sous
le venl; la grand’voile est filée au plus prés, puis les focs sont changés
ainsi que les bras du hunier. On roule alors celle voile, on croche les
retenues et on pare les manceuvres.

Quant au virement de bord lof pour lof, on ne le fait guére qu’avec
lemps calme el grosse houle, ou par mauvais lemps, quand la
manceuvre précédente n'a pas réussi ou qu'on s'est vu dans I'impossi-
bilité d’établir le hunier. On améne alors la corne de grand'voile
qu’on maintient avec les balancines raidies et on pése le palan du
poinl d’amure. On brasse les vergues carrées; le timonier met la barre
au venl. Les hommes, sauf celui qui est chargé de I'écoute du petit
foc, se porlent aux écoules et a la relenue de gui; ils changent
ectte dernitre quand le gui est au milieu, les deux écoutles bien
raides. '

Dés que le navire a dépassé le vent arriére, on file le gui pour la
nouvelle allure et on raidit en méme lemps sa relenuc. L’homme des
focs, aprés les avoir changés, viendra aider a établir la grand’voile :
on hisse la corne et on amure.

La méme manceuvre peut se faire avec loutes les voiles haules,
d’une [agon analogue. On améne la corne et on cargue le fleche, s'il
est ¢tabli.

Renseignements sur la cape des goélettes, voilure, position de
la barre. — En général, une goélelle d’Islande tient la cape avec sa
grand’voile & deux ris, la trinquetle 4 unris et le petit foc.

La barre peut élre amarrée dessous quand on ne craint pas le voisi-
nage de la cole; dans le cas contraire, il faut la metire au milieu et
méme y garder un homme.

Dans les grands coups de vent qui ne soufflent pas vers la céte, on
maintient seule la grand'voile aussi réduile que possible; les écoules
de gui sonl filées aux allures du plus prés et la barre est amarrée sous
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le venl. Le navire se tient ainsi prés du vent et dérive & peu prés dans
sa direclion.

Filage de I'huile. — Préconiser dans ces coups de mauvais lemps
anos marins pécheurs d'Islande le filage de I'huile, dontils ont & bord
presque toujours une grande quantité, serait trés utile et éviterait bien
des malheurs. Lescommissions de visite feraient biende forcer les capi-
taines & embarquer au départ une demi-barrique d’huile lourde de pois-
son et de leur montrer que I'emploi de celte huile augmeutera leur
sécurité.

Drailleurs, il est trés simple de s’en servir : on amarre un pelit fat
d’huile derriére, aux environs du capot de lachambre et, avecune vrille,
on fait dans ce fot deux trous, le premier en bas, le second en haut
pour laisser pénélrer I'air. L'huile s'écoule lentement sur le ponl el est
entrainée & la mer par I'eau qui passe sur le navire. Elle se répand &
la surface de la mer et le baleau dérivant laisse au vent & lul celle
nappe d’huile olt la mer la plus furieuse ne brisera jamais,

J'ai commandé pendant vingt ans a la péche d'Islande. Je fis la pre-
miére campagne avec un mauvais bateau long ct élroil el nous ne
dames nolre salul, dans un violent coup de mer, qu'a l'écrasement de
quatre barriques de foies de morues en décomposilion, que nous avions
sur le pont. Nous fumes alors environnés d’huile flottant sur leau, ce
qui nous donna le temps de nous dégager, de redresser un peu le
bateau el de fuir.

Depuis celle épocque je me suis toujours servi d’huile dans les coups
de venl dangereux el la meilleure maniére de I'employer esl celle que
j'al indiquée précédemmenl.

Je puisle dire avec conviction : si nos navires d'Islande se servaient
couramment du filage de 1'huile, nous aurions strement moins de
sinislres & déplorer.

Je n'al jamais commandé que de vieux el pelits navires, surtoul
quand j'ai commencé & armer pour mon compte, el j'affirme que sans le
filage de T'huile, il y a beau lemps que je ne serais plus de ce monde.
Une année, c'étail vers 1896 ou 1897, je commandais une petile
goélelte de 170 tonnes {port en lourd), achetée en 1893 & un armateur
qui la trouvait trop vieille et trop petite. Nous avions, depuis quatre
jours, commencé la péche a Ingolhofdi avec des temps neigeux, quand
un coup de vent de la parlie Est nous tomba dessus. Mon petit bateau
était peut-étre un peu chargé. J'étais & un mille dans le Sud du cap
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Ingols et la mer démontéc ne me permeliail pas de garder un foc
pour me déhaler un peu au large ou le courant plus fort m'eut écarlé
de la cote el poussé vers une mer plus clémente. Pensant que peut-
élre le coup de vent ne durerail pas assez longtemps pour m'envoyer
dans les parages dangereux, je laissai dériver en ayant soin de filer de
I'huile. Le lendemain, au matin, le baromeétre continuait toujours a
descendre. Nous primes Llrois ris dans la grand'voile et, l'ouragan
soufflant de plus belle, nous re¢iimes un paquet de mer dans la
grand'voile qui, bien que loule neuve, déchira comme un morceau
de calicot el, de plus, nolre chargement se déplaca.

Jenvoyai alors un homme devant avec une touque d’huile de colza,
et 'ordre d’en verser constammentala mer. Jefis descendre le second
dans la cale avec deux sections pour redresser le chargement et je
reslai sur le pont avec les hommes de quarl.

Je [is ramasser les logues de la grand'voile, amener la corne et la
rabanlai sur le gui. Je décidai alors de metlre en fuite.

Jattendis le moment propice o le bateau laisait sa plus grande
embardée sous le ventl. Ayant bien tourné I'écoute de foe, je commandai
de larguer le halebas : le foc se hissa immédiatement par la force du
vent, la drisse fut embraquée, le baleau tourna sans sortir de la nappe
d’huile qui Penlourait et prit la fuite. Je mis un deuxiéme homme
devant, avec une aulre Louque d'huile, chacun versant de son coté. De
cetle fagon, le navire ful protégé a lel poinl que pas une lame ne
déferla sur notre couronnement. J'osai méme faire déverguer la grand’
voile el la remplacer par celle de rechange. Aprés 4 ou 5 heures de
fuile, lamer élant moins mauvaise, je repris la cape, allendant le beau
temps.

Je dois dire qu'une des plus belles goélelles de péche, la Caroline,
se lrouvail avec nous avanl le coup de venl. Jamais plus, hélas! elle
ne donna de ses nouvelles. A-Ll-elle aussi perdu sa grand’voile et pris
la cape sous la misaine?

La cape sous la misaine seule par gros lemps esl en général Lres
mauvaise, car le bateau court trop del'avanl dans ses auloffées et peul
alors donner sur une lame susceptible de 'engloulir ou de le raser
comme un ponton, ainsi qu'il est arrivé derniérement & I'une de nos
plus belles et plus grandes goéleties, que I'équipage dut abandonner
aprés avoir couru de grands périls.

J'ai tenu la cape quelquefois avec un peu de misaine, élant désem-
paré¢ de la grand’voile. Je remplacais celte voile par une trinquette de
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rechange avec un ris. Le bateau dérivait alors trés bien sans faire de
grandes embardées.

Je me suis peut-&tre un peu trop étendu sur le filage de I'huile dans
les coups de mauvais temps. Nos capitaines actuels ont abandonné
cel excellent procédé, disant qu'il élait bon pour nos vieux bateaux
d’antan. C'esl ainsi que deux capitaines, auxquels je proposais, avant
leur départ, d’embarquer une barrique d’huile devant servir en cas de
mauvais temps, me rirent au nez, disant que c'étail inutile avec les
navires actuels. Or, I'un d'eux a perdu un homme, enlevé par un
paquel de mer, un mois apreés étre parti; 'autre a eu ses deux embar-
calions enlevées a la méme époque. Et moi, vieux fileur d’huile —
froussard, dira-t-on — j'ai commandé vingt campagnes d'Islande sans
faire aucune avarie ni perdre un seul homme, et Loul en faisant d’aussi
bonnes péches avec un équipage moins nombreux que celui des goé-
letles actuelles.

Abandonne-t-on la barre pendant la péche? Quelle voilure
porte-t=on?. — En péche, a4 bord d'une goélelte, avec beau temps,
la grand’voile seule est élablie et filée & boul d’¢coule. La relenue de
gui est embraquée sur 'avant des haubans du grand mat.

La barre est amarrée sous le vent, et personne ne la surveille. On a
soin de bien raidir les drosses afin d'empécher le gouvernail de battre.

Les lignes des pécheurs doivent venir du Lravers. Oril arrive, a cause
des couranls de surface, que ces lignes viennent lantot de l'avant,
tanlot de Parrieére. Pour remédier a cel inconvénient, on hisse dans le
premier cas un foc el dans le second on borde un peu la grand'voile
ou mérae on brasse le hunier au vent pour faire culer, jusqu’a ce que
les lignes viennent du lravers.

Undundee dérive avec sa grand'voile et sa voile dundee, qu'il file ou
qu'il borde suivant qu'il veul culer ou avancer.

1l en est de méme d’un trois-mits goélette qui dérive avec sa grand’
voile el son artimon, comme un dundee.

Stoppage de la chaine dans les mouillages. — Nos goéletles de
péche n’ont pas de sloppeur pour filer la chaine. Le capilaine connait
généralement la profondeur du fond ot il doit mouiller. Il fait faire a
la chaine deux lours sur le guindeau, un bout passe dans I'écubier et
esl maillé sur I'organeau. L'aulre partie de la chaine est lovée sur le
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pont de fagon a ce qu'on puisse la filer sans difficultés. On appelle
cela prendre la « bitture ».

Quand on veut affourcher, par exemple avec deux maillons de
chaque bord, on mouille I'une des ancres avec de la vitesse et on file
la chaine correspondante jusqu’au cinquime maillon en conlinuant de
courir suivant la droite d'affourchage généralement perpendiculaire a
la direction du vent & craindre. Quand le navire a perdu son erre, on
mouille la deuxiéme ancre.

On file sur la deuxiéme chaine et onvire sur la premiére de fagon &
égaliser les touées de chaine.

NOTE III

Sur les procédés de navigation employés par les pécheurs
francais de Gravelines, Boulogne et Fécamp, pour se

rendre sur les lieux de péche du « Dogger Bank » et
des « Feroé » (1).

I

Dans la séance du 29 avril 1912 du Comilé de Perfectionnement
de I'Enseignement marilime, le Capilaine de frégale Merveilleux du
Vignaux, ancien Commandant de la Stlation de la Manche ct de la
mer du Nord, a exposé en termes trés clairs les procédés de navigalion
éminemment simples mais absolumenl ralionnels employés par nos
pécheurs dans la mer du Nord.

Ces procédés se résument en trois mots : Eslime, Latitude, Sonde.

L'eslime esl soigneusement corrigée de l'influence des courants
dont les pécheurs connaissent admirablement bien le régime en mer
du Nord ct en Manche.

La latitude esl oblenue de préférence par la prise de contact d'un
des amers classiques de la cote Est d'Angleterre ou d’Ecosse. Lorsque
le batiment est hors de vue de ces amers pendant plus de 24 heures,
le patron détermine la latitude par I'observation méridienne du soleil
ou par la Polaire, si I'élat du ciel le permel, ce qui en mer du Nord est
le plus souvent I'exception que la régle.

1} Communicalion du capilaine de frégale Péan de Ponﬂlly, commandant la slation
de la Manche et la mer du Nord.
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Lasonde, enfin, esl un élément essentiellement familier aux pécheurs
de haule mer puisqu'il est, en quelque sorte, la base méme de leur
industrie.

I

Les amers des cétes d’Angleterre et d’Ecosse que tous nos pécheurs
de la mer du Nord connaissent depuis leur enfance sont :

Sandettie

South Foreland Points de départ et d’arrivée.
Cap Gris-Nez

Galloper

Outer-Gabbard.

11

En raison des parages dans lesquels débute la péche, on peut dire que
tous les voiliers, harenguiers et morutiers, suivent pratiquement la
méme roule au déparl de France, les premiers pour aboutir & Pobie
Bank, les seconds &4 Foula.

Partanl de Sandettie, ils remontent la cote Est d’Angleterre jusqu'a
Flamborough Head, passent en dedans des bancs si le vent esl favo-
rable, et au large des Lémans s’il faul louvoyer.

De Flamborough ils vont reconnaitre Buchan Ness (210 milles au
N.N.O. 1/2 N.).

De Buchan Ness tous vont prendre contact de I'tle Fair (105 milles
auN 1/4 E.)

Les points remarquables principaux sont :

Corton.

Smith's Knoll.

Lemand and Ower. . . . . . .. ... « Les Lémans »
OuterDowsing . . . . . .. .. ... « Le Tocsin »
Flamborough Head.

Iles Farn et Longstone. . . . . . . ., « Les lles»
Saint Abb’s Head.

Buchan Ness.

Fair Island.

Sumburgh Head.
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Les lieux de péche classiques sont :

. {1 — Long Forties (occasionnellement).
Morutiers de J ( )

i Fonla ou Turbol Bank. Abords Ouest el Sud
Glrelne ) 4 ; Saint-Magnus ou Tannes Hill Ground § de Foula Island.
E\-‘Olhers) t Otter Bank — Au N. O, de Weslray Papa Bank,

Aot &0 . {56045 & 570 00. Nord.

e 0§ == Bolit. Bitler Tk { 5° 30" & 6° 30. Est de Greenwich.
{1 — Pobiec Bank — « Bura », & 20 milles E1/4 S.E.
Harenguicrs de Balta Island.
de 2 — Bressay Bank — «Bressol », & 180 milles N. N. E.
Boulogne et 1/2 E. de Buchan Ness.
Fécamp 3 — Long Forties — & 60 milles E. 1/4N. E. d’Aberdeen.
(voiliers et vapeurs) | 4 — Dogger Bank —— Entre les paralléles de Flam-
débutant vers borough et de Ouler Dowsing, dans le voisinage du
mai-juin méridien de ce bateau-feu.

5 — Pas-de-Calais.

Les Gravelinois alteignent pour débuter les lieux de péche situés
aux abords de Foula, et les harenguiers le Pobie Bank.

Les vapeurs harenguiers font toujours, nalurellement, la route la
plus directe. Ils comptenl les routes comme les Anglais, par quarts,
points et demi-points;le quarl élanl de 2°45'leur roule est donc évaluée
amoins de 1°5 pres, ce qui est absolument normal, une précision plus
grande élant absolument illusoire en pralique.

Le chemin parcouru est caleulé au loch a hélice.

La route vraie est corrigée du couranl, dont tous les patrons con-
naissent admirablement bien le régime.

A défaul d’amers reconnus, la latitude est observée si le soleil ou la
Polaire s¢ montrent— ce qui d'ailleurs est I'exceplion dans les parages
des Shetland el des Orcades.

En mer du Nord, celte fagon de naviguer esl la seule qui soit prali-
quementl réalisable : c’est celle de Lous les chalutiers & vapeur anglais.
L’ « Ibis » el ses annexes qui sont, eux aussi, des praliques de la
mer du Nord, n'opérent pas aulrement; ils foni en particulier un usage
constant du loch & hélice qui, quoiqu'on en ait dit souvent, donne
des résullals extrémement salisfaisanls lorsqu'il est du type appro-
prié a la vitesse moyenne de route du batliment qui I'emploie.

La pierre de touche de la mélhode est que, depuis plus de qua-
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ranle ans, il n'y a pas eu une seule perle de batiment dans la flotlille
de péche de la mer du Nord du fait d’'une faule de navigation.

— Du Pobie Bank « Bura » les harenguiers descendent vers Flam-
borough Head en [aisant le Sud, & mesure que la saison s'avance
(conjointement avec les Allemands et les Hollandais qui péchent dans
les mémes parages, mais débutent aux Shetland un mois plus tot).

Ils passent ainsi au Bressay Bank « Bressol » et au Long Forties,
pour se trouver groupés, & parlir de mi-aoult, sur le méridien de 1° Est
de Greenwich, entre les paralléles de Flamborough Head el de Spurn,
4 une distance de 30 & 50 milles du baleau-feu.

De la ils descendent au Pas-de-Calais, vers le 15 oclobre.

Les morutiers gravelinois quillent les parages de Foula vers le
10 juin el font route direcle sur la pointe Nord-Ouest du Grand Fisher
Bank, vers 58° Nord el 3° Est de Greenwich. De la, ils gagnenl, en
faisant la péche, la région du Petit Fisher Bank, située enlre les paral-
leles de 56° 45" Nord et 57° Nord d'une parl, et les méridiens de 50 30
et 6°30° Est de Greenwich d'aulre part, ou ils opérent jusque fin juillet.

La roule des vapeurs allant de Tyne & Skagen constilue pralique-
menl la limite Sud de leur champ d'opérations.

Remarques générales.

1) Tout pécheur au chalut ou & la ligne — vapeur ou voilier — lors-
qu’il a lrouvé un banc délerminé, ou simplement une bonne place, doit
mouiller solidemenl unc bouée repére, el draguer dans le voisinage
de la posilion ainsi repérée sur le fond.

C'est d'ailleurs une précaution indispensable, & cause des couranls,
dans les parages de Shetland et des Orcades, voire méme sur le Pelit
Fisher Bank.

2) Tous les pécheurs de la mer du Nord onl une connaissance pra-
tique trés complétle du relief et de la nature exacle des fonds sur
lesquels ils exercent leur industrie. En combinant I'estime avec les
indications de la sonde, ils arrivent a fixer trés exaclement leur
position. ‘

C’est ainsi que les Gravelinois qui, contrairement aux Boulonnais et
aux Fécampois, partent trés souvent avec des octants en mauvais élat
— le fait a été déja signalé par la Station — arrivent malgré tout, avec
leur pralique de la mer du Nord, & connaitre assez exaclement leur
latitude sur le Fisher Bank par la sonde et la nature du fond.
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3) Les Boulonnais et les Fécampois, voiliers ou vapeurs, sonl géné-
ralement bien armés. Les palrons sont intelligents et naviguenl bien.
Ce sonl des praliques de premier ordre.

4) Les cartes marines du Service Hydrographique Frangais, aussibien
dailleurs que celles de 'Amirauté Anglaise, élant nulles au point de
vue océanographique, presque lous les pécheurs se servent — comme
I' « Ibis » el ses annexes — des carles ¢dilées a I'usage des pécheurs
par des spécialistes anglais, généralement Close ou Olsen, lesquels se
sont atlachés a faire ressorlir en premiére ligne tous les bancs, avec
leurs sondes et la nature exacle des fonds dans leurs différentes parties.

La supériorilé du pécheur de haute mer au point de vue de la con-
naissance précise et délaillée des fonds de la mer est illustrée d'une
fagon parfaile par I'exlrait suivant d'un ouvrage de Close qui estle
complément de ses carles :

« The sea bed, like the land, consisls of hills and valleys, with alot
of boulders here, and a jagged ledge of rock there, a quagmire or
swamp in another place, and a sandy plain in yet another, elec. etc...
« The fisherman explores almost every yard of waters under
200 fathoms in depth, and discovers nearly every bank or reef in
exislence. The survey ship touches only a spot here and there, as
« any deep-sea chart will show : the soundings are frequently many
miles apart, sometimes 5 miles, sometimes 20 miles or more, and
Admirally Sailing Direclions state thal blank spaces among soundings
«on charls mean Lhat no sounding have been obtained in these spots.
They do not indicate thal Lhe same depths will be found for miles
avound the soundings shown.

« Again, soundings wilh the lead will indicale a bottom of sand,
mud, elc., and such is recorded on charts, frequently in spols where
trawlers have lorn Lheir nels lo pieces, and frequently lost all their
« gear.

« A case in point is that of the N. W. corner of the Dogger Bank,
where Admiralty charts record « . s. » (fine sand). This, as is well
« known by trawlers, is one of the most rocky and foul spol in the
« North Sea, and is named the « N. W. Rough » by fishermen. The
« explanalion is, that the sand or mud, etc., cover the rocks, and
« nalurally adhere to the lead on contact.

« The foul nature of such ground can only be discovered by actual
« lrawling. »

=

=

=

=

L
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Routes des chalutiers boulonnais pratiquant la péche en
Mauritanie.

Les chalutiers boulonnais pratiquant la péche en Mauritanie sont de
forts navires de 500 4 700 tonneaux de déplacement, 42 4 47 mélres
de long, largeur au sixiéme, force en chevaux égale au déplacement,
approvisionnement de charbon 120 4 160 tonneaux, vilesse de roule
10 nceuds. Ces grands chaluliers sont bien armés.

Leur roule d’aller et retour est jalonnée par les repéres suivants,
dont ils prennent Loujours connaissance.

Alprecht (départ).

Les Casquets — 166 milles.
Ouessant — 130 milles.
Cap Villano — 360 milles.
Cap Roca — 240 milles,
Mogador — 210 milles.
Agadir — 60 milles arrivée.

La péche est pratiquée le plus généralement en baie d’Agadir ou
aux environs.

En principe, le rayon d’action est calculé pour la traversée aller et
retour sans relache. Eventuellement, ils charbonnenl & Lisbonne &
I'aller.

Jusqu'ici six seulement sont commandés par des capilaines au long
cours, dont deux sonl d'ailleurs les armaleurs du navire; quelques
aulres sont commandés par des capilaines au cabolage, el tout le
reste, c'esl-a-dire la grande majorilé, par des patrons de péche.

Les procédés employés par les chaluliers de Mauritanie sont exac-
tement les mémes qu'en Mer du Nord. Ils sont exposés d'une fagon
détaillée aux paragraphes I et III de la note relative a la péche du
Dogger Bank et des Feroé. La seule différence est que 'observation
de la latitude par méridienne de soleil ou Polaire est plus souvent
réalisable qu'en Mer du Nord.

Remargue. — Nous avons tenu a publier cette note treés intéressante
rédigée, sur notre demande, par le capitaine de frégaie Péan de Pon-
filly, Commandant la Station de la Manche et de la mer du Nord.
Cel officier supérieur, qui est dans la meilleure situation pour
apprécier les patrons de péche du Nord et leur fagcon de naviguer,
fait le plus grand éloge de ces palrons et des méthodes de naviga-
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tion qu'ils emploient. Il estime que ces excellents praticiens sont
supérieurs 4 des capilaines brevetés ne possédant que leurs parche-
mins el n'ayant pas la pralique des parages de péche. Il esi certain
que, dans des cas neltement déterminés, la pralique supplée a la
théorie. Mais, s'il est quelquefois difficile & un trés bon pécheur trop
illettré, d’acquérir les connaissances nautiques uliles &4 sa profession,
il est toujours possible a4 un capitaine breveté de devenir un praticien
des parages de péche el de I'art du pécheur. Le capilaine breveté
devient alors tris supérieur au marin seulement praticien, parce que
le champ d’action du premier ne se borne pas a des parages déterminés
et est en quelque sorte illimité, tandis que le second sera lrés embar-
rassé si les circonslances de la navigation 1'entrainent dans des parages
quil n’a pas I'habitude de fréquenter, et ol il se trouvera comme
perdu par suile du manque de renseignements extérieurs et de son
insuffisance d’instruclion naulique. Le patron de péche, qui ignore
les principes élémentaires de la conduile des navires, n'est plus un
capilaine; ¢’est un pilole excellent sans doute pour certains parages,
mais donl I'emploi est forcément limilé & ces parages.

Le capitaine de frégale Merveilleux du Vignaux, a I'aulorité duquel
se rapporle son successeur, considére aussi avec juste raison comme
trés rationnels et Lres suffisants les procédés de navigation employés
par les patrons du Nord. Mais il est d'accord avec nous pour recon-
naitre que ces procédés, exigeanl une grande mémoire et la connais-
sance délaillée des parages, ne peul s’appliquer qu'a des zones déter-
minées. Cela revienl 4 admellre que le patron naviguant ainsi n’est
pas un capitainecapable de conduire partout son navire mais un pilote
d’une région délerminée pour laquelle il suffit de lui décerner un per-
mis de navigation. Nous ne pouvons mieux faire, pour montrer la
nécessilé de développer I'instruclion nautique des patrons de péche,
que de reproduire les paragraphes suivanls du rapporl que le com-
mandantl du Vignaux a bien voulu nous adresser :

« Les connaissances praliques despécheurs, aidées par une mémoire
extraordinairement. développée et fidéle, sont les élémenls essentiels
de la méthode qu'ils emploient pour naviguer.

L’'usage des cartes anglaises, presque exclusivemenl employées par
eux leur permel d'ailleurs de lire direclemenl sans rapporteurs des
routes corrigées de la déclinaison. Cerlaines d’entre elles, éditées spé-
cialement pour les pécheurs, embrassen! loules les régions praliquées
par eux cl le nombre de milles & faire des principaux ports de péche
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aux principales régions de péche est inscrit & cOlé des roules tracées
par I'édileur.

Le loch mécanique filé dés le point de départ leur met sous les yeux
4 loul inslant la roule parcourue.

La plus grande partic des patrons de péche au large savent observer
la méridienne; ils la trailenl sans raisonnement, en y appliquant une
correction brulale calculée une fois pour loules pour les condilions

répondant a une saison de péche déterminée. L'erreur quils commet-
tent ainsi est d’ailleurs treés faible.

En mer du Nord, dans les parages du Dogger-Bank, ol les lignes de
fond sonl trés nellemenl caraclérisées, ils combinent leur latitude
méridienne avec la sonde ct déterminent ainsi leur posilion d'une
fagon assez précise pour (ue, pendanl loute une campagne de péche
dans ces parages, on n'ait pas & relever une seule erreur imporlante.

Par ailleurs, la pralique conslante de leur industrie dans des régions
déterminées, les traditions verbales qu'ils se transmeltent, les ame-
nenl & connaitre, d'une fagon loul & fait remarquable, les amers, les
points de reconnaissance, les aspecls de la mer, les roules suivies et
les horaires des lignes régulicres, le régime des rencontres des cou-
rants de marée, la présence de cerlains oiseaux, ete. Tous ces ¢léments
(qui, pour beaucoup de navigatcurs passent inapercus, sont ulilisés par
eux; rien ne leur échappe.

Leur méthode est rationnelle, elle n'est pas le fait de la rouline, elle
est lrés bien adaplée aux nécessités de leur profession el aux pas-
sages qu'ils fréquentent de pere en fils, mais elle n'est applicable que
par eux ct constilue une sorle de monopole parce qu'elle exige une pra-
lique constante.

Est-ce a dire qu'elle soil applicable & toules les navigalions et
quelle wait pas ses dungers? Son principal défaul c'esl qu'elle n'a
plus de valear lorsqu’elle est utilisée en dehors des parages relati-
tivement limilés, connus des pécheurs.

Elle suppose aussi que la route lue sur la carle anglaise est bonne ;
st la déviation du compas est allérée, ils ne savent pas s'en apercevoir
et commelttent de grossiéres erreurs.

I ne faut donc pas s’étonner que de gros reproches sur leur fagon
de naviguer aient pu élre adressés aux pécheurs qui, élendant chaque
jour plus loin leur zone d'action, ont élé amenés a fréquenter des
parages lointains sur des navires dont les compas avaienl éLé com-
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pensés dans des conditions bien différentes de celles qui leur étaient,
imposées.

La conclusion de ce rapide apercu est celle-ci :

Les patrons de péche ont une mélhode de navigation.

Cetle méthode, adaptée & la région qu’ils pratiquent le plus géné-
ralement, est bonne, mais elle est insuffisante et il est nécessaire de la
compléter pour leur donner les moyens de sortir en toute sécurité des
régions limité¢es connues par eux.

Pour répondre & cel objectif, on doil admetire que la connaissance
des fonds, des courants, et des amers des coles dans les régions fré-
quentées par nos pécheurs leur est suffisamment familiére; sils ne la
possédaient par leur industrie serait improductive; ils I'acquiérent donc
automatiquement, mais il faul encore leur apprendre :

A [aire une longue route;

A uliliser la sonde dans des parages inconnus d’eux autrement que
par les cartes;

A se placer par relévement;

A employer la méridienne.

Enfin ils doivent posséder & fond les régles de route et connaitre le
balisage des parages qu’ils senl appelés a fréquenler en ulilisant des
documents simples mis & leur portée. »

Ainsi que les deux Llres distinguds officiers supérieurs cités plus
haut, nous estimons que les patrons de péche doivent employer pour
la conduile de leurs navires dans les parages de péche des procédés
de navigalion basés sur I'Eslime, la Latitude et la Sonde. Ce sont la
évidemment des procédés ralionnels et cerlainement les meilleurs
dans la Manche et la Mer du Nord. D’ailleurs les capilaines brevelés
des navires de Commerce n'emploienl pas d’aulres procédés dans ces
parages. Ce sont méme des capilaines au long cours et, entre autres, le
capitaine brevet supérieur Warluzel, qui ont signalé les multiples
problemes de navigalion quel'on pouvait résoudre a 'aide des rensei-
gnementls fournis par la sonde seule, pourvu que ces renseignements
soient obtenus a des intervalles assez approchés (sondeur Warluzel).

Dans tous les cas, les patrons de péche qui savent bien uliliser
les trois procédés indiqués ne sont plus de simples palrons mais de
bons capilaines de navire. On n’en demande pas beaucoup plus long
aux capilaines au cabolage et il est certain qu'avec quelques efforts
ces palrons obliendraient les brevels de la Marine marchande. La
navigation basée sur I'Estime, la Latitude et la Sonde n'est plus une
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navigation empirique comme celle dont nous avons parlé dans le cours
de I'ouvrage mais une navigalion raisonnée et contrdlée seulement par
des renscignements extérieurs. Nos criliques ne s’adressent qu'a la
navigation uniquement basée sur les renseignements exlérieurs,
comme celle que pratiquent encore certains pairons qui, ignorant les
principes les plus élémenlaires de la navigation, dirigent leurs
navires d'aprés les renseignements obtenus au cours de leur voyage.
C'esl seulemenl a celte navigalion hasardeuse que s’applique le qualifi-
calif empirique.

Nous sommes d’ailleurs persuadé que dici quelques années on
verra :

D'unec part, les excellenls praliciens de Boulogne et de Fécamp
prendre les brevels de capilaine sans perdre pour cela aucune de
leurs qualités professionnelles.

D’autre part, des capitaines brevelés acquérir la pralique des

parages de péche et de I'arl du pécheur,
., L’industrie des péches aura alors le personnel qui lui convient. Les
patrons de péche du Nord sonl, non seulement de bons et hardis
marins, mais des hommes intelligents. Si I'ancienne génération ne
posséde pas l'instruction sulfisanle pour satisfaire aux examens de la
marine marchande, il n'en est pas de méme de la jeune généralion qui
a suivi avec fruit Ies cours des écoles primaires supérieures.

On peut, par mesure transiloire, créer des nouveaux brevels d'ordre
inférieur au point de vue nautique, en les appelant brevets de péche.
Mais celle mesure sera bien inulile, elle ne conférera pas, 2 ceux qui
en seronl tilulaires, I'inslruclion d'un capilaine de navire et ne garan-
tira leur capacité que pour des zones bien délerminées.

Au fur el & mesure que s¢ développeront les écoles profession-
nelles de marins et que par suile s'accroitlra l'instruction premiére
de ces derniers, les palrons tiendronl a avoir une inslruction supé-
rieure & celle de leurs malelols et des Lilres plus élevés; ils recher-
cheront comme & Saint-Malo, Dunkerque el Paimpol les brevets de
capilaine au cabotage. Dans ces Irois ports, les navires armés pour la
grande péche & Terre-Neuve el en Islande sont tous commandés
par des capilaines au cabotage. Les armaleurs s’en trouvent irés bien ;
les subrécargues onl disparu; les Commandants des stations d'Islande
et de Terre-Neuve signalenl chaque année la supériorité de la tenue,

de la navigation el méme de la péche des navires commandés par des
capitaines brevelés.
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Pour ne pas géner I'induslrie des péches marilimes dans les ports du
Nord, il serail d'ailleurs suffisant d’accorder aux palrons de péche des
permis de navigation pour les parages dont ils auraient prouvé avoir
une connaissance pratique suffisanle, ces parages pouvant, sans incon-
vénienl, s'élendre jusqu'en Islande ou en Mauritanie. On pourrait
d'ailleurs donner a cetle mesure Lransitoire une durée irés longue de
maniére & permetire aux marins de la généralion acluelle d'excercer
sans entrave leur profession el a ceux de la génération fulure de
s'instruire.

La vieille querelle de la théorie el la pralique véapparait ainsi de
temps en lemps comme si les deux gualités de théoricien et de prati-
cien, aussi essenlielles I'une que l'aulre, s'excluaient au lieu de se
compléter. Un pralicien ignorant peul étre aussi dangereux qu'un
marin instruit n'ayant jamais exercé. Ce dernicr a méme un avantage
sur le premier, car il aura conscience du danger el saura s’arvéter a
lemps. En réalité 'homme qui ne possede que la théorie ou la pratique
est incomplet, landis que celui qui posséde les deux sera toujours
a lahauleur des cas les plus imprévus. En ce qui concerne les péches
maritimes, ce n'est pas en diminuant le niveau de l'instruclion des
capilaines que l'on fera disparaitre les subrécargues el la facheuse
dualité du commandemenl, mais au conlraire en ¢levant ce niveau.

Scule, I'instruction peut donner & un capilaine de navire la conscience
de saresponsabilité et de ses devoirs, ainsi que I'autorité nécessaire au
commandemenl. Nous sommes d'ailleurs bien tranquilles & ce poinl de
vue : 'intelligence des marins prévaudra cncore dans celte circons-
tance; les brevels spéciaux de grandes péches, s’ils sont d’ordre infé-
rieur el limilent par trop les prérogalives des titulaires, disparaitront
peu & peu comme l'ancien brevet de palron pécheur d'Islande dont
ne veulent plus ni marins ni armaleurs. Mais I'Elal aura encore une
fois payé les frais d'un essai cotleux, s'il esl peu ulile.

Les paroles prononcées a une conférence de la Technique moderne
par M. Marbec, I'éminent ingénicur enchef du génie marilime, trouvent
ici leur applicalion :

« La théorie et la pratique sont entre elles ce que le sens de la vue
est au sens du loucher. La vue donne de I'extérieur une idée bien plus
rapide, bien plus vaste, bien plus claire; le Loucher est lent, confus et
bien borné, et pourtant quand ces deux sens sont en désaccord, c'est
au second que nous accordons nolre confiance.
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Mais y a-t-il vraiment des théoriciens el des praliciens, ou plulot
n'y a-t-il que des uns ou des autres?
Oui, il y en a, comme il ya des aveugles, des manchols; mais il y
a heureusemenl des gens qui ne sont ni I'un ni I'autre. Trop souvent
les défenseurs zélés de la thése « praticienne » par des circonstances
sociales, d'éducalion, de forlune, de chance ou d'assiduité, de facullés
intellectuelles méme, n'ont pu acquérir cette formation de Iesprit,
qui ne peut se faire que dans le jeune age et qui est nécessaire 4 la
constilution d'un bagage théorique séricux.
Ceux-la ont tout intérét & établir ce malentendu que 'on est forcé-
ment ou I'un ou I'autre et qu'il faut nécessairement opler.
Evidemment on peut discuter sur ce poinl : vaul-il mieux avoir la
vue basse que les bras courts? Comme les deux quantités ne sont pas
de méme espéce, la question esl insoluble. Mais il ne faut pas oublier
qu’on peul &tre aussi bien porlant et complet.
11 faut accepter sans amertume les discussions qu'on ne peut man-
, quer d’entendre sur ce sujet el se souvenir que le malin La Fontaine
qui a lout prévu, a écrit la fable du Renard qui a la queue coupée. »

NOTE IV

Le paragraphe des pages 81 et 82 sur le chalulage suivant une
droite déterminée du fond suppose implicitemenl que les données
du probléeme restenl constantes et que les inconnues (angle de route,
vilesse en surface) ont élé bien délerminées. Toule varialion d'un
des ¢léments du probléeme entraine une variation de la valeur des
inconnues. Lorsque le navire sorl de la droite AB & suivre sur le fond,
soit que les inconnues aient été mal délerminées par suite d’une esli-
malion inexacle du courant, soil que I'angle de route et la vitesse en
surface n’aient pas loujours été bien conservés, soil encove que le
courant ail varié, le relévement vrai de la bouée varie.

Si le navire vient au courant de la droite AB, le relevement se rap-
proche de la direction du courant; ce fait est dd soit & ce que la route
du navire est trop au courant, soit a4 ce que la vitesse est trop grande.
Inversement si le navire est sous le courant de AB, le relévement
s'éloigne de la direction du courant ce qui est dd & une route lrop sous
le courant ou a une vitesse Lrop faible.

Dans les deux cas il est facile de manceuvrer pour revenir sur la

13
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droite AB el quand on y sera (ce que I'on reconnailra au relévement de
la bouée quiaurarepris sa valeurinitiale) de modifierle cap au compas
ou la vitesse primilive de maniére a rester sur cette droite.

En pratique, ces reclifications ne portent le plus souvent que sur le
cap au compas. Lesrégles de manceuvre deviennent alors trés simples.
Si le relevement varie en se rapprochant de la direclion du courant il
faut gouverner un peu sous le courant du cap que I'on a; si le releve-
ment s’éloigne de la direction du courant, il faut gouverner un peu au
courant du cap suivi jusqu’a ce moment.

La détermination de la route a suivre et de la vilesse en surface ne
peut généralement servir que pour un (raict de chalut. Le courant
variant le plus souvent en vitesse et en direclion aubout de quelques
heures, il faut recommencer les déterminations pour chaque traict.

Les chalutiers ne draguent ordinairement que dans un sens, AB, en
partant de la bouée. Mais ces navires doivent revenir chercher leur
bouée el ils ont inlérét & suivre le plus courl chemin c’est-a-dire une
ligne droite au retour comme a l'aller. Si on veul draguer dans le sens
AB puis revenir suivanl la droite BA de sens opposé, en draguant ou
non, il ne faut pas oublier, en cas de courant, que son sens et sadirec-
tion favorables pour I'un des sens de roule sont défavorables pour le
sens opposé; les directions vraies & suivre 4 I'aller et au retour ne sont
plus a I'oppos¢ T'une de Vaulre et les vilesses en surface sont diffé-
rentes selon qu'avec le méme courant on veut suivre la droile AB ou
la droite BA de sens opposé. 1l faut done faire deux délerminalions
(angle de route et vilesse en surface) : l'une pour I'aller, AB, ayant
pour point de départ labouée A, I'aulre pour le retour, BA, ayant pour
point de départ I'extrémité B de la droile AB parcourue pendant le
traicl d'aller.

Les mémes considéralions Lhéoriques s'appliquent aux tentils des
casiers & bulots ou des lignes de fond 4 morues dans la péche sur les
bancs de Terre-Neuve. Ces tenlils se fonl suivant des droiles rayon-
nant du navire. Les marins des doris n'ont pas souvenl a leur disposi-
tion les instruments, trés simples cependant, leur permettant d'appli-
quer théoriquement les méthodes indiquées précédemment. Mais ils
disposent presque toujours d'un compas leur permettant d’apprécier
le relévement du navire.

Ces marins auraient tout intérét & chercher par tatonnement le cap
a4 donner a leur doris pour que le relevement du navire ne change pas
el soit bien celui ¢ui correspond a leur tentil. En agissant de méme au
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relour, ils seraient sirs de revenir par le chemin le plus court et
s'épargneraient la fatigue inulile qui résulle de la courbe décrite lors-
que par courant on s'elforce de rallier le navire en maintenant le cap
droit dessus.

NOTE V

Renseignements divers.

Chaluts & rouleaux. — Dans ces chaluls employés surtoul en
Islande, la partic médiane de la ralingue inférieure est protégée par
des forls rouleaux en bois.

Les Frangais emploient 18 rouleaux d’environ 0 m. 35 de diamétre et
les Islandais 12 & 15 rouleaux de O m. 70. De plus la partie inféricure
de la poche est garnie de peaux de beeuf. L'ellet de ces deux disposi-
tions esl de faire passer la ralingue du chalut par dessus les faibles

“aspérilés du fond et d’empécher les mailles du fond de s’accrocher.
Bien que goudronnés, ce qui les alourdit, les chaluts islandais ayanl
des dimensions inférieures d'un quart a celles des chaluts [rancais onl
un poids inférieur de 20 p. 100 4 celuide ces derniers.

Machines frigorifiques. — Quelques chalutiers sonl munis de
machines frigorifiques dont'agent frigorifique inlermédiaire est 'acide
sulfureux anhydre (SO?}. Le fonclionnement de ces machines est sen-
siblement le méme que celui des machines & anhydride carbonique el
exige un évaporaleur, ou réfrigérant, un compresseur el un conden-
seur. Mais I'anhydride sulfureux agissanl comme lubréfiant, on sup-
prime les appareils graisseurs, séparateurs ou épuraleurs.

Cel avantage est compensé par les dimensions relativemenl consi-
dérables du compresseur, Dans les condilions de fonctionnement indi-
quées page 105, le nombre de frigories cédé au réfrigérant par metre
cube de vapeur saturée séche aspirée par le compresseur est 263; par
suile, pour faire céder au réfrigérant 1000 frigories, le piston doit

engendrer un volume V =120330:= 3 m? 80 au licu de 0 m?® 282

(machines a4 anhydride carbonique). L’état critique des machines a
anhydride sulfureux est caractérisé par : Llempéralure = -+ 156°,
pression = 78 @ 0, volume spécifique =0, 00192 par kilogramme.
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Sous-produits de la péche. — Les sociétés de péche ont le plus
grand intérdt a fabriquer des sous-produits, par exemple de 'huile el
du guano. Avec 400 kilos de poisson ou de déchets divers, on peut
obtenir 100 kilos de guano d’une leneur en azote de 9 a4 10 p, 100 el
par suite d'une valeur commerciale de 20 francs. Le mélange en parties
¢gales de ce guano et de superphosphate de chaux donne un produit
d'une valeur de 11 francs par 100 kilos.

Equipage d’un chalutier. Soldes moyennes. — L’équipage d'un
chalutier el les soldes mensuclles sont fixées comme suit :

Vapeurs de 100 tonneaux.

i. Patron. . . . . . . 100 fr. plus 4 p. 100 du produit nct de la vente.
1. Sous-Patron . ., . . 120 fr. plus 2 p. 100 -_— —
3. Matelots . . . . . . 100 fr. plus 1 p. 100 — —
1. Chel-mécanicien . . 240 fr. plus 2 p. 100 - —
3. Chaoffeurs. . . . . 130 fr. plus 1 p. 100 — -
1. Soutier . . . . . . 146 fr. plus 1 p. 100 — —
Vapeurs de 250 a 300 lonneausx.
i. Pairon . . . . . . 150 fr. plus 4 p. 100 du produit net de la venle.
1. Sous-Palron, . . . 150 fr. plus 2 p. 1000 - —
. Matelots, . . . . . 100 fr. plus 4 p. 1000 = —
1. Chef-méeanicien . . 330 fr. plus 2 p. 1000 — -
1. Second mécanicien. 250 fr. plus 1 p. 1000 - --
3. Chauffeurs. . . . . 140 fr. plus 4 p. 1000 — —
1. Soufizr . . . . . . 110 fr. plus 1 p. {000 — —

Ces condilions assurenl un frailemenl annuel moyen variant de
6.000 fr. a 12.000 fr. pour les patrons de péche el de 1.500 fr. &
3.000 fr. pour les matelots. Quelques palrons d'une grancfe habileté
professionnelle ont gagné jusqu'a 18.000 franecs dans les trés bonnes
annees.

Aménagement des ports de péche. Transport du poisson. —
Ceelle question aurait pu faire 'objet d’un chapitre des grandes péches
marilimes. Mais, vu son importance, nous avons préféré la compren-
dre dans I'ouvragesur les Transporis commerciauz el I Oulillage mari-
lime (que nous avons rédigé en collaboration avec M. Marin, adminis-
traleur principal de I'Inscriplion maritime el M. Lucas directeur
('école d’hydrographie. '
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Crustacés. — Pcéche des cruslacés sur les cotes de Mauritanie . . . . . . . .

Routes et parages : Roules vraies pour se rendre sur les lieux de péche el en
revenir. — Venls régnanls. — Brumes, — Couranls., . . . . . . . . ..

CHAPITRE XII

Notes complémentaires.
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Sur la manceuvre des goélettes. — Lellre d'un capitaine. . . . . . . . ..
Sur les procédés de navigation employés par les pécheurs francais de Gra=
velines, Boulogne et Fécamp pour se rendre sur les lieux de péche du Dogger
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Route des chaluliers boulonnais praliquant la péche en Maurilanie. — Théori-
ciens el praticiens. — Remarque sur la mélhode du relévement conslant. . .
Renseignemenis divers . . - . « ¢+ ¢ v o s 4 2 s o ¢ s 2 s a2 s 0 s on

PLANCHES HORS TEXTE

Chalulier & vapeur procédant au chalutage. — Chalulier & vapeur avec inslaila-
tion frigorifique pour le poisson.
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