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GRUPP 60

ALLMANT

SPECIFIKATIONER

HJULVINKLAR (OBELASTAD VAGN)

Axellutning (caster) 120 4-dérrars t.o.m. chassi nr 2610 ................
Axgllutning (Caster) GUFIGE: v i vsrersmmsminm: s s ab 4 AT e
Hjulluthing:(camber) wovmas s i i o5 s e s bThe B W e S
"Spindeltappens” lutning vid 0% hjullutning ........................
SKranRaing i aB-InY! s o i s s s i S s e
Kurvvinklar:

Vid 20” vridning av ytterhjul skall innerhjul vara vridet ............

MEK; Rjulitslag oo woms muem s waw S A A

FRAMAXEL

Justermellanlégg vid framaxelbalk, tjocklek alt, ......................
Jusiermellanldgg vid évre lankarm, tjocklek alt. ......................
Axialspel nedre kulled med fjéder (P 1200 B 16) ....................

OVHIGA  wsmy o s i e A A S S e

STYRINRATTNING
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Oljerymd .. e
Mellanarm (med justermellanlagg):
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Mutter, spindellager ... ...
Muter; [Bnkarmskrampal v s oo cris Sene ey e maE I T 2
Mutter, dvre lankarmsaxel . ... ... o
Skruv, ovre ldnkarmsaxel ...... ...
Mitter, hedre kulled’ «wvimmmmmmes e i@ s s o masian
Mutter, gummibuffert ... ... . .. .
Raftmiitter, “11/16—24 UNF° ... cmmmmmmenmmsimos v i s

13ME200UNE o e e
Mutter, pitmanarm ... ... ..
Lasmutter; patallEllstag oo e onmmumesnimmsms s e s e sy
Kronmutter, styr- och parallellstag ........ ... ... ... .. . ... ...,
Mutter, sdkerhetsanordning 1800 . ...... ... ... ... .. ciriinirnnnn...
FIONEAUEEEE oo iimsinmmm oo s nsm s s e o e o e S S e A S

120, 1800

—/2 fill+ 12°
0 fill +1°

0 fill +1/2°
8°

2 till 5 mm

21,57 till 23,57
38—40°

2 och 3 mm
0,15,0,5, 1, 3 och 6 mm

430 mm

405,4 mm (167)
314—31/2

Gemmer, "skruv och rulle”
15,4:1

0,10, 0,12, 0,15 och 0,3 mm
tj.=2,20—2,45 mm
Hypoidolja SAE 80

0,251

10—20 kpcm
0,1, 0,15 och 0,35 mm

Kpm Filb

7 50

2—25 14—18
5,5—6,2 40—45
55—7 40—50
4,8—5,5 35—40
21-=35 15—25
2,8—4 20—30
3,5—4,8 25—-35
14—17 100—120
7,5—9 55—65
3237 23—27
3—5 22—36
10—14 70—100
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SVO 1791
SVO 1794
SVO 1798
SVO 1801
SVYO 2197
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VERKTYG

2281

Bild 1.

Avdragare, framhjulsnav (utom 1800 E)
Avdragare, inre framhjulslager

Dorn, montering av tainingsring i nav
Standardskaft 18 X200

Dorn, demontering och montering av
fettkapsel

[LERRE]

1798 1801

2726

|3t

Specialverktyg for arbele med framaxel

SVO 2281 Pressverktyg, demontering av nedre
kulled
SVO 2370 Avdragare, pitmanarm

SVO 2726 Avdragare, framhjulsnav 1800 E

Bild 2. Specialverktyg for arbete med 18s

framaxel

SVO 2520
SYO 2560
SVO 2868

Stativ for fixtur
Fixtur
Pressverktyg f6r fjader



1708

2228

2717

SYO

SvO
SYO
SVO
SVO
SVO

S\e
SVO
SVO
SVO

SvVO
SvO

1708

1801
1819
2199
2225
2227

2228
2254
2263
2294

2325
2370

1801

® #

2254 2263
2325

2294

i

2734 2735

Bild 3.

Dorn, demontering av ovre lagerring,
styrvaxel

Standardskaft 18 X 200

Utdragare, bussningar i styrvéxel
Skyddshylsa, tétningsring i styrvaxel
Brotsch, bussningar i styrvaxel

Dorn, montering av tatningsring, styr-
véaxel

Dorn, montering av bussningar, styr-
véaxel

Styrning f6r brotsch SYO 2225
Rattavdragare (alt. SYO 2325)
Pressverktyg, demontering av kulled,
stag

Rattavdragare (alt. SYO 2263)
Avdragare, pitmanarm

2736

2199
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2225

SVO

SVO

SYO

SVO

SYO

SVO

SVO

SVO
SVO

4030

2498

2699

2717

2734

2735

2736

4030

4090
4153

4090

Specialverktyg f6r arbete med styrinrétining

Dorn, demontering och montering av
bussningar, mellanarm typ 2
Pressverktyg, demontering och monte-
ring av gummibussning, mellanarm typ 3
Dorn, montering av évre lagerring,
styrvéxel

Dorn, demontering av gummibussning,
mellanarm typ 3

Dorn, montering av gummibussning,
mellanarm typ 3

Mothall, demontering och montering
av gummibussning, mellanarm typ 3
Utdragare, tétningsring i styrvéxel
Utdragare, nallager i mellanarm

Brotsch, bussningar i mellanarm, typ 2
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HJULINSTALLNING

HJULVINKLAR

For att vagnen skall f& goda styrningsegenskaper
och ett minimum av ringslitage maste framhjulen
ha vissa férutbestéamda instéllningar, de sa kallade
hjulvinklarna. Hjulvinklarna omfattar axellutning
(caster), hjullutning (camber), spindeltappslutning
(king pin inclination), kurvvinklar (toe-out) och
skrankning (foe-in).

Axellutning

Med axellutning menas i allménhet spindeltappens
lutning i léngdled (framat eller bakat). P& dessa
vagnar, dar spindeltapp saknas, &r axellutningen
vinkeln mellan verfikallinjen och en linje genom
kulledernas centrum (A bild 4).

Axellutningen gor att hjulen strdvar efter att gé
rakt fram och underléttar pa sa satt styrningen.

Hjullutning

Med hjullutning menas hjulefs lutning utat eller
indt. Hjullutningen rdknas positiv. om hjulet lutar
utdt (C, bild 5) och negativ om hjulet lutar inat.
Vid felaktig hjullutning snedslits déacket.

Vertikallinje

VOLVO
23801

Bild 4. Axellutning
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Vertikallinje

VOLVO
23802

Bild 5. Hjul- och spindeltappslutning

B =Spindeltappslutning C =Hijullutning

Spindeltappslutning

Med spindeltappslutning menas spindeltappens lut-
ning indt. Eftersom denna vagn saknar spindeltapp
motsvaras lutningen av vinkeln mellan vertikallinjen
och en linje genom kulledernas centrum (B, bild 5).
Spindeltappslutningen gér att centrumlinjerna f6r
kullederna och hjulet nérmar sig varandra mot vag-
banan. Hjulet blir harigenom lattare att vrida. Lut-
ningen inverkar dven pa hjulets strédvan att ga rakt
fram, ddrigenom att vagnens lyfts en aning nar hju-

len vrids.

Kurvvinklar

Vid koérning genom en kurva kommer hjulen att
rulla efter cirklar med olika stora radier. Fér att de
dérvid skall f& samma vridningscentrum, och som
foljd harav minsta mdjliga déckslitage, maste fram-
hjulen vridas olika mycket. Detta forhallande ar be-

stdmt genom ufformningen av styrstag och styrar-
mar. (Se bild 6).



Bild 6. Kurvvinklar och skrénkning

Skrankning

Skillnaden i avstand (A och B, bild 6) mellan hjulen
maétt i navhéjd vid déckens bak- och framsida kallas
skrankning. Skrankningen har till uppgift att ned-
bringa déackslitaget.

ATGARDER FORE HJULINSTALLNING

Nedanstéende faktorer kan paverka hjulvinklarna.
Innan matning och justering bér darfor eventuella
brister avhjalpas.

Olikhet i déckens lufttryck och slitage.
Glapp i framhjulslager.

Glapp i kulleder eller lankarmsintastningar.
Brustna fjadrar.

oA W

Onormal (tillfallig) utrustning eller belastning.

Andra faktorer som kan paverka styrningen under
kérning utan att ge direkt ufslag vid maining av
hjulvinklar &r:

Hjulkast stérre &n 2,5 mm.
Daliga stotdampare.
Felaktig instéllning av styrvaxel.

e

Glapp i mellanarmslagring eller styrstagsde-
taljer.

Hur ovannamnda felakligheter ger utslag, liksom
hjulinstallningens inverkan pé& styregenskaperna,
framgar under "Felsdkning”.
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MATNING AY HJULVINKLAR

Hjulvinklarna maéts med speciella matinstrument,
vilka finns i eft flertal olika utféranden. Nagon ge-
nerell beskrivning pa hur métningen skall tillga kan
dérior inte ges utom 16r styrgeometrin. Méatningens
princip &r att hjullutningen maéts direkt med hjulet
tiktat rakt fram. Axellutningen och spindeltappslut-
ningen kan infe matas direkt. | stallet mater man
vinkelandringen som uppstar pa instrumentet nar
hjulet vrids fran 207 utat till 207 inat.

De flesta typer av moderna matverktyg for fram-
hjulsinstéllning fordrar att hjulen lases f.ex. med
hjalp av pedaldomkraft. Sadan lasning ar infe till-
récklig pa vagnar med bromsar av typ Duo-servo
eftersom bromsbackarna i detta system &ven vid
lasta bromsar har en viss fram- och atergaende fri-
gang. Pa sédana vagnar skall darfér bromstrumman
vid matning lasas mekaniskt till skolden. Detta sker
lampligen genom att pa vardera framhjulet spénna
en svetstang mellan trumma och skéld (se bild 7)
varvid pedaldomkraft inte behéver anvéndas.

D& skrankningen mats skall s& kallad hjulspridare
med fjdderkraften 10—15 kp vara anbringad fram-
till mellan hjulen. Vid métning av hjulvinklarna féljs
i 6vrigt de instruktioner som géller {6r resp. maét-
instrument.

Kontroll med sparplatta

Sparplattan skall vara kalibrerad med vardena —2
till +5 m/km och anvénds enligt f6ljande:

Rikta in bilen s& att vénsterhjulen befinner sig i
rak linje med sparplattan nar bilen &r cirka 2 meter

VOLVO
24105

Bild 7. Lasning av bromstrumma
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fran sparplattan. Sldpp ratten och kér sakta over
sparplattan (2—4 km/tim.). OBS! Ratten far ej roras
torran framhjulen hunnit éver sparplattan.

Forblir den gréna lampan tand &r framvagnen ratt
instélld och hjulen rullar parallellt.

Tadnds ndgon av de rdéda lamporna, samtidigt som
summern ljuder, ar framvagnen fel instélld och be-

héver justeras.

Kontroll av spindeltappslutning

Spindeltappslutningen, som p& denna vagn motsva-
ras av lutningen pé kulledernas centrumlinje, skall
vara 7,57 dé hjulluiningen & 0°, Denna vinkel kan ej
justeras och &r svar att mata exakt pa vagn pa grund
av spanning och fjadring i detaljerna. Den vinkel
som avlases pa instrumenten blir ej den exakta
spindeltappslutningen men kan dock tjéna som rikt-
véarde.

Kontroll av kurvvinklar

1. Placera vagnens framhjul pd vridplattor och se
till, att hjulen star rakt fram. Vridplattorna skall
hérvid vara nollstéllda och l&sta.

2. Vrid hjulen &t vanster tills det hdgra hjulet vri-
dits 20 inat. P4 den vénstra vridplattans skala
skall d& avlasas 22,5+1°,

3. Kontrollera det hégra hjulets stéllning pa mot-
svarande satt genom att vrida hjulen &t héger,
tills den vanstra vridits 20° inat. Darvid skall
den hogra vridplattans skala ange samma vin-
kel, som {6rut avlastes p&d den vénstra. Bada
matningarna skall alltsa ligga inom ovan ndmn-
da vérden, i annat fall finns ndgon deforma-
tion i styrinrattning eller framvagn i évrigt.

4, Nagra justeringsmdjligheter fér kurvvinklarna
finns inte. Ar styrgeometrin felaktig kontrolle-
ras styrarmar och styrstag. Skadade detaljer
byts ut.

JUSTERING AV HJULVINKLAR

OBS! Framhjulsvinklarna justeras alltid i féljande
ordning:

1. Axellutning (caster)
2. Hjullutning (camber)
3. Skrankning (foe-in)

6—6

YOLVO
24588

Bild 8. Justerdetaljer vid lankarmsaxel

1. Justermellanlégg 3. Lasbricka
2. Skruv

Ur arbetssparande synpunkt &r det dock ldmpligt
ati justera axellutning och hjullutning samtidigt, se
under "Hjullutning”. Vid alla justeringar boér fram-
axeln vara avlastad.

Axellufning

Axellutningen skall f6r vardera hjulet ligga inom
toleransomradet 0° till +1°, dvs vara min. 0° och
max. 19 positiv. Undantag &r P 120 t. 0. m. chassi-
nummer 2610, dar axellutningen skall vara —1/2°
fill + 12", Skillnaden mellan de bada sidorna bor
dock inte overstiga /2",

Axellutningen kan justeras antingen med mellan-
laggen (1 bild 8) vid lankarmsaxeln eller med mel-
lanléggen (1 bild 9) vid sidobalken. Det forsta al-
ternativet anvands nar dven hjullutningen skall jus-
teras och det andra nér endast axellutningen skall

justeras.



Bild 9. Justerdetaljer vid sidobalk

1. Justermellanlégg 3. Skruv
2. Skruv 4. Skruv

METOD 1 (VID LANKARMSAXEL)
Vik upp lasbrickan (3 bild 8) och lossa skruvarna (2)

nagra varv sa att erforderligt antal justermellanlégg

kan tas bort eller laggas till.

Axellutningen justeras mot positiva sidan genom

att antingen lagga till mellanlégg vid bakre skruven

eller ta bort mellanldgg vid framre skruven.

Hur tjocka justermellanldagg som erfordras for en

viss vinkeléndring framgér av diagrammet bild 10.

Mellanlagg lageriors i fjocklek 0,15 — 0,5 — 1,0 —

3,0 och 6,0 mm. Man erhéller samma vinkeléndring

pé axellutningen genom att antingen

a. fa bort ett justermellanldgg vid ena skruven

b. légga till ett justermellanlédgg vid andra skruven

c. flytta over hélften av erforderlig mellanlaggs-
tjocklek fran den ena skruven till den andra.

Vid rétt hjullutning bér axellufningen dock justeras

enligt alternativ C. Skillnaden i mellanlaggstjocklek

vid framre och bakre skruv bér inte dverstiga 2,5
mm.

Efter uttérd justering dras skruvarna med et mo-
ment av 5,5—7 kpm. (40—50 fi.1b.)

METOD 2 [VID SIDOBALK])

Lossa fastskruvarna (2, 3 och 4 bild 9). Lagg fill.

eller ta bort erforderligt antal justermellanlagg for
att ta ratt axellutning. Mellanléagg lagerfors i tjock-
lek 2 och 3 mm och diagrammet bild 10 visar hur
mycket axellutningen &ndras. OBS! Lika stor and-
ring maste goras pa bada sidor {6r att undvika extra

spanning i framaxelbalken.

120, 1800

Hjullutning

Hjullutningen skall {ér vardera hjulet ligga inom
toleransomradet 0° till + */2°, dvs vara min. 0° och
max. /2% positiv.

Vid justering lossas skruvarna (2 bild 8) vid évre
lankarmsaxeln nagra varv sedan lasbrickan (3) vikts
upp. Dérefter ckas eller minskas antalet justermel-
lanldgg lika mycket vid bada skruvarna. Hjullut-
ningen justeras mot stérre positiv vinkel genom att
justermellanlagg fas bort och mot negativ vinkel
genom att antalet mellanldagg Skas.

Hur fjocka justermellanldgg som erfordras 16r en viss
vinkeldndring framgar av diagrammet bild 10. Mel-
lanlédgg lagerfdrs i tjocklek 0,15 - 0,5 - 1,0 - 3,0 och
6,0 mm. Observera att lika mangd justermellanldgg
maste tas bort eller laggas till vid bada skruvarna
om infe axellutningen skall &ndras. Totala tjockleken
av mellanlagg vid varje skruv bér inte 6verstiga
12 mm.

Efter justering dras skruvarna med eft moment av
5,5—7 kpm. (40—50 ft Ib) och lases.

Ur arbetssparande synpunkt &r det lampligt att jus-
tera axellutning och hjullutning i et moment genom
att ta bort eller lagga till mellanldgg f6r hjullutning-
en och samtidigt gdra mellanléggsférandring for
axellutningen. Skall exempelvis hjullutningen &kas
0,6° och axellutningen /4+° tar man {érst bort 2,5
mm vid bada skruvarna, samt flyttar éver 0,3 mm
fran den framre till den bakre skruven.

Skrankning

Skréankningen skall vara 2—5 mm med hjulspridare.
Felaktig skrénkning justeras genom att lasmutirarna
pé parallellstaget lossas, varpa staget vrids i onskad
riktning. Harvid géller att avstdndet mellan dacken
framtill minskas, dvs skrankningen &kas, om man
vrider parallellstaget med hjulens normala rotations-
riktning. Dra &t lasmuttern eller justeringen med
7,5—9 kpm (55—65 fi.Ib).

67
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JUSTERMELLANLAGG
o :AX‘ELL:TNI:G . HIULLUTNING
| : S
| ' i
351 e i ! ,/ 1
30 i r/
25 / / .
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5 // / AXELLUTNING
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"
10 / / ,/
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/ . e
/— g
| e
05 // // L
0.4 / / _
03] // e
0.2
ol | |
0. g ,
0° 01 02, .03 04 05 08 071°.. 08 09l
voLvo 1/40 yao 3/40

Bild 10,

VINKELANDRING

Diagram for dndring av axel- och hjullutning
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105554

Bild 11. |Instdllning av max. hjulutslag

Hjulutslagsbegransning

Hjulens vridning utat begrénsas av stoppskruvar vid
pitmanarmen (bild 10) och vid mellanarmen.
Instéllning av hjulutslag sker enligt fdljande.

1. Vrid vanster hjul utat (vénstersvang) mot stopp.
Kontrollera aft hjulens vridningsvinkel ar 38—
40° Vid behov justeras till detta virde med
stoppskruven.

2. Upprepa forfarandet med hoger hjul (héger-
vridning) och den andra stoppskruven (1 bild
12).

OBS! Kontrollera att bromsslangarna ligger fria
vid fullt hjulutslag.

120, 1800

] VOLYO
1 103475

Bild 12. Stoppskruv max. hjulutslag
1. Stoppskruv
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GRUPP 62

FRAMVAGN
BESKRIVNING

Bild 13. Framvagn
1. Bussning fér ldnkarm 7. Nedre kulled 13, Stoppskruv, max. hjulutslag
2. Ovre lankarm 8. Nedre lankarm 14, Bussning nedre ldnkarm
3. Ovre kulled 9. Fjader 15. Ramféste fér krdngnings-
4. Styrspindel 10, Stétdampare hédmmare
5. Ytire hjullager 11. Fasfe f6r krangningshdmmare 16. Framaxelbalk
6. Inre hjullager 12. Kréngningshammare 17. Hjulspindel

Dessa vagnar har separat (individuell) framhjulsupp-
héngning. Framaxel i egentlig mening saknas och
ersdtts av en kraftig framaxelbalk av ladkonstruktion.
Denna éar fastskruvad vid den sjalvbarande karossen.
Vid framaxelbalkens &ndar &r framhjulsupphéang-
ningen och fjadringen monterade. Konstruktionen
framgér av bild 13.

6—10

Hjulspindeln &r rorligt fastad vid ovre och nedre
lankarmarna genom kullederna (3 och 7). Kulleder-
na ar av tva typer, den 6vre av friktionstyp den
nedre av tyngdbérande typ. Den &vre kulleden &r
belastad med en inbyggd fjader, den nedre saknar
i senare ufférande sadan. | tidigare utforande var
kullederna foérsedda med smérjnippel, numera &r



de smorjningsfria. Ldnkarmsaxlarna & genom gum-
mibussningar lagrade i lénkarmarna, se bild 14 och
15. | tidigare utforande (B 16) har nedre lankarmen
bussningar av samma typ som &vre. Hjul- och axel-
lutning justeras med justermellanldgg vid o6vre
lankarmens axel resp. framaxelbalk och sidobalk.

Framhjulen &r lagrade i koniska rullager (5 och 6

Bild 14.

Mutter
Planbricka
Gummibussning

1a
2
3.
4,

Krampa

120, 1800

bild 13). Framifjadringen bestar av spiralfjadrar (9)
inuti vilka teleskopstétdéampare (10) &r monterade.
For att 6ka krangningsstyvheten &r vagnen {6rsedd
med kréngningshdmmare (12), som ar fastad dels

vid de nedre lankarmarna (11) och dels vid karos-
sen (135).

Ovre lankarm

5. Hylsa
6. Mutter
7. Lankarmsaxel

/.

A OO,
T riiLs

Bild 15. Nedre lankarm, senare utforande

1. Bricka
2. Gummibussning
3. Skruv (axel)

Gummibussning
Bricka
Mutter
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REPARATIONSANVISNINGAR

ALLMANT

Framvagnens 6vre och nedre kulleder av senare ut-
férande, samt parallell- och styrstagens kulleder, ar
plastfodrade. De behover déartdér ingen underhalls-
smorjning och saknar smérjnippel. Eftersom tatning-
en ar mycket viktig nér det galler livslangden for
dessa kulleder skall var 10 000:e km kontrollerat att
gummitdtningarna &r hela. Ar de spruckna eller
skadade pa& annat séft byts de ut. Vid montering
fylls gummitétningarna med universalfett.
Lankarmarna far riktas endast i mindre grad och i
kallt tillstand. Ar avvikelsen for stor vid jamférelse
med ny detalj skall deformerad detalj bytas.

For hjulspindlar och styrspindlar & ingen som helst
riktning tillaten.

FRAMVYAGN KOMPLETT

Demontering

1. Tata ftillfalligt luftningshalet i bromsvatskebe-
hallarens lock fér att minska léckaget. Lossa
muttrarna {6r framhjulen nagot varv.

2. Lyft upp framvagnen sa& aft hjulen hénger
fritt. Stall bockar under karossen vid framre
dombkraftsfastena.

3. Ta bort hjulmuttrarna och lyft av hjulen.
Anbringa stod under motorns framre del.

5, Satt en traklots under bromspedalen. Lossa
bromsslangarna fran karossen och tillslut an-
slutningarna s, att smuts inte kommer in.

6. Demontera pitmanarmen med hjélp av avdra-
gare SVO 2370. Se bild 48.

7. Lossa framre motorfdstena. Lossa mellanarmen
och krangningshammaren fran karossen.

8. Satt en domkraft under framaxelbalken. Skruva
ur framaxelbalkens fastskruvar (2, 3 och 4,
bild 9). Ta vara pa justermellanléggen (1).

9. Sank ned domkraften och dra fram framvag-
nen komplet.

Isdrtagning och hopsitining

Se under "Demoniering” och "Montering” for de
olika komponenterna. Arbetet underlattas om verk-
tyg SVO 2868 anvands for hoppressning av fja-

dern. Vikbricka och handtag placeras tvéars balken,
se bild 16.

6—12

SV0 2868

g

Bild 16. Hoppressning av fjader

Vid byte av framaxelbalk observeras féljande.
120-serien:

For vagnar med 1-krets bromssystem skall broms-
slangarna fastas i konsolernas frémre hal.

1800 chassinr 8000—28299:

Innan monteringen kapas pa varje sida konsolen
2 bild 17.

1800 chassinr fr. o. m. 28300:

Innan monteringen kapas pa varje sida konsolerna

1 och 3 bild 17.

Bild 17. Framaxelbalk

1—3 Konsol {&r bromsslang



Montering

1.

Placera framaxelbalken p& en domkraft och
fér den under vagnen.

Hoj domkraften sa, att balken kommer i siit
ratta ldge. Ldgg mellan jusiermellanlaggen
och dra fast skruvarna (2, 3 och 4, bild 9) or-
dentligt.

Ta bort stédet under motorn och skruva fast
motorn vid framre moiorféastena.

Montera mellanarmen och kréngningshdmma-
ren vid karossen.

Montera pitmanarmen varvid styraxelns rits
och ritsen pa pitmanarmen skall éverensstam-
ma. Montera fjaderbricka och mutter. Dra mut-
tern med ett moment 13,5—16,5 kpm (100—
120 ft.Ib.).

Anslut bromsledningarna och lufta broms-
systemet, se avd. 5 Bromsar. Darvid tas den
tillfalliga tatningen bort fran bromsvatskebe-
hallarens lock.

Montera hjulen och sénk ned vagnen. Dra
hjulmuttrarna med eit moment av 10—14 kpm
(70—110 ft.Ib.).

Kontrollera hjulinstéllningen. Se "Hjulinstall-

ning'’.

Bild 18. Framhjulsbroms, sen. uff,
1. Bromsok 5. Bromsledning
2. Luftningsnippel 6. Bromsledning
3. Luftningsnippel 7. Fasiskruv
4, Fastskruv

120, 1800

Voo
26929
Bild 19. Demontering av bromsok, tid. utf.

HIJULSPINDEL

Demontering _
1. Lossa hjulmuttrarna nagot. Tata ftillfalligt luft-

ningshalei i bromsvétskebehéallarens lock for
att minska léckaget.

2. Lyft upp framvagnen och placera bockar un-
der nedre lankarmarna. Skruva av hjulmutt-
rarna och lyft ner hjulet.

3. (Galler endast vagn med skivbromsar). Skruva
loss bromsledningen respektive ledningarna
(5 och 6 bild 18) beroende p& vilket ut-
forande det géller. Vik upp lasbrickan dar sé-
dan &r monterad och skruva ur de tva skru-
varna. Lyft fram bromsoket komplett, jémior
bild 19,

4. Demontera feitkapsel med verktyg SVO 2197
(bild 20). Ta bort saxpinnen och kronmuttern.

5V0 2197

VOLVO
24558

Bild 20. Demontering av fettkapsel
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120, 1800

Bild 21. Demontering av nav

Dra av navet med avdragare SVO 1791 (bild
21). Galler det 1800 E anvénds SVO 2726. Dra
av inre lagret fran hjulspindeln med avdragare
SVO 1794 (bild 22) om lagret sitter kvar.

5. Demontera de fyra skruvarna och skilj detaljer-
na fran spindeln.

6. Lossa kullederna fran spindeln, se ""Demon-
tering” under Svre resp. nedre kulled.

7. Lyft fram spindeln.

5V0 1794

VOLVO
24560

Bild 22. Demontering av inre lager

6—14

Rengéring och smérjning av hjullager
Eftersom hjullagren &r blottlagda maste de rengoras
och smorjas fére atermontering. Féljande anvisning-
ar galler.

Rengér nav och fettkapsel noggrant. Se darvid fill
att allt gammalt fett @ven inuti navet avlagsnas. For
grovrengdring av lagren ar det lampligt att anvan-
da tryckluft. Darefter tvattas lagerdetaljerna i tvatt-
nafta varpa de far torka. Sker torkning med tryck-
luft maste denna vara vattenfri och filtrerad. Lagret
far infe sattas i rotation av luftstralen sa att det upp-
star smetningar i banarna. Atkomliga lagerdelar kan
torkas med linne- eller bomullstrasa (ej trassel). La-
gerytorna maste vara forra fran rengdringsvatska
sé att det fett som senare tilliérs inte far nedsatt vid-
hafiningsférméga. Ett nytt lager i obruten férpack-
ning bér inte rengdbras.

Efter rengdringen inspekteras delarna. Upptéacks
skador, rost eller bldanlépning pa lagerbanor eller
rullar byts lagret. Om ytter- eller innerring glap-
par i sitt ldge provas med ny ring. Tatningsringarna
byts om de ar slitna eller skadade.

Vid smorjning av hjullager anvands endast ett hég-
klassigt langtidsfett {&r hjullager. Lagren bakas fér
hand in med sa mycket fett som &verhuvudtaget
far plats mellan rullhéllare och innerbana. Stryk
dessutom fett pa utsidan av rullar och héllare. Fram-
hjulsnavets urholkning fylls med fett enligt bild 23,
Av stdrsta betydelse {6r lagrens livsléngd &r risken
{ér t6rorening. Lat dérfér ej varken osmorda eller
infettade lager std oskyddade. lakitag stérsta ren-
lighet vid monteringen.

Montering

1. Satt hjulspindeln pa sin plats och montera kul-
lederna.

2. Montera styrarm, héllare och skyddsplat pa
spindeln, jamfor bild 24.

Bild 23. Fett i framhjulslager



Bild 24. Framvagnsdetaljer
1. Hjulspindel 3. Hallare
2. Skyddsplat 4. Styrarm

Placera inre lagret pa sin plats i navet. Pressa
i tatningsringen med dorn SVO 1798 jamte
standardskaft SVO 1801 (bild 25). Inolja filt-
ringen rikligi med exempelvis tunn motorolja.
Satt navet p& spindeln. Monfera yitre lager,
bricka och kronmutter.

Sv0 1801

SV0 1798

Bild 25. Montering av tatningsring

10.

120, 1800

Framhjulslagren justeras genom att muttern
forst dras at med momeninyckel till ett véarde
av 7 kpm (50 fi.Ib.). Lossa déarefter muttern
tva sexkanter. Stdmmer infe mutterns urtag
med savpinnehalef i spindeln lossas muttern
yHerligare s& mycket aft saxpinnen kan mon-
teras. Kontrollera att hjulet gér l&tt att vrida
runt, dock utan att nagot glapp férekommer.
Fyll fettkapseln till halften med fett och mon-
tera den med verktyg SYO 2197.

Satt bromsoket pa sin plats. Kontrollera att det
har ratt l&ge i férhallande till bromsskivan.
Axiell avvikelse kontrolleras genom att pa ba-
da sidor av skivan med bladmatt mata av-
standet mellan skiva och okets stodklack. Mati-
skillnad max. 0,25 mm. Oket skall vara paral-
lellt med skivan, vilket kontrolleras genom att
mata avstandet till okets dvre resp. nedre stod-
klack. Justering av bromsokets lage kan ske
med justermellanldgg. Montera fastskruvarna
sedan de forsetts med eft par droppar Lock-
tite typ AV om det galler senare utférande
(bild 18). | tidigare utférande monteras las-
bricka.

Anslut bromsledningarna.

Lufta bromsarna, se avd. 5. Kontrollera atf luft-
ningshdlet i bromsvéiskebehallarens lock &r
oppet.

Lyft p@ hjulet sedan anliggningsytorna ren-
gjorts fran sand och dylikt samt skruva &t mutt-
rarna sa mycket aft hjulet inte kan rubbas.
Sénk ned vagnen och dra fast hjulmuttrarna.
Montera navkapseln.

OVRE KULLED
Kontroll av forslitning

Kontrollen kan i princip ske bade vid nedsankt

och upplyft framvagn. Ovre lankarmen bor dock

inte ligga an mot gummistoppet.

Kontrollera om kulleden har nagot radiellt spel ge-

nom att vicka pa hjulet. Férekommer radiellt spel
skall évre kulled bytas. Observera! Forvaxla inte

eventuellt glapp i hjullager med spel i kulled.

Fér dvre kulled skall inte axiellt spel uppmaétas.
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Bild 26. Ovre kulledstaste

1. Spindel 6. Ovre kulled

2. Lasring 7. Ovre lankarm

3. Gummikéapa 8. Skruv

4. Lasring 9. Skruv

5. Mutter 10 Mutter
Demontering

1. Ta bori navkapseln och lossa hjulmutirarna
nagra varv.

2. Palla upp vagnen under nedre lénkarmarna.
Ta bort hjulet.

3. Skruva av muttrarna och tag bort skruvarna
(8, bild 26). Lyft ovre ldnkarmen (7).

4. Skruva av muttern och tag bort skruven (9).
Demontera &vre kulled (6) med tatningsbricka
och gummiskydd fran spindeln.

Montering

1. Konfrollera ati gummikapan &r hel och fylld
med fett. Fyll vid behov pé universalfett. Kon-
trollera &ven att hylsa och lasringar ar ratt
monterade, jémfér bild 26.

2. Satt kulleden pa sin plats i spindeln och mon-
tera klamskruven (9).

3. Anslut 6vre lankarmen till kulleden och mon-
tera fastskruvar (8).
P4 120 med chassinummer lagre &n 84300 kan
vara monterat en speciell kulled foér att oka
justeringomradet {6r framhjulsvinklarna. Vid
montering av denna kulled, vars fésthal &r
férskjutna 2,5 mm i forhallande till kulbulten,
skall brickor 2,5 mm tjocka, placeras mellan
kulleden och ldnkarmen samt langre féstskru-
var anvandas, (7/87).

6—16

4. Montera hjul och hjulmutirar. Palla ned vag-
nen och dra hjulmutirarna. Montera navkap-
seln.

NEDRE KULLED
Kontroll av {orslifning

Generellt géller att man med skjutméatt eller krum-
cirkel mater nedre kulledens léngd dels hopskju-
ten dels utdragen. Mattskillnaden uigdr axialspelet.
Nedre kulleden avlastas genom att framvagnen lyfts
upp. Darvid skall stédpunkterna véljas s& langt ut
som mojligt pd nedre lénkarmarna, se bild 27.
Ovre lénkarmarna fér inte ligga mot gummikuddar-
na.

Efter avlastning maéts hoptryckta langden (matt A
bild 27). Pa kulled med fjader, vilken &r standard
pa 120 B 16, maste kulleden dérvid kldmmas ihop
axiellt med hjélp av polygriptang. Pa ovriga vag-
nar, som har kulled utan fjader, erhalls hoptryckia
langden direkt.

Den utdragna lédngden (matt B bild 28) mais sedan
hjulspindeln lyfts med hjélp av bryfjarn se bild 28.
Var {orsiktig vid detta arbele sa att inte gummi-
kapan skadas. Skadad kapa skall bytas.
Axialspelet, matt B minus A, for nedre kulled far
vara hogst 3 mm, For kulled med fjader (120 B 16)
far det dock uppga till 5 mm.

VOLVO
106106

707

Hoptryckt langd

Bild 27.
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Bild 28. Utdragen langd

Demontering

1

Ta bort navkapseln och lossa hjulmuttrarna na-
gof.

Palla upp vagnen under nedre lankarmarna.
Ta bort hjulet.

Skruva av muttrarna (6 bild 29) och ta bort de
fyra skruvarna (8). Demontera saxpinne (4) och
mutter (3).

Bild 29. Nedre kulledsfaste

1. Nedre kulled 7. Hallare

2. Spindel 8. Skruv

3. Kronmutter 9. Lasring

4. Saxpinne 10. Gummikapa
5. Nedre lankarm 11. Lasring

6. Mutter

120, 1800

VOLVO
10s130

Bild 30. Demontering av nedre kulled

P& vagnar med skivbroms lossas bromsledning-
en fran héllare och pluggas. Anbringa verktyg
SVO 2281 i spindeln som framgar av bild 30.
Eventuellt maste dérvid héllaren 16r bromsled-
ningen bodjas ndgot &t sidan. Vrid verktygets
mutter tills verkiyget borjar spanna. Darefter
vrids muttern tills kulleden lossnar, dock hégst
11/2 varv. Sitter kulleden s& hart att den infe
lossar vid denna vridning, slé nagra latta slag
med hammare och mothéll pa spindelns kul-
ledstaste,

Montering

Kontrollera att gummikapan &r hel och fylld
med fett. Fyll vid behov pa universalfett. Kon-
trollera aven att hylsa och lasringar &r ratt
monterade, jamfér bild 29.

Satt kulleden pé sin plats i spindeln och mon-
tera muttern (3). Atdragningsmoment 4,8— 5,5
kpm (35—40 ft.Ib.). Montera saxpinnen (4).
Montera kulleden fill nedre lénkarmen med
skruvar (8) och mutter ().

Montera bromsledningen och lufta bromsoket.
Montera hjul och hjulmuttrar. Palla ned vag-
nen och dra hjulmutirarna. Montera navkap-
seln.
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OVRE LANKARM
Byfie av bussningar

1.

Ta bort navkapseln och lossa hjulmutirarna
nagot.

Pallaiupp framvagnen under nedre lankarmen.
Skruva av hjulmutirarna och lyft ner hjulet.
Skruva av muttrarna (6, bild 14) och ta bort
kramporna (4).

Vik upp lasbrickan (3 bild 8), skruva ur fast-
skruvarna (2) och demontera axeln. Ta vara

pé justermellanlaggen (1).

Demontera muttrarna (1 bild 14), brickorna (2)
och bussningarna (3) jamte hylsorna (5).
Montera de nya gummibussningarna och hyl-
sorna pa lankarmsaxeln (7).

Fér underlattande av monteringen anvénds
lampligen séplésning som smarjmedel.
Montera brickorna (2) och dra & muttrarna (1).
55—6,2 kpm (40—45

ff.Ib.). Fast déarefter lankarmen med sina kram-

Atdragningsmoment

por 16st pd de béda bussningarna.

Montera justermellanlaggen och fast axeln (7)
och lankarmen. Dra fastskruvarna (2, bild 8)
med ett moment av 5,5—7 kpm (40—50 ft.1b.)
och l&s dem med vikbrickan (3).

Dra fastmuttrarna (6, bild 14) fér kramporna
med ett moment av 2—2,5 kpm (14—18 ft.1b.).
Montera dvriga detfaljer i omvénd ordnings-
féljd mot demonteringen.

Kontrollera hjulvinklarna, se under "Hjulin-
stallning"".

Byte av 6vre lankarm

1.

Ta bort navkapseln och lossa hjulmuttrarna na-
got.

Palla upp framvagnen under nedre l&nkarmen.
Skruva av hjulmuttrarna och lyft ner hjulet.
Skruva av muttrarna (6, bild 14) och ta bort
kramporna (4).

Demontera muttrarna (5 bild 26) och fastskru-
varna (8) for ovre kulled och lyft bort évre
lankarmen.

Satt den nya lankarmen pa plats och montera
kulledens skruvar och muttrar. Montera kram-
porna och dra muttrarna med 2—2,5 kpm
(14—18 ft.Ib.).

Montera o6vriga detfaljer. Konfrollera hjulin-
stallningen.
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Bild 31. Nedre lankarm, tid. utf.
Fastmutter for kulled 6. Hylsa
Mutter {6r krampa 7. Krampa
Planbricka 8. Léankarmsaxel
Mutter 9. Framaxelbalk
Gummibussning 10, Lankarm

NEDRE LANKARM

Byte av bussningar
TIDIGARE UTFORANDE (B 16)

1.
2,

Palla upp framvagnen under framaxelbalken.

Skruva av muttrarna (2, bild 31) och ta bort
kramporna (7). Demontera muttrar (4) och bric-
kor (3).

Placera en domkraft under nedre lankarmen
innanfér fjadern och lyft s& mycket att buss-
ningarna gar fria. Dra av bussningar (5) och
hylsor (6).

Stryk séplésning pa gummibussningar (5) och
hylsor (6) och montera dem pa lankarmsaxeln
(8). Montera brickorna (3) och muttrarna (4).
Vid atdragning av muttrarna bor lankarmens
yhre del lyftas s& att avstandet mellan gummi-
bufferten och framaxelbalken blir ungefir 40
mm (matt D bild 32). Atdragningsmoment
5,5—6,2 kpm (40—45 ft.Ib.).

Sank ned lénkarmen och montera krampor (7,
bild 31) och muttrar (2). Dra muttrarna med ett
moment av 2—2,5 kpm (14—18 ft.lb.).

Sank ned vagnen. Kontrollera hjulvinklarna, se
under "Hjulinstallning".



SENARE UTFORANDE

Palla upp framvagnen under framaxelbalken.
Skruva av muttern (6, bild 15). Anvénd en nyc-
kel p& skruvskallen som mothall om skruven
(3) gar runt. Ta bort brickan (5).

Placera en domkraft under nedre ldnkarmen
innanfér fjddern och lyft sa mycket att skruven
kan dras ur I&t.

Byt darefter ut de gamla bussningarna (2 och
4) mot nya och vand dem ratt, se bild 15.
Montera skruven (3). Se darvid fill att den
minsta brickan (1} placeras narmast skruvskal-
len.

Satt pa den stora brickan (5) och muttern (6),
som inte far dras at.

Sénk ner domkraften och placera den under
lankarmen vid fjaderns yhierkant. Lyft forsik-
tigt tills avstandet mellan gummibufferten och
framaxelbalken (matt D bild 32) &r ca 40 mm.
Dra at muttern (6 bild 15) i detta ldge.

Sénk ner vagnen. Kontrollera hjulvinklarna, se
under ""Hjulinstéllning".

Byte av nedre linkarm

1.

Ta bort navkapseln och lossa hjulmuttrarna na-
got.

Palla upp framvagnen under framaxelbalken.
Skruva av hjulmutfrarna och lyft ner hjulet.

Ta bort évre muttern {6r stétdamparen, bric-
orna och gummibussningarna. Ta bort skruven
for nedre féstbrickan. Demontera bricka och
stotdampare nedat.

VOLYD
fEpdy

Bild 32. Monteringslage
D=Ca 40 mm

120, 1800

Placera en domkraft under nedre lankarmen
mitt under fjddern. Ho] domkraften tills ovre
lankarmens gummibuffert (3) frilaggs.

Koppla bort kréngningshammaren frén nedre
lénkarmen. Ta bort de fyra fastskruvarna och
lossa nedre kulleden fran lankarmen.

Sénk domkraften langsamt och ta bort fjadern
da lankarmen kommer tillrackligt langt ned.
Tid, utf. Demontera muttrarna (2 bild 31) och
kramporna (7) vid inre fastet varefter lankar-
men kan lyftas bort.

Sen. utf. Skruva av muttern (6, bild 15) och ta
bort brickan (5). Dra ur skruven (3) varefter
ldnkarmen kan lyftas bort. Ta vara pa buss-
ningar och brickor.

Monteringen sker i omvéand ordningstdljd. P&
tid. utf. dras muttrarna (2, bild 15) fér kram-
porna med ett moment av 2,0—2,5 kpm (14—
18 ft.Ib.).

For bada utf. géller att avstandet mellan gum-
mibuffertens topp och framaxelbalken (méatt
D bild 32) skall vara ca 40 mm vid &tdragning
av muttrarna (4, bild 31) resp. muttern (6 bild
15) f6r lankarmens inre inféstning. Betraffande
stotdémpare observeras att ett flertal utféran-
de férekommer med olika anvisningar for at-
dragning av mutirar, se "Montering av stot-
démpare” avd. 7. Efter monteringen kontrolle-
ras och ev, justeras hjulvinklarna, se under
"Hjulinstallning"".
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GRUPP 64

STYRINRATINING
BESKRIVNING

Bild 33. Styrinrdtining

ALLMANT

Styrinrdttningens konstruktion framgar av bild 33.
Rattens rorelser dverfors till hjulen via rattaxeln (4),
styrvaxeln (1), pitmanarmen (8), parallellstaget (9),
styrstagen (6 och 11) och styrarmarna (5 och 12).
Vanddiametern varierar med vagntyp och angivelse-
satt mellan virdena 9,1 m (1800, frottoarkant), och
11,32 m (120 herrgardsvagn, vdgg). Antalet ratt-
varv fran stopp till stopp 3 1/4—31/2.

1. Styrvaxel 7. Kulled RATTAXELLAGRING

2 Sakerhéisam‘rdning 84 Plmanar Rattaxelns dvre del & genom tva kullager lagrade i
3. Gummikoppling 9. Parallellstag N . o : :

4. Raftaxel 10, Mellanarm ett rattror, vilket i sin tur genom gummibussningar
5. Vanster styrarm 11. Héger styrstag och stag &r fastat i karossen, se bild 34. En gummi-
6. Vanster styrstag 12. Héger styrarm koppling mellan rattaxel och styrvdaxel minskar

Bild 34. Rattaxellagring, 120

eventuella vibrationer. P& vagnar av senare utfo-
rande finns en sidkerhetsanordning som tillater axiell
hoptryckning vid kraftig stét. Darigenom elimineras
risken att rattaxeln skjuts bakdt—uppat vid frontal-
krock. Denna anordning bestar f6r 120 av tvéd med-
bringare (bild 35) forenade med gummibussningar.

Fér 1800 bestar sakerhetsanordningen av ett bom-
férband med kldmhylsa (2 bild 33).

P

5

Y65

Bild 35. Sakerhetsanordning, 120

1. Nedre lager 5. Uvre stag 1. Styrvaxel 5. Rattaxel

2. Rattaxel 6. Gummibussning 2. Medbringare 6. Gummibussning
3. Rattror 7. Uvre lager 3. Klamskruv 7. Mutter

4. Nedre stag 4. Tapp
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Bild 36. Rattlas, 120
A=Lastapp

RATTLAS

120 fr.o. m. 1969 och 1800 fr.o. m. 1970 ars mo-
deller &r alla stéldskyddade med rattlas, som ar
sammanbyggt med tandlaset.

Laset har fyra lagen O-I-II-lll. N&ar nyckeln tas ur,
vilket endast kan ske i 0", frigdrs en sparr och las-
tappen trycks fram av en fjdder. D& ratten vrids,
sa att ett spar kommer mitt {or lastappen, gar denna
in i sparet och laser fast rattaxeln och man kan ej
vrida hjulet. D& téndningsnyckeln sétfs i och vrids

r!irr

till position , dras lastappen fillbaka, frigor ratt-

axeln och sékras i tillbakadraget l&dge. Vid position
"I' kan vagnen parkeras med tédndningen ftansla-
gen.

:rllrr

Vid position ar tandningen fillslagen och vid
position "llI" kopplas startmotorn f{ill.
Rattlaset ar monterat till rattréret samt till instru-

mentbradan.

STYRVAXEL

Styrvéxeln ar av typ "'skruv och rulle” och dess
konstruktion framgar av bild 37. Utvaxling 15,5: 1.
Styrskruven (10) &r lagrad i tva kullager (8 och 18)
och dess {érspanning justeras med mellanlagg (20).
Styraxeln (sektoraxeln) &r lagrad i tvd bussningar
(11) och dess rulle i tva nallager. Eftersom rullens
ingrepp i styrskruven bestéms av styraxelns axiella
lage reglerar justerskruven (2) styrvéxelns spel.
Styrvaxeln smoérjs med hypoidolja.

120, 1800

Bild 37. Styrvaxel

1. Skruv 12. Styraxeltdtning
2. Justerskruv 13. Pitmanarm
3. Lasmutter 14, Mutter
4, Styraxelbussning 15. Hus
5. Lock 16. Lagerskal
6. Lasring 17. Lock
7. Vikbricka 18. Nedre lager
8. Ovre lager 19. Bricka
9. Rattaxeltitning 20. Justermellanlagg
10.  Styrskruv 21. Styraxel med rulle
11. Styraxelbussning
STAG OCH ARMAR

Stagens kulleder &r plastfodrade, vilket gér un-
derhallssmérjning obehévlig. Parallellstaget (9 bild
33) har utbytbara kulleder (p-dndar) medan styr-
stagens (6 och 11) kulleder &r tillverkade i ett med
staget. Styrarmarna (5 och 12) &r skruvade till hjul-
spindlarna.
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Lagring av mellanarm (10) finns i eft flertal olika ut-
férande. Dessa kan uppdelas i tre huvudtyper en-
ligt bild 38, 39 och 40. Typ 1 har nallager, vilka i
senare utforande saknar smorjnippel och smérjs
endast vid renovering. Typ 2 lagras i bussningar,
vilka fordrar underhéllssmérjning. Typ 3 har en
bussning som &r lagrad pa en tapp i konsolen.
Bussningen bestar av tre delar, en gummibussning
med ytterhylsa av plét och innerst en distanshylsa,
ytterhylsan har presspassning i mellanarmens hal.
Rorelsen vid vridning av mellanarmen sker mellan
ytterhylsan och gummibussningen mellan vilka en-
gangssmérjmedel anbringats. Lagringen ar alltsa

"smorjningsfri'.

Bild 39. Mellanarmslagring, typ 2

Anslutning fér styrstag
Mellanarm
Vulkollanbricka
Smérjnippel

Axel

Bussning

Bricka

Mutter

9. Léasring (endast fid. utf.)
10. Vulkollanbricka

11. Justermellanldgg

12. Konsol

€0 SLgsibh s D bgaes

Bild 40. Mellanarmslagring, typ 3

1. Mellanarm 5. Hylsa
2. Konsol 6. Hylsa
3, Gummibussning 7. Bricka
4. Lagertapp
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Bild 38. Mellanarmslagring, typ |

Saxpinne
Mutter
Planbricka
Vulkollanbricka

Konsol fér mellanarm

6. Nallager
7. Justerbrickor
8. Vulkollanbricka
9. Mellanarm
10. Hal for styrstag




120, 1800

REPARATIONSANVISNINGAR

5. Montera den nya ratten enligt mérkningen.
Kontrollera att ratiekrarna star ratt nér hjulen
ar riktade rakt fram. Dra rattmuttern med ett
moment av 2,8—4,8 kpm (20—30 ft.Ib.) om
det galler mutter 11/16—24 och 3,5—4,8 kpm
(25—35 ft.Ib.) om det galler mutter 13/16—20,
Las med lasbrickan p& utférande med sadan.

6. Montera tillbaka signaldetfaljerna och prova
dess funktion.

Mo
Bild 41. Demontering av stotskydd
RATTAXELLAGRING
Bild 34, 43 och 44 visar ndgra av de rattaxellag-
ringar som férekommer pa dessa vagnar.
BYTE AV RATT Byte av 6vre lager kan i allmdnhet ske sedan ratt

1. Lossa ena batterianslutningen. och kérvisarhus demonterats. Féljande anvisningar

2. Demontera signalringen. For 120 lossas darvid géller lagringen i Svrigt.
de bada fastskruvarna péa rattekrarnas under-
sida., For 1800 bandes signalknapp respektive
stotskydd (bild 41) forsiktigt loss.

3. Vik upp lasbrickan dér sadan ér monterad och Utforande utan rattlas

skruva av rattmuttern. Mark upp rattens lage.

Konfrollera att kérvisaren star i neutrallage.
Dra av ratten med avdragare SYO 2263 eller
2325 beroende pa halgrupp i rattnav,

VOLVD
400123

Bild 42.
A=Avdragare SVO 2263 resp. SVO 2325

Demontering av ratt

1. Demontera ratten, se under "Byte av ratt",

Skruva ur skruvarna for rattrorsfastet. Demon-
tera hus, kodrvisaromkopplare och eventuell
overvaxelomkopplare. Dra av ratiréret fran
rattaxeln.

Skall endast lagren resp. bussningarna i ratt-
roret bytas, slés f6rst de gamla ut med hjilp
av lamplig stang eller dras ut med avdra-
gare. Déreffer pressas de nya lagren resp.
bussningarna forsiktigt i rattroret. Galler det
bussningar bestryks dessa dérefiter med eft
tunt lager universalfett,

Skall rattaxeln bytas lossas den frén kopplings-
skivan, Gaéller det 1800 sker defta genom att
ta bort klédmskruven fér &évre medbringaren
varefter axeln dras ur med hjalp av ratten.

For 120 fordras eventuellt att styrvaxelns fast-
skruvar lossas sa att den kan bdéjas undan né-
got. Klipp av signalledningen vid kopplings-
skivan,

Pd vagn med krékt rattaxel maste eventuellt
hélet i mellanbradan filas upp {ér att brickan
pa rattaxeln skall ga igenom.
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Bild 43.
1. Lasring 9. Hus
2. Fjader 10. Signalknapp
3. Skruv 11. Rattmutter
4. Nedre faste 12. Lasbricka
5. Ovre faste 13. Skruv
6. Styrpinne 14. Medbringare
7. Rattnav 15. Bricka
8. Ratt 16. Fjader

Vid montering av den nya rattaxeln dras sig-
nalledningen genom axeln med hjélp av trad
och skarvas vid kopplingsskivan. Stomledning-
en éver kopplingsskivan skall sitta val fast och
ge god kontakt.

Trad pa fjader och sate &r lager pé rattaxeln.
Se pa 1800 fill att lasringen ar i sitt spar. Kon-
trollera att gummibussningarna {6r rattrorsfés-
ten ar felfria. Montera rattréret och ovriga de-
taljer s som framgér av bild 43 och 44 om
det géller dessa utférande.

Utférande med rattlas
BYTE AV NEDRE LAGER, 1800

1.
2

Demontera klamskruven (5 bild 44).

Lossa lasringen (23) och fér den nedat tillsam-
mans med fjadern (6).

Demontera ratten, se under ""Byte av raft".

Ta bort medbringare och korvisaromkopplare.
Dra upp rattaxeln med hjélp av ratten.

Dra ut det gamla lagret och pressa i det nya.
For ned rattaxeln forsiktigt och tréd pa sate,
fjader och lasring. Tradd in signalledningen i
rattaxeln med hjalp av trad. For in rattaxeln i
medbringaren. Anslut stomledningen (4) och
montera kldmskruven (5). Se ftill att lasringen
(23) kommer i sitt spar.
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7.

Rattaxellagring, 1800 tid. utf.

17. Ovre lager

18. Skruv

19.  Gummibussning
20. Rattaxel

21. Rattrér

22. Nedre lager
23. Gummibussning

Montera tillbaka 6vriga detaljer och kontrolle-
ra funktionen.

BYTE AV KOMPLETT LAGRING

Demontera ratten, se under "Byte av raft"”.
Demontera hus, kérvisaromkopplare och even-
tuell évervixelomkopplare.

Ta bort avdragsskruvarna i Svre rattrorsfaste
med hjélp av borr och skruvutdragare. Skruv-
diameter 8 mm. Skruva ur nedre skruvarna
samt p& 1800 rattlasfastets stoppskruv. Dra ur
rattroref.

Lossa rattaxeln fran kopplingsskivan. Gaéller
det 1800 sker detta genom att ta bort klam-
skruven fér 6vre medbringaren varefter axeln
dras ur med hjélp av ratten. For P 120 maste
eventuellt halet i mellanbradan filas upp for
att brickan pé rattaxeln skall ga igenom.
Montera de nya detaljerna i omvand ord-
ningsféljd. Vid montering av signalledningen
genom axeln anvénds trad som hjélp. Stom-
ledningen &ver kopplingsskivan skall sitta val
fast och ge god kontakt. Avdragsskruvarnas
skallar dras av som sista moment sedan monfe-
ringen i évrigt kontrollerats,



Bild 44.
1. Styrvaxel 10. Avdragsskruv
2. Mutter 11. Bricka
3. Hylsa 12. Rattlas
4. Stomledning 13, Ovre lager
5. Klamskruv 14, Medbringare
6. Fjader 15, Skruv
7. Sate 16. Gummibussning
8. Nedre faste 17. Klammer
9. Ovre faste 18. Rattror

BYTE AV RATTLAS

120

1. Demontera ratten, se under "Byte av ratt”.

2. Demontera hus for koérvisaromkopplare och
eventuellt pd rattlaset monterat faste.

3. Borra ur avdragsskruvarna {or lasets Sverfall,
Demontera laset fran rattroret. Flytta over el-
ledningarna till det nya rattlaset.

4, Satt rattlaset pa sin plats och dra &t skruvarna
sa att de just klammer at overfallet. Kontrollera
funktionen. Dra dérefter &t skruvarna fills skal-
larna gér av.

5. Montera tillbaka 6vriga detaljer.

1800

1. Lossa ena batterianslutningen.

2. Lossa ledningarna frén téndlaset sedan place-
ringen vid behov markts upp.

3. Demonfera avdragsskruven (5 bild 45). An-
vénd vinkelborrmaskin och skruvutdragare.
Skruvdiameter 8 mm.

4. Tryck in gummibussningen (8) och lyft fram
rattlaset (9).

5. Séatt dit det nya laset och gummibussningen.

Montera skruven (5) sa att den just bottnar.
Kontrollera sparrfunktionen.

Ll Do

120, 1800

VOLVO
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Rattaxellagring, 1800 sen. uH.

19. Klammer

20. Gummibussning

21.  Skruv

22. Nedre lager

23, Lasring

24, Mutter

25. Medbringare

26. Kopplingsskiva {gummi)

Anslut elledningarna och kontrollera de olika
funktionerna.

Dra at skruven (5) tills skallen gar av.

LV
Bild 45. Rattlas, 1800
Rattrér 6. Tandlas
Rattaxel 7. Nyckel
Lashylsa 8. Gummibussning
Lastapp 9. Rattlas
Avdragsskruv 10. Faste

6—25



120, 1800
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Bild 46. Styrvaxel, 120 tid. utf.
1. Stomledning 4. Mutter
2. Mutter 5. Medbringare
3. Kopplingsskiva 6. Skruv
STYRVAXEL
Demontering

1.

Lossa signalledningen fran skarvstycket vid
styrvéxeln.

Skilj styrvaxeln fran rattaxeln. Pa tidigare ut-
térande (bild 46) sker detta genom att de-
montera muttrarna (2 och 4) och ta bort skru-
varna. Fér 120 med sikerhetsanordning (bild
35) demonteras klamskruven fér medbringaren.

Foér 1800 med sakerhetsanordning skruvas muf-
tern (4 bild 47) av fran hylsan (3) med hjalp
av haknyckel i mutterns hal.

voLvo
105 477
Bild 47. Styrdetaljer, 1800 sen. uif.
1. Stomledning 4. Mutter
2. Kopplingsskiva 5. Styrvéxel

3. Hylsa
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Bild 48. Demontering av pitmanarm

Demontera pitmanarmen med avdragare SYO
2370 (bild 48).

Demontera de tre fastskruvarna f6r styrvaxeln.
Dra fram styrvdxeln utan att skada bromsled-
ningarna. Dra ur signalledningen genom styr-
véaxeln. Hindrar ledningsskon detta klipps den
av och en ny séfts pd vid monteringen.

Isartagning

1.

Tvétta styrvéxeln ren utvéndigt. Mérk upp och
demontera medbringaren om denna sitter kvar
pa styrskruvens axel.

Stall styrvéxeln i mittldge. Demontera de fyra
skruvarna (1 bild 37) {6r évre locket (5). Dra
upp lock och styraxel en bit och tappa ur ol-
jan. Dra ut lock och styraxel.

Demontera skruvarna och nedre locket (17).
Ta vara pa justermellanldaggen (20).

Sla forsiktigt pa styrskruvens axel (10) sa aft
nedre lagrets yiterbana lossar ur huset. Ta ur
styrskruven med lager.

Lossa lasmuttern (3) och skruva justerskruven
(2) ur locket. Justerskruven kan demonteras
fran styraxeln sedan lasringen (6) demonterats,

se bild 49.

Inspektion

Rengdr samtliga detaljer i tvattnafta. Tatningsplug-

gen i locket far inte komma i kontakt med aceton-

haltigt rengéringsmedel. Understk tatningsringarna.

Visar dessa minsta tecken pa slitage eller skada byts

de ut. Demonteringen sker med hjélp av utdragare



VOLVO
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Bild 49. Demontering av lésriné

SVYO 4030 eller med mejsel. Kontrollera styraxeln.
Rullen far inte vara repad, sérig eller starkt forsliten
pé anliggningsytorna eller glappa i styraxeln. Ar sa
fallet eller om styraxeln féreter andra skador byts
styraxeln.

Undersdk snackskruvens anliggningsytor mot rullen
samt kullagrens innerbanor. Finns repor, sarighet
eller stark forslitning byfs sndckskruv med axel.
Lagrens ytterringar och kulor underséks. Repade
eller pa annat satt skadade lagerdelar byts. Ovre
lagrets ytterring demonteras med utdragare SVO
1819 eller, om tatningstingen &r demonterad, med
dorn SYO 1708.

Undersék om styraxeln glappar i bussningarna. Ar
sa fallet byts bussningarna i huset varvid de de-
monteras at var sitt hall med utdragare SYO 1819
(bild 50). Bussningen i styraxellocket kan inte de-
montecras varfér locket byts komplett.

Hopsatining

1. Pressa i styraxelns bussningar fran var sitt hall
med dorn SVO 2228 och standardskaft SVO
1801, jamfér bild 51. Brotscha bussningarna
med brofschen SYO 2225. Anvénd styrningen
SVO 2254, vilken fastes pa huset med tva skru-
var, se bild 52. Rengér huset noggrant fran
metallspan efter brotschningen.

120, 1800

VOoLvo
21755

Bild 50. Demontering av bussning
1. SvO 1819
2. Bussning

VOLVO
23810

Bild 51. Montering av styraxelbussning
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2,

3.

VOLVO
2473

Bild 52. Brotschning av styraxelbussningar

Montera tatningsringarna {ér styraxel och ratt-
axel med hjalp av dorn SVO 2227.

Om o&vre lagrets ytterbana varit demonterad
pressas den i med SVO 2717, Pressa i den sa,
att den ligger dikt an mot ansatsen i huset.
Montera styrskruven med lager i huset {6rsik-
tigt s& att inte tatningsringen skadas. Fast styr-
huset i ett skruvstycke s&, att styrskruven kom-
mer vagratt. Montera nedre lock och bricka
samt justermellanldgg av samma tjocklek som
fanns tidigare. Dra fast locket under kontroll
av att rattaxeln gar &t runt dock utan att glap-
pa. Vid ratt anséttning av lagren skall det er-
fordras ett moment av 1—2,5 kpem for att
vrida styrskruven. Momentet méts med snére
och fjadervag enligt bild 53. Vagen skall ge
ett utslag av 1—2,5 kp. | annat fall justeras
genom att lagga till eller ta bort mellanlagg.

Bild 53.

Kontroll av lageransattning
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Bild 54. Styraxel
1. Lasring 3. Justerskruv
2. Justerbricka 4. Styraxel

5. Montera justerskruv, bricka och lasring i styr-

axeln, jamidr bild 54. Justerskruvens glapp i
axiell led skall vara sa& litet som méjligt och
bor inte éverstiga 0,05 mm. Glappet minskas
genom att byta ut brickan (2) mot en tjockare.
Justerskruven skall dock gé 1a#t att vrida efter
monteringen.

6. Anbringa skyddshylsa SVO 2199 enligt bild 55

och montera styraxeln i styrsnackshuset. Fyll
nagra droppar olja vid justerskruven i styr-

axeln.

7. Montfera lock och packning &ver styraxeln.

Skruva upp justerskruven sa langt, att inte styr-
axeln kldmms dé& fastskruvarna dras. Atdrag-
ningsmoment 2,2 kpm.

8. Stall styrvixeln i mittlage (bild 57). Skruva in

justerskruven sa langt att ett mérkbart motstand
uppstar vid vridningen fram och fillbaka Gver
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SVo 2199

Bild 55. Montering av styraxel



10.

Bild 56.
A=210 mm 1.

Kontroll av {&rspénning, skruv-rulle

Lasmutter 2. Justerskruv

mittlaget. Instéllning av "fryckpunkten” kan
matas pd olika satt. Sker matningen med sno-
re och fjader, jdmfér bild 53, skall vagen ge
ett utslag av 8—14 kp nar den drar styrskru-
ven over mittlaget. Med svangjarn och fjader-
vag enligt bild 56 skall vagen ge et utslag av
0,4—0,7 kp. Nar ratt ansattning erhallits lases
justerskruven med stoppmuttern, Upprepa pro-
vet sedan stoppmuttern dragits fast.

Montera medbringaren pé rattaxeln i samma

lage den hade innan demonteringen.
Fyll pa 0,25 liter hypoidolja SAE 80 pa styr-
véxeln.

WOLMD
e

Bild 57. Mittlage
1. Rits

120, 1800

VOoLVO
24728

Bild 58. Rattaxelkoppling, 1800

1. Ovre rattaxel 5. Nedre rattaxel
2. Medbringare 6. Medbringare
3. Kopplingsskiva 7. Mutter

4, Mutter 8. Stomledning

Montering

1. Stéll styrvéxeln i mittlédge (bild 57) och ratten

far kérning rakt fram.

2. Dra signalledningen genom styrvéxeln vid be-

hov med hjélp av trad.

3. Satt styrvaxeln pa sin plats utan att dra at fast-

skruvarna. Anslut  styrvéxeln il

det sdkerhetsanordning pa 1800 dras muttern
(4 bild 47) at med ett moment av 3—5 kpm
(22—36 ft.Ib.) och lases med kornslag i hylsans

slits, se bild 59.

YOLVO
105 562

Bild 59. Mutterlasning
1. Styrvéxel 3, Hal

2. Kérnslag 4, Hylsa
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rattaxelns
koppling. Se till att stomledning (8 bild 58)
kommer pa plats och ger god kontakt. Galler



120, 1800

4. Anslut signalledningen och kontrollera funk-
tionen. Justera styrvéxelns ldge sa att minsta
mojliga spanning erhalls i kopplingen. Dra at
samiliga skruvar och muttrar.

5. Montera pitmanarmen sa, att styraxelns rits
kommer mitt for ritsen pa pitmanarmen. Dra
muttern med ett moment av 14—17 kpm
(100—120 ft.1b.).

RENOVERING AV STYRSTAG OCH
PARALLELLSTAG

Styrstag och parallellstag fér inte riktas utan krok-
ta eller pd annat séatt skadade stag byts ut.
Kullederna ar inte isartagbara eller justerbara var-
for de vid forslitning eller skada byfs ut,
Styrstagets kulleder &r fillverkade i ett med styr-
stagen varfor styrstagets byts komplett. Vid demon-
teringen tas forst saxpinnar och kronmuttrar bort.
Darefter placeras verktyg SVO 2294 pa kulleden
enligt bild 60. Tryck in verktyget ordentligt och se
till att gédngan pa kulleden kommer in i forsénk-
ningen pa verktyget. Skruva in skruven fills kulle-
den lossnar. Skall styrstag demonteras med kvarsit-
tande hjul lossas forst kulleden vid pitmanarm resp.
mellanarm enligt ovan. Darvid vrids styrstaget fram-
at uppéat och verktyget placeras pa kulleden enligt
bild 61.

For att underldtta riktig montering ar vénster styr-
stag markt "L och hdger styrstag mark "R" vid
ytterdndan. Den mérkta dndan skall monteras fill
hjulspindelns styrarm.

Bild 60. Demontering av stag
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Bild 61. Demontering av stag

Parallellstagets kulleder kan bytas var {6r sig. Vid
byte lossas f6rst kulleden fran pitmanarm resp.
mellanarm enligt ovan (bild 60). Dérefter lossas las-
muttern resp. klamskruven och kulleden skruvas ur.
Den nya kulleden skruvas fran bérjan i lika manga
varv, vilket underlatiar instéllning av skrénkningen.
Las kulleden till staget.

Pa kulbult av tid. utf. med génga 10X1 mm &r
parallellstagets stoppmutirar gédngade péd kulleden.
Sen. utf. med gidnga 3/s"—24 UNF igenkédnns pa
att parallellstagets stoppmuttrar & géngade pa sta-
get. Atdragningsmoment fér bada utférandena av
stoppmutter 7,5—9,0 kpm (55—65 f{t.Ib.).

Vid byte av kulledernas gummikapor skall dessa
fyllas med universalfett.

Dé kulleden monteras till armen vrids kultappen séa
att saxpinnehalet sitter tvars stagets langdriktning.
Dra kronmuttern med ett moment av 3,2—3,7 kpm
(23—27 ft.Ib.) och 18s den med saxpinne.

Efter utfort renoveringsarbete pa stag och kulleder
skall skrankningen alltid kontrolleras.

BYTE AV MELLANARM KOMPLETT

1. Palla upp framvagnen.
2. Ta bort saxpinnar och muftrar f6r kullederna i
mellanarmen.

3. Skruva tillbaka skruven pa avdragare SVO 2294
och placera verkiyget enligt bild 60. Tryck in
verktyget ordentligt och se till att gangan pa
kulleden kommer in i forséankningen. Skruva
in skruven tills kulleden lossnar fran mellan-
armen.



4. Lossa den andra kulleden fran mellanarmen pa
mofisvarande satf.

5. Demontera konsolens tre fastskruvar och lyft
fram konsol med mellanarm.

6. Montera den nya mellanarmen med konsol pa
sin plats och dra fésiskruvarna val,

7. Montera styrstaget i mellanarmens inre hal
och parallellstaget i det yttre. Dra muttrarna
med etf moment av 3,2—3,7 kpm (23—27
ft.Ib.) och l&s dem med saxpinnar.

RENOVERING AY MELLANARM

Typ 1 (nailager] och typ 2 (metall-
bussningar)
1. Demontera mellanarmen komplett, se op. 1—5
under "Byte av mellanarm,.
2. Ta bort saxpinnen och muttern. Dra ut mellan-
arm med axel. Ta bort brickor och justermel-

lanlagg.

~SVO 4090

23750

Bild 62. Demontering av nallager

voLvo
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Bild 63. Mellanarmslagring

A=3,2—35 mm

Saxpinne 7. Nallager

Mutter 8. Tatningsring
Planbricka 9. Vulkellanbkricka
Vulkollanbricka 10. Mellanarm
Justermellanlédgg 11.  Anslutning {6r styrstag
Konsol

Fast konsolen i skruvstycke och dra ut nal-
lagren med SVO 4090, se bild 62. Bussningar
demonteras med dorn SVYO 2498,

Galler utforande enligt bild 38. Pressa i de
nya nallagren till i plan med yttersidan.

. Galler uttérande enligt bild 63. Pressa i nél-

lagren sa langt att matt A blir 3,2—3,5 mm. |
dessa utrymmen monteras titningsringarna
med lappen vand utat,

. Galler uttérande enligt bild 39, Pressa i buss-

ningarna 0,3—0,5 mm innanfér ytterplanet med
hjélp av dorn SYO 2498, se bild 64. Brotscha
bussningarna med brotsch SVO 4153, Rengér
noggrant.

Kontrollera axelns passning i lagringen. Axeln
skall ga latt att vrida dock utan glapp.

Fyll lagren samt utrymmet mellan lager res-
pektive bussningar med chassifett. Smétj dven
vulkollanbrickorna pa bada sidor.

Montera 6vriga detaljer som framgar av bil-
derna 38, 39 och 63.
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SVO0 2498

VOLvO
27326

Bild 64. Montering av bussning

Efter hopséattningen far det inte finnas nagot
glapp i lagringen. Vid ratt lagring fordras ett
vridmoment av 15%5 kpem. Vid t. ex. vinkel-
ratt dragning av mellanarmen i halet for styr-
stag (inre halet) skall alltsa en fjadervédg ge
ett utslag p& 0,7—1,3 kp. Skulle kontrollen in-
te ge defta resultat, maste lagringen tas isar
och justeras med mellanlagg av lamplig tjock-
lek.

Nar ratt moment erhallits monteras saxpinne
resp. lasring. Pa senare utférande enligt bild
39 saknas lasringen (9).

Montera mellanarmen, se op. 6—7 under "By-
te av mellanarm”,

SVO_ 2699

WOLVO -
102073

Bild 65.

Demontering av bussning
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SVO 2736 &

SVO 2735

i

SVO, 2699

3

i
ot

VOLVO
102074

Bild 66.

Montering av bussning

Typ 3 (gummibussning)

1%

Demontera kullederna fradn mellanarmen, se
op. 1—4 under "Byte av mellanarm”.

Ta bort muttern och brickan (7 bild 40) och lyft
ned mellanarmen (1).

Spénn fast pressverktyg SYO 2699 i eft skruv-
stycke och pressa ur bussningen med mothall
SVO 2736 och dorn SYO 2734 (bild 65).

Véand mellanarmen och pressa i den nya buss-
ningen med SVO 2699+SVO 2736 samt dorn
SVO 2735 (bild 66).

Satt mellanarmen pé plats, montera brickan (7)
och muttern.

Montera kullederna, se op. 7 under "Byte av

r
mellanarm'’.
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FELSOKNING

FEL

ORSAK ‘

ATGARD

BILEN SVANGER FRAM OCH TILLBAKA [VANDRAR)

Axellutningen felaktig. |
For stort spel eller for litet spel i styrvaxeln.
Styrstagens kulleder {6rslitna eller kérva.

Skrénkningen felaktig.
Onormal belastning.

Kontrollera och justera axellutningen.

Justera styrvaxeln.

Kullederna kontrolleras och forslitna sadana utbyts.
Kulleder med smérjnippel smorjs.

Kontrollera och justera skrankningen.

Fordela belastningen.

BILEN "DRAR” AT ENDERA SIDAN

For lagt eller ojdmnt lufttryck i ddcken.
Framfjddrarna har “satt sig" eller har olika hojd.
Nagot rullager {&r hart ansatt.

Felaktig sparning.
Slépande broms.

Krokt styrstag.
Felaktig hjullutning.

Kontrollera lutttrycket (se avd 7).

Demontera och kenirollera fjadrarna (se avd. 7).
Kontrollera lagren. Byt ut skadade lager och justera
(se avd. 7).

Karossen kontrollmats och riktas vid behov

(se avd. 8).

Bromsen justeras (se avd, 5).

Skadat stag utbytes.

Kontrollera och justera hjullutningen. Genom att in-
om toleransen ge hjulen olika lutning kan dragning
paverkas.

HARD ELLER TROG STYRNING

Karvande eller skadade kulleder.

Olampligt eller {6r litet smorjmedel i styrvaxeln.
Styrvéxeln {6r hart justerad.

Styrstagens kulleder eller mellanarmens lager kérva.

For stor axellutning.

Byt ut kullederna.

Kontrollera oljan. Ang. olja se specifikationen.
Justera styrvéxeln.

Smorj upp leder och demontera konsolen for mel-
lanarm och undersdk lagren. Ovriga defaljer byts.
Kontrollera och justera axellutningen.

JAZZINING

Obalanserade eller skeva hjul.
Nagon bromstrumma oval.

For lagt lufttryck i dacken.
Skadat styrstag.

Losa eller slitna framhjulslager.

Hjulen balanseras och ev. riktas (se avd. 7).

Se avd. 5.

Kontrollera lufttrycket (se avd. 7).

Skadat stag utbyts.

Demontera hjul och nav. Undersdk lagerbanor.

Ar nagon detalj skadad byts hela lagret (se avd, 7).

SLAG OCH STOTAR | RATTEN

For stort spel i styrvaxeln.

Olampligt eller for litet smérjmedel i styrvaxeln.
Glapp i framhjulslager.

Glapp i styrstagets kulleder.

Felaktigt monterad pitmanarm.

Obalanserade eller skeva hjul.

Justera styrvaxeln.

Kontrollera oljan. ang. olja se specifikationen.
Se under rubriken "Framhjulslager” (se avd. 7).
Glappa kulleder byfs.

Se sid.

Hjulen balanseras och ev. riktas (se avd. 7).
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