2.1. Asansor Trafik Hesabi

2.1.1. Asansor Trafiginin incelenmesi
Bi=b+ (m.b)
b : Binada Bulunan Toplam insan Sayis1 (2_p)

p : Bir bagimsiz boliimde stirekli bulunan insan sayisi (Tablo-1)

Bagimsiz Boliimler

Daire 1 Yatak Odas1 2
Oda -1 1
Oda-2 1
Daire 2 Yatak Odas1 2
Oda-1 1
Oda-2 1
Daire 3 Yatak Odas1 2
Oda -1 1
Oda-2 1

Stirekli bulunan insan sayis1 p =12 kisi
n: Yedek artig Orani
b<200 kisi ise N=%30

b>200 kisi ise N=%25 n=0,3
Bi=b+ (n.b)
b=>p=10.12 =120 b=120 kisi

B1=120+0,3.120 =156 B1=156 kisi



1.2 Asansore bir sefer icin gerekli seyir zamam Tr

Tr= (2.HIV) + (ta+ t).( Sp+1) + t,.P

H : Seyir Mesafesi (Projeden)
V : Kabin Hiz1 (Tablo-2)
t, : Kalkis ve Durus I¢in Harcanan Kayip Zaman (Tablo-3)

t; - Kap1 Tipi ve Genisligine Bagli Kayip Zaman (Tablo-4)
Sp: Ana Durak Uzerindeki Muhtemel Durus Sayisi (Cizelge-1)
t, : Bir Insanin Giris Cikis Zamani (Tablo-5)

P : indirgenmis Kabin Yiikii (Tablo-6)
Tr=2.28/1 + (3+10).(3,44+1) + 2,2.4 Tr=122,5s

1.3 Gerekli asansor sayisinin hesabi

Z=B,/Bs3

B,=B1.K

B, : Binada 5 Dakikada Tasinacak Insan Sayisi

K : 5 Dakikadaki Tasima Orani (Tablo-7)
Bs=N.P

Bs : Bir Asansoriin 5 Dakikada Tasiyacagi insan Sayist

N=5[dak]/Tr [dak]

N : Bir Asansoriin 5 Dakikada Yapacagi Sefer Sayisi

B,= B;.K =156.0,1 = 15,6 B,= 15,6

Bs3=N.P= ﬂ-4:9,79 B;=9,79
122,5

Z=82/83:@=1,59 Z:1,59
9,79

Bulunan bu ondalikli say1 bir iist tamsayiya tamamlanmalidir. Z =72 AsansoOr



2. Tahrik Mekanizmasi Hesabi
2.1 Asansor Motor Giicii Hesab1 [N]

P-V,

1
V=0 (e

P : Motor Miline, Kabin Yiikii ile Kabin Kars1 Agirlik ve Aski Halatt Agirliklar: nedeniyle

gelen En Biiyilik Dondiiriicii Kuvvet
pP= Fj_— Fz

F =102-(G,+G, +Gy)
F,=1,02-G,

Gy, : Halat Kitlesi

Gh =0, 'Ih Ny,

On: Im Halatin Kiitlesi

I, : Halat Uzunlugu

np : Halat Sayist

G, =0,41-29-4=50

G : Kabin Agirlig: Kiitlesi

G, : Kabin Anma Yiikii Kiitlesi
G, : Kars1 Agirlik Kiitlesi

G, =G, +%Gy =450+%-320

F, =1,02-(G, + G +G,) =102 (50 + 450 +320) =836

F,=1,02-G, =1,02-610 = 622

N=hy P Y=L (50+450+320)=55
V102”038

2.2 Tahrik Kasnag Capi

gh=0,41 kg/m
Ih=29m

nh = 4 adet

Gh =50 kg

G =450 kg
G,=320 kg

Ga=610kg

F. = 836 kgf

F, = 622 kof

N =5,5 kW

Tahrik kasnagi ¢ap1 , celik tel halat ¢capina bagh olarak secilmektedir.

D;>50-d  (mm)
D; >500-6 (mm)

D; >50-10 =500

Dt =500 mm



2.3 Saptirma Kasnag1 Capi

Saptirma Kasnagi1 Cap1 , celik halat tel ¢apina bagli olarak segilir.

D, >40-d (mm)

D, >400-6 (mm)

D, >40-10=400 Dk =400 mm

2.4 Rediiktor Secimi

Rediiktor olarak sonsuz vida mekanizmasi secilmistir. Bu mekanizmalar, sessiz ¢alismalari
ve boyutlarinin kii¢iik olmalar1 nedeniyle asansor tesislerinde kullanima uygun lemanlardir.
Biiyiik giigleri yiiksek ¢evrim oranlarinda iletebilme 6zellikleri vardir. Bu mekanizmalarin
iki ana elamani sonsuz vida ve karsi ¢arktir.

3. Aski Tertibat1 Hesabi
3.1 Tel Halat Se¢imi

k=(S.n)/1,02 .Gt

S=S5-.0,8
S": Kopma Degeri (TS 1918) S'=5720 kpf
n : Halat Adeti
Gt : Halatlara Gelen Statik Yiik
Gi =Gk + Gy + Gh =450 + 320 + 50 =820 G¢=820 kg
S =5720.0,8 = 4576 kgf S = 4576 kgf
k=M=21,88 k=21,88
1,02-820
k>12 olmalidir. (TS 1812- Cizelge 2)

21,88 >12 oldugundan 4 adet ¢10’luk halat kullanmak uygundur.
Halat tiirii olarak 10TS1918/Z-COCT 160s/Z



3.2 Halat Sarilma Acis1 Kontrolii

.C,-C,< e"

: Tahrik kasnaginin iki yaninda bulunan halat kollarindaki ¢ekme kuvvetlerinden biiyiik

S A

olanin kii¢iik olan kuvvete orani

a=35
C; : Positiv ve negativ ivme ve 0zel sartlara bagl bir katsay1

C,: Asinmadan dolayi kasnak tizerindeki kanal sekline ait bir katsay1

C1“V” Yivli kasnaklar i¢in v=0,63 m/s i¢in C;=11
0,63 <v<Im/sigin C:=1,15
l<v<l6m/s igin C.=1,2

C1=1,15 secilir
C, =1,2 segilir

T, :[(GK+1,25-GY+Gh)}

2 G,
_[(450+1,25-320+50) 1 _ 1475 T 1475
610 T,

f= “a _ Ogg -023 f=0,3

sin(— in(=—

(2) sin( ) )

B =159°
B : Sarma Agis1 B =2,77 radyan
T

_I_—l -C,-C,=1475-115-12=2,03

2
efa - e0,32,77 — 2129

2,03 < 2,29 oldugundan sistem kaymaya karsi emniyetlidir.



3.3 Halatlarin Tahrik Kasnagi Kanal Yiizeylerine Yaptig1 Basin¢ Kontrolii

“V” kanall1 kasnaklarda ;
P=[10-G/(n-d-D)] -[4,5/sin(%)}

Gt : Kabin en alt katta ve anma yiikii ile ylikli oldugu halde halatlar vasitasiyla tahrik

kasnagina gelen statik kuvvet

n : Halat Sayis1 n = 4 adet

d : Halat Cap1 d=10 mm

D : Tahrik Kasnagi Capi1 D =500 mm

P =[10-820/(4-10-500)] -{4,5/sin(%)} =6,13 P = 6,13 N/mm?

P'=(125+4.v)/(1+V)

= (12,5+4.1) / (1 +1) = 8,25 P' = 8,25 N/mm?
v : Kabin Anma Hizinda Giderken Halatlarin Hizi
P'" > P olmalidir.

8,25 N/mm? > 6,13 N/mm? oldugundan halat kasnak ¢ifti ezilmeye karst emniyetlidir.
4. Asansor Kuvvet Hesaplan
4.1 Asansor Kuyu Tabanina Gelen Kuvvetler

Asansor kuyu tabanina gelen kuvvetler Cizim-1 'de gosterildigi gibi P; ve P, kuvvetlerin-

den olusmaktadir. Kars1 agirlik sol tarafa yerlestirilmistir.

P1 : Carpma tamponuna gelen kuvvet

P, : Kars1 agirlik tamponuna gelen kuvvet

Pr : Kabin klavuz raylarina diisen kuvvetler

PR
- 747
| . Pk: Kars1 agirlik kilavuz raylarina diigen kuvvetler
R

T

|
)}
|
|
|
|
Ao —-la
|
|
|
|



41.1 Carpma Tamponuna Gelen Kuvvetler

P1=40.(Gp+ G+ Gy)

P1 : Kabin Tamponlara Carptigit Anda Meydana Gelen Toplam Kuvvet

G,=0,-l,-n,

Gy, : Halat Kitlesi

Gy : Kabin Anma Yuku Kiitlesi

P, =40-(50+ 450+ 320) = 32800 P1=32800 N

4.1.2 Kars1 Agirhk Tamponuna Gelen Kuvvetler

P,=40-G,

P, : Kars1 Agirlik Tamponlara Carptigi Anda Meydana Gelen Toplam Kuvvet
Ga=Gk+1/2.Gy

Ga : Kars1 Agirlik Kiitlesi

G, :450+3—§0:610 G.=610 kg

P, =40.610 = 24400 P,=24400 N

4.1.3 Kabin Kilavuz Raylarina Gelen Diisey Kuvvetler

P, =P, +P,
P =25-(G, +G,) ( Ani frenlerde )

P =15-(G, +G,) ( Makarali frenlerde)
P =10-(G, +G,) ( Kaymali frenlerde )

P:: Frenleme aninda bir Kilavuz Raya gelen dusey kuvvet
Pa : Bir kilavuz raya gelen statik yuk
P, =10-G,



Gr =I'gr

G, : Kilavuz rayin toplam kutlesi

| : Kilavuz Rayin uzunlugu =31,5
m

gr : 1 m Kilavuz Rayin Kiitlesi gr = 8,26 kg/m
G, =(1,5+28+2)-8,26 = 260 Gr =260 kg

P, =10-260 = 2600 P, =2600 N
P, =25-(450+320) =19250 P, =19250 N
Pr = 19250+2600 =21850 Pr=21850 N

4.3 Kars1 Agirhk Kilavuz Raylarina Gelen Diisey Kuvvetler (Pk)
Kars1 agirlikta fren tertibati olmadigi i¢in hesaplanmamustir.
4.3 Kuyu iistii betonuna etki eden kuvvetler [Psl

Yukaridaki hesaplar, kilavuz raylarin zemine oturtularak monte edilmis sekline gore
yapilmis olup, raylarin asma tip olmasi halinde ayni kuvvetler kuyu istii betonuna etki
edeceklerdir. Ayrica makine dairesindeki statik kuvvetler de dikkate alinmalidir.

Ps = 10 .(Gmakine + Gkaide * Gmonitsr + Gn + Gk + Gy + G, )

Ps=10.(300 + 2500 + 160 + 50 + 450 + 320 + 610) Ps=43900 N



5. Kabin Iskeleti ve Dosemesindeki Gerilmeler

5.1 Kabin Ust Aski Kirisinin Egilme Gerilmesi

e =M. J/(n-W)
M, =(1,02-G, -L)/4

M, : Egilme Momenti

Gt =Gy + Gk = 320+450 =770 Gi=770kg

Gt : Kabin en iist durakta iken olusan en biiytik statik yiik.

Ust Aski Kiris Malzemesi NPU 80

L : Kiriglerin Boyu L =105cm

n : Kirig Adedi n = 2 adet

W : Mukavemet Momenti W =26,5 cm®

M, =(1,02-770-105)/4 = 20616 M. = 20616 kgf.cm
ce =20616/(2-26,5) =389 o = 389 kgf/cm?

6, >Ge olmalidir.

900 kgf/cm? > 389 kgf/cm? oldugundan kabin iistii ask1 kirisleri NPU 80 den yapilacaktir.
5.2 Kabin Ust Kirislerinin Sehim Hesaba (g)

e=(1,02-G, -L°)/48-E-I,

E : Malzemenin Esneklik Modiili E= 2,1.106 kgflcm2
| : Atalet Momenti I, = 106 cm*
e=(1,02-770-105°%)/48-2,1-10° -106 = 0,085 e =0,085cm

e/L<1/1000 olmalidir
e/L=0,085/105=0,8.10°
0,8.10° <1/1000 oldugundan NPU schim bakimindan uygundur.



5.3 Kabin alt kirisinin carpmadan dogan gerilmesi

Kabinin tampona ¢arptig1 zaman alt kirisinin tam ortasina isabet edecek sekilde ¢ift tampon

kullanilacaktir.

ce=M./(n-W)

Me= (1,02.G.L)/2

Gt=Gy+Gy+Gx

G;=450+320+50= 820 Gi=820 kg
Gt : Kabin en iist durakta iken olusan en biiytik statik yiik.

Kabin Alt Kirisi Malzemesi

L : Kilavuz Raylar Arasindaki Uzaklik L=110cm

n : Kirig Adedi n =2 adet

W : Mukavemet Momenti W =26,5 cm®

M, =(1,02-820-105)/2 = 43911 M, = 43911 kgf.cm
ce=43911/(2-26,5) =828,5 o = 828,5 kgf/cm?

G, > G olmalidur.

1800 kgf/cm? > 828,5 kgf/cm? oldugundan kabin alt ask kirigleri NPU 80 den



