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Om du funderar pa att kopa en begagnad Volvo ar du inte ensam. Det betyder dock inte att
du méaste sldss om exemplaren, utbudet av begagnade Volvobilar i Sverige dr inte helt ver-
raskande enormt. Och storst ar givetvis V70. Kikar vi utanfor landets granser hittar vi

en bil som blivit lite bortglomd i Sverige, ndmligen S60, eller varfér inte importera en

finXC60 fran Italien. Har far du superguiden till en begagnad Volvo! TEXT, MARTIN STROM
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V/0GENI

Sokes: rymlig, bekvam och
saker kombibil.
Finnes: Volvo V70.

Det svara ar kanske att det "finnes”
en hel flod av V70 att vilja pa.
Aven om man som vi begrinsar sig
till den modell som kallas V70N
och som byggdes mellan 2000 och
2007. I skrivande stund annonse-
rar 2 286 personer ut sin V70 av
denna modell pa Blocket. Hur ska
man da vilja? Vilka behov man
har styr motorvalet som ar det
enklaste sorteringsverktyget utover
arsmodell. V70N finns endast

med femcylindriga motorer. Flest
annonssvar far vi med bensinmo-
tor, hela 1 783 bilar, resten ar diesel
samt en liten klick gasdrivna. Den
sistndmnda 4r ett bra alternativ om
man vill kéra pa biogas. Svagaste
bensinmotorn ir 2,4 med 140 has-
tar, men faktum 4r att den &r star-
kare pé laga varv én samma motor
med 170 hastkrafter. Vill man ha

mer kraft finns lagtrycksturbo som
ar trevlig och for fartddren finns
T5 och pa toppen fyrhjulsdrivna R
med elektroniskt chassi som kos-
tade en halv miljon som ny, men
kostar en femtedel nu.

Ansiktslyftning 2005

Pa dieselsidan géller Skovde-
byggda D5 med 163 respektive 185
héstar. Den starkare kom 2005 da
V70 aven fick en ansiktslyftning.
Detta ar blev ocksa antisladdsys-
tem standard, har du ekonomin sa
satsa pa en som har det. Diesel-
motorerna ar inte supersnéila,
men eftersom bensinarna ér ritt
torstiga dr det ett sétt att komma
billigare undan f6r den som kor
langt. Glom inte att dieselskatten
ar hog. D5 ér ganska knattrig men
stark och med automat passar den
utmérkt i komfortinriktade V70.

V70 dr en av fa bilar p& markna-
den som bjuder pé ordentlig bredd
i baksitet. Har far tre vuxna plats
eller tre barnstolar om s 6nskas.
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(2000-2007)

Aven lastbredden &r ordentligt
tilltagen.

Vad ér da daligt med V70?

Driftsakerheten dr inte den
bésta. En svag lank ar framvag-
nen med glapp i spindelleder
och kriangningshdmmarstag som
vanligaste problem.

Lyssna efter missljud

Flera dgare har dven rappor-
terat valdigt frekventa byten av
hjullager, redan efter 4 000 mil
vilket inte dr normalt. Lyssna noga
nér du provkor efter missljud eller
lat ett proffs (mérkesverkstidder
och Bilprovningen utfor tester)

gora en bedémning av bilens skick.
Oronen ir allts3 bra instrument for

att avgora skicket pa en V70, men
aven 6gonen. Kika sdrskilt efter

oljespill runtom motorn. Finns det

olja pa hoger sida dar vixellddan
sitter vantar en dyr reparation.

Légg lite extra tid pa att hitta ratt

exemplar sa kan V70 bli en riktigt

trevlig affir. For hela familjen. M

Prisvardhet EERE
Driftsdkerhet prr
Komfort At
Kora R ]
Utrymme N
Helhet N

Folkhemsbilen nummer ett &r en
mycket séker och komfortabel
bil. Rymmer tre barnstolar i bak
och bagaget lastar brett. Numera
I&ga priser, men rékna med en del
verkstadshesok.

Motoralternativ:

2,4-140-170 hk (aven som gashil),
2,4T-200hk, 2,5T-210 hk, T5-250
hk, R-300 hk, D5-163-185 hk.

Modellhistorik:

1999: Sent detta &r rullar produktio-
nen av nya V70 igang, kallad V7ON.
2002: 2,5 T med 210 hk ersatter 2,4
Tmed 200 hk. AWD, fyrhjulsdriften
uppdateras fran viskokoppling till en
snabbare Haldex.

2005: V70 fér en lttare ansiktslyft-
ning och antisladdsystem blir stan-
dard. Notera ocksa att avstangning
av passagerarkrockkudde kréver
verkstadsbesok.

2007: Sista arsmodellen saljs som
vélutrustad "Classic”.

Forekommande fel:

- Elfel. Framst baktill.

- Kérvande bakluckelds.

- Glapp i framvagn. Byte av spindel-
leder och krdngningshdmmarstag
arvanligt.

- Hors ett klonkade ljud framifrdn s&
kika mellan fjdder och fiédertallrik dér
det ska finnas ett gummimellanlagg.
- Hjullager.

- Oljelackage, dyrt om det ar pa
hdger sida vid vaxelladan.

Reservdelspriser:

(V702,4 140 hk, 2005 &rs modell):
Avgassystem: 6 755 kr.

Bromsbelagg fram/bak: 780/805 kr.
Stotdampare fram/bak: 1640/1425
kr.

Hjullager fram/bak: 2 075/ 1975 kr.

Prisbild:

(V70 2,4 140 hk, kdrd 1500 mil/ér):
2002: 54 400 kr

2003: 65000 kr

2004: 73700 kr

2005: 87900 kr

2006:102 700 kr

2007:116 800 kr

(kalla: bilpriser.se)
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V/0 GEN I

Andra generationen V70 ar
en helt ny bil som debutera-
de sent 2007. Volvo andrade
inte ett vinnande koncept
och darfor ar aven nya V70
en praktisk, komfortabel
och saker bil som lastar bast
pa bredden. Men Volvo har
adderat mer lyxkansla med
bitvis riktigt fina material
for att ndrma sig de tyska
tillverkarna.

Precis som forut sitter tre personer
bra i bredd bak och bagageutrym-
met lastar brett och har smarta
finesser som ett lastgolv med forva-
ring under som “ldses” automatisk
da bakluckan lappar 6ver. Bak-
satet dr delbart i proportionerna
40/20/40, nagot som bland annat
BMW kopierat i senaste 5-serien.
Volvo ligger &ven i framkant pa

VOLVO

siakerhetssidan, som sig bor, och
det finns en hel rad elektroniska
sakerhetsfinesser.

Mindre torstig

Nagot som Volvo inte tagit med
fran foregédngaren ér de torstiga
motorerna. Bit for bit har man
lyckats fa ner forbrukningen pa
sévil de smé dieslarna till de storre
bensinmotorerna. 2009 placerades
den svagaste motorn i V70-histo-
rien under motorhuven och trots
blott 109 histkrafter blev den en
hit med en forbrukning under
halvlitern per mil.

Aret diirpa lyckades Volvo fa
ner férbrukningen lite till och ut-
slappet till 120 gram CO2/km och
dérmed hade man en miljoklassad
stor familjekombi.

Motorutbudet framstar som
enormt ndr man tittar pA samman-
stillningen nedan, men den visar
egentligen bara att Volvo utvecklat
och bytt ut motorer i rask takt un-
der de fem ar som V70 II funnits.

Man har anvint franska dieselmo-
torer (1,6D och 2,0D) och bensin-
motorer fran Ford (2,0/2,0F).

Komforten ér fortsatt ett av
trumfkorten dven om en del fore-
drar gamla V70-stolarna dé de nya
ir ndgot mindre. Sittkomforten &r
mycket bra dven bak, till och med
mittplatsen har godkind komfort
vilket dr unikt.

V70 idr ingen billig bil lingre
dven om priserna ar klart lagre &n
motsvarande tyska konkurrent.
Vill man fa ner priset maximalt
giller etanolversionen 2,0F, men da
far man sté ut med 145 ritt trotta
héstar och en femvixlad lada som
gor V70 onddigt surrig. Roligare
da med en rejélt snal diesel.

Precis som med V70N ér utbu-
det pa begagnatmarknaden enormt
s ta dig tid och leta upp ett bra
exemplar. For d&ven om driftsaker-
heten forbattrats avsevart, fram-
vagnsproblemen ar exempelvis
borta, sa forekommer det problem,
framst elrelaterade. |

Prisvardhet ]
Driftsakerhet Erory
Komfort A arattub)
Kora gror ]
Utrymme R v
Helhet e

| grunden samma goda egenskaper
som foregaende generation V70, men
modernt snitt, framforallt interiort,
snalare motorer och battre driftsa-
kerhet. Smart med fallbart baksate
40/20/40 ocksa.

Motoralternativ:

2,0/2,0F - 145 hk, T4 - 180 hk,
2,0T-203 hk, 2,5T/2,5FT - 200 hk,
T5-240hk, 3,2- 238-243 hk, 16 -
285-304 hk,1,6D - 109 hk, D2-115
hk, 2,0D - 136 hk, 2,4D - 163-175
hk, D3 - 163 hk, D5 - 163-185-205-
215 hk.

Modellhistorik:

2007: Debut for nya V70, generation
tva.

2008: Forsta arsmodellen &r-08.
2009: Snalmotorn 1,6D pa 109 hk
debuterar.

2010: Miljoklassade Drive med 1,6D
gorentré.

2011: Mycket nytt pA motorsidan
med en ny 1,6-litersmotor med turbo
kallad T4 och T4F (etanol) samt T5
och D2 Drive.

2012: D3 med automat och start/
stopp.

Forekommande fel:

- Allehanda elektronikfel.

- Strulande etanolmotorer,
mjukvaruuppdateringar har gjorts.
Vérre vid kyla, tanka bensin da.

Reservdelspriser:

(V702,4D 163 hk, 2009 ars modell):
Avgassystem: 6 555 kr.
Bromsbeldgg fram/bak: 1000/820
kr.

Stotdampare fram/bak: 2 340
1542kr.

Hjullager fram/bak: 2 075/ 1975 kr.

Prishild:

(V702,4D 163 hk, krd 1500 mil/ar):
2008: 161 000 kr

20009: 180 300 kr

2010: 208 400 kr (175 hk)

2011: 234100 kr (D3, 163 hk)
2012:254 200 kr (D3, 163 hk)

(kalla: bilpriser.se)
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Tuff design, kraftiga
motorer, bra fjadring.

Torstig, tveksam
kvalitetskansla.

@ En perfekt dragare
- nar den haller ihop.

Motoralternativ:
2,4T-200 hk, 2,5T- 210 hk, D5 -
163-185 hk.

Modellhistorik:
1999: Produktionen av vanliga V70
rullar igang. Samtidigt visas V70 XC.
2000: I borjan pa varen gar produk-
tionen av Cross Countryversionen
igdng pé allvar.
2002: 2,5T med 210 hk ersatter 2,4 T
med 200 hk. V70 XC, som den kallad-
es fran borjan, byter namn till XC70.
Detta &r gar den ocksa att fa med
= - S dieselmotorn D5 pd 163 héstkrafter.
= s e = Man byter ocksa fyrhjulsdrivningssys-
; e = : : tem frn viskokoppling till Haldex.
2004: XC70 far en lattare ansikts-
lyftning.
2007: Sista arsmodellen innan
generation tva debuterar.

Forekommande fel:

- Allehanda elektronikfel.

- Missljud och vibrationer fran karda-
naxeln och drivaxlarna bak.

- "Huggande” styrservo som hindrar
upprepade och stora rattutslag.

- Bakhjulslagren och de bakre stét-
damparna med integrerad nivaregle-
ring kan ta stryk vid hard belastning,
exempelvis mycket korning med slép.
- Insidan av bakfalgarna samlar
smuts med obalans som féljd.

- Startproblem efter parkering i
backe med lite brénsle i tanken.

- Oljelackage, dyrt om det &r pa
hoger sida vid vaxelladan.

- Trasig vinkelvaxel (15 000 kr). Beror
pa sa enkla saker som olika lufttryck

i dacken eller olika déckdimensioner.
Kontrollera att bakhjulen driver.

Reservdelspriser
(XC70 D5 aut 163 hk, 2005 rs modell):

’ 0 0_ 2 0 0 7) Avgassystem: 6 965 kr.

Bromsbelagg fram/bak: 780/805 kr.
Stotdampare fram/bak: 2050/1425 kr.
Hjullager fram/bak: 2 075/ 1975 kr.

XC/0GENT

= temet (med viskokoppling) inte Volvo XC70 ar namligen behaf-

Den al!ra fors.!:a CI'OSS coountry holl mattet. Manga ]ZE)II;V stgéende tad med ett stort antal fgl. Prishild
var svar att sarskllja franen i hala backar med sina sldp. Men Det ror sig om obalans som kan (XC70 D5 aut 163 hk, kdrd 1500 mil/ar):
Valllig V70.Menfran2000fick 2002 bytte Volvo till ett system frén  bero pa kardanaxeln men en vanli- 2002: 90400 kr

H H 2 svenska Haldex. Sedan dess har are orsak dr att smuts tenderar att 2003:104 400 kr
bilen en gedlge“ terrilmglook kritiken tystnat. %irvla upp och lagras i bakfilgarna 2004:120300 kr
med stora pIaStdetaljer runt Vaghaéllningen ar bra men det som torkar och ger obehagliga 2005:139100 kr
hjlllhus med mera. ar komfort som prioriterats och vibrationer. 2006: 155800 kr

det gillar vi. Vad som dédremot inte Aven allehanda elektronikfel 2007: 165400 kr (D5 185 hk)
Frén borjan fick bilen en del ar bra 4r alla problem som bilen tycks vanliga. Smafel som kan (Kélla: bilpriser.se)

kritik for att fyrhjulsdrivningssys- ~ drabbas av. irritera dven den taligaste. |
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XC7/0 GENIT

Volvo XC70 &r den populdra
skogsmulleversionen av
V70. Atravird och frick,
men dyr och inte felfri.

Volvo XC70 ar en succé. Tillsam-
mans med konkurrenter som Audi
Allroad har den skapat en ny bil-
klass. Brukskombin i terrangklidder.

Nir modellen kom 1998 hette
bilen V70 Cross Country, den
doptes dock snabbt om till XC70
och 2007 dok den allra senaste
versionen upp. Och det dr den
modellen vi fokuserar pé har.

Varfor ar XC70 sd populér kan
man undra?

For det forsta — komforten ar
stralande.

Ser tuff ut

Bade fjadringskomforten och
stolarna haller mycket hog klass.
Virldsklass pa framstolarna dven
om de blivit ndgot mindre i den
senaste modellen. Ett tufft yttre ar

en annan ingrediens som banat vig
for framgangarna.

Motorerna gor sig ocksé fint i bi-
len. Starka och turbomatade. Men
ocksa bransletorstiga (D5-dieseln
undantaget). Precis som i V70 har
dock XC70 fatt modernare motorer
pé senare dr och bransleforbruk-
ningen har sjunkit, det finns till och
med en framhjulsdriven snalvari-
ant. Andrahandsvardet 4r oerhort
bra och suget efter en XC70 pa
begmarknaden ar konstant hogt.

Bra med skinn

Utrustningsnivan ar ofta hog
och som vanligt géller att man
sdllan far ut mer 4n en tredjedel av
vad extrautrustningen kostade som
ny och det dr ju positivt for begko-
paren. Satsa pé skinnklddsel s far
du en mer 06m inredning.

Viaghallningen &r bra, men bilen
kranger en del och féraren far inte
mycket feedback frén styrningen.
Komforten har haft hogsta priori-
tet. Och det gillar vi.

XC70 har alla férutsittningar for
att vara en bra dragbil - och ér det
ocksa. Tyvirr kan bakhjulslagren
och de bakre stotddmparna (som
har integrerad niva-reglering) ta
stryk vid hard belastning. Som
mycket korning med slap.

Bittre driftsékerhet

Eftersom XC70 bygger pa V70
till stora delar sé &r dven driftsaker-
heten battre pd senaste generatio-
nen, precis som pa V70 II. Elfel
forekommer fortfarande och ér gi-
vetvis irriterande, men problemen
med fyrhjulsdrivningen 4r borta
men ddremot inte den obalans som
ofta uppkom pa gamla XC70. Ofta
ar det dicken som ar boven, men
problemen ar svara att komma till
ratt med, var darfor noggrann vid
en provkorning och kér langre dn
runt kvarteret.

Till sist, stirra dig inte blind pa
var pristabell nedan. Kan du tanka
dig en bil som rullat langt finns
bilar fran 135 000 kronor. |

|G | FAKTA

Prisvirdhet
Driftsakerhet
Komfort
Kora
Utrymme
Helhet

Soker du en riktigt komfortabel bil
med god framkomlighet som sticker
ut lite mer &n en vanlig V70 sa ar
XC70 helrétt. Annars duger V70

%%%E%z

) medfyrhjulsdrift langt for en

| mindre peng.

Motoralternativ:

3,2- 238hk, T6 - 285-304 hk,
2,4D-163-175 hk, D3 - 163 hk,
D5 - 185-205-215 hk.

Modellhistorik:

2008: XC70 generation tva med D5
pa 185 hk eller en rak sexa pé 3,2
liter med 238 hk.

2009: D5 med 205 hk och T6 med
285 hk tillkommer.

2010: D5 185 hk och 3,2 utgar.
Istallet infors 2,4D AWD med 163 hk
och 2,4D Drive med framhjulsdrift
och 175 hk.

2011: Beteckningen 2,4D ersétts
av D3 och samtidigt far bade
framhjulsdrivna och fyrhjulsdrivna,
AWD, 163 hk.

2012: D5 far effekten hojd till 215 hk
och T6 till 304 hk.

Forekommande fel:

- Allehanda elektronikfel.

- Vibrationer som kommer och
gar. Kan ibland avhjalpas med ny
programvara till fyrhjulsdrivningen
och ibland med dackbyte, men ofta
svart att kommartill ratta med.

Reservdelspriser:

(XC70 D5 185 hk aut, 2009 érs
modell):

Avgassystem: 9900 kr.
Bromsbelagg fram/bak:

1000/820 kr.

Stotdampare fram/bak:
2340/1542 kr.

Hjullager fram/bak: 2 075/ 1975 kr.

Prishild:

(XC70 D5 185 hk aut, kdrd 1500 mil/
an):

2008: 225600 kr

2009: 248 700 kr

2010:289 700 kr (205 hk)

2011: 327700 kr (205 hk)

2012: 356 000 kr (215 hk)

(kalla: bilpriser.se)
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Enbegagnad Volvo S60
vdljer du av framst tva skal:
Hog sakerhet och utmarkt
komfort.

Mellanvolvon delar det mesta fran
framdorrarna och framéat med var
kombistolthet V70. Darfor ar ocksé
sittkomforten bland det basta med
$60. Stolarna bjuder pa sillsynt fin
komfort, men &ven fjadringen ar
val avstimd for att ge en behaglig
fard.

En av de vanligaste motorerna,
pé de dldre exemplaren i all fall
ar Volvos valkdnda femcylindri-
ga bensinare pa 2,4 liter och 140
histar. Majoriteten av begagnatob-
jekten har dock 170-héstarversio-
nen av samma motor. Vill du ha
en starkare motor rekommenderas
2,4T med ldttrycksturbo, men da
far man antingen betala mer eller

BEGAGNATGUIDE WAUE1%

vélja en bil som rullat nagra mil
langre. I pristabellen kikar vi nér-
mare pa denna motor, men &ven
2,5T eftersom den ersatte 2,4T
redan fran 2004. Om du 4r inne
pé négon av de motorstarkare ver-
sionerna kanske dven fyrhjulsdrift
kan vara vért att overvaga. Heter
AWD pa Volvosprék. Rakna med
att forbrukningen ér forhallandevis
hog, vilken motor du dn viljer.

Snalt utrymme

Det mest negativa med S60
handlar som tur 4r inte om drift-
sidkerhet eller problem. Istéllet ar
det baksitet och bagageutrymmet
som ar snélt tilltaget och far kraftig
kritik av 4garna. Behover man plats
ar alltsa S60 fel bil, men for tva
personer eller mindre familjer ar
det en utmarkt langfardsvagn.

Fast det forekommer fel ocksa.

Eftersom bilen ar ndra slakt med
V70N har den tyvirr fatt drva den

FOTO: LENNART PETTERSSON

(2001-2009)

daliga hjulupphingningen dir
glapp ar mycket vanligt. Spindel-
leder och kriangningshdmmarstag
ror det sig frimst om. Hor du
missljud fran framvagnen ér det
med stor sannolikhet det som man
maste atgirda. Lat en verkstad
eller Bilprovningen testa bilen, det
ar ofta vért sin dryga tusenlapp.
En annan punkt vérd att kolla &r
dorrarnas tatningslister som har en
tendens att ga sonder ovanligt ofta.
Och precis som pa ovriga Volvo-
modeller som delar motorer med
S60 giller att kontrollera oljespill,
framst pd hoger sida dér vixella-
dan sitter. Problemet ska dock vara
mer ovanligt fran 2003. Ovriga fel
som S60-dgare vanligtvis drabbas
av ar mer bagatellartade.

S60 ér en av fa Volvobilar med
lite svagare andrahandsvérde. Och
som vanligt med Volvo sviller
begmarknaden 6ver av objekt. Sa
ut och leta!

Prisvardhet
Driftsdkerhet
Komfort
Kora
Utrymme
Helhet

211

En lite bortglomd bil i kombilandet
Sverige. For den som mest behdver
tva sittplatser och inte stort bagage
ar S60 en kanonbil att sluka mil .

Motoralternativ:

3,2- 238 hk, T6 - 285-304 hk,
2,4D-163-175 hk, D3 - 163 hk, D5
-185-205-215 hk.

Modellhistorik:

2001: S60-premidr med V70 som bas.
2002: Dieseln 2,4D med 130 hk,
marginellt snalare an D5. Fyrhjuls-
driftinfors som tillval.

2003: 2,5 Tmed 210 hk ersétter 2,4
Tmed 200 hk och bilen far en léttare
uppdatering. Detta &r kommer ocksa
varstingen S60R.

2005: Uppdatering. Parkeringshjélp
fram och BLIS, som varnar da fordon
finns i doda vinkeln blir tillval.
2006: Annu en uppdatering.

2007: Gasbilen Bi-Fuel utgr.

2009: Sista arsmodellen helt nya
S60 debuterar.

Forekommande fel:

- Otdta och trasiga dorrlister. Men
enkelt att byta.

- Déliga bussningar till lankarmar och
krdngningshammare. Leder till glapp.
- Képer du turbomotor - kollaom
den ar trimmad.

- Diverse elfel.

- Ryckig motor.

- 0ljelackage, kontrollera sarskilt pa
hdger sida vid vaxelladan.

- Bakluckels.

Reservdelspriser:

(860 2,5T 210 hk, 2005 &rs modell):
Avgassystem: 6 305 kr.

Bromsbelagg fram/bak: 780/805 kr.
Stotdampare fram/bak: 2 050/1425 kr.
Hjullager fram/bak: 2 075/ 1975 kr.

Prishild:

(S602,41/2,5T 200/210 hk, kiird
1500 mil/ar):

2001:52 200 kr

2002: 61900 kr

2003:70400 kr

2004: 73400 kr

2005: 85500 kr

2006: 92100 kr

(kélla: bilpriser.se)



BEGAGNATGUIDE Ri431

Volvo hade uppenbarligen
brattom att fa ut sin forsta
suv pa marknaden eftersom
man |t de forsta kunderna
agera testpiloter. Allt var
inte vara ordentligt testat
och manga XC90 drabbades
av en mangd problem.

Detta var 2003, men rdkna med
att d&ven om de flesta problem
har blivit dtgédrdade genom édren
forekommer fortfarande en del
trassel. Framforallt med missljud
och elektronik. Firddatorn lever
ett eget liv pa vissa bilar. Fel som

anges i displayen 4r inga riktiga fel.

I kyla, men dven i normala tempe-
raturer, forekommer att bilstereon
krénglar. Missljud kan harstamma
fran utslitna hjullager, bussningar,
glapp i styr- och spindelleder, men
aven uppkomma vid obalans i hju-
len. Automatlddan verkar vara en

XC90

svag punkt liksom handbromsen
(som manovreras med foten), den
senare far manga anmérkningar
hos Bilprovningen. Resultatet dar
ar for ovrigt under medelbilen,
och dieselmodellen ar simre 4n
bensinbilarna.

Junyare desto battre

XC90 ar alltsa langt ifran drift-
sikerheten sjalv, men Volvo har
gradvis forbattrat bilen. Ju nyare du
har rdd med desto battre.

Fréamsta fortjansten med XC90
ar utmirkt komfort. Mjuk fjadring,
lang fjadringsvég och hog vikt gor
dock bilen ritt sivlig att kora. Kor-
glidje kan man inte direkt tala om,
men diremot korkomfort. Sarskilt
pa vinterhalvéret kdnner man sig
riktigt trygg. 2007 kom XC90 Sport
med hardare fjadring och spor-
tigare look. Denna kan dock inte
rekommenderas.

Ett trumfkort som Volvo har
gentemot flertalet konkurrenter ar
méjligheten till sju sittplatser. Aven
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Det staende tipset ar att man
ska undvika forsta arsmodellen
avXC90,2003, men Volvo har
erbjudit kunder av tidiga XC90
en speciell servicekampanj for
att bota alla barnsjukdomar.
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om du inte dr i behov av de tva
extrasitena langst bak kan det vara
idé att satsa pa en sjusitsig begbil
da den ar mer eftertraktad och
dédrmed lattare att silja vidare.
Sakerheten dr pa toppniva med
antisladd, pisksnartskydd och en
speciell valtvakt som ska forhin-
dra att bilen vélter. En olycksform
som inte dr helt ovanlig for suvar,
som ju har hog tyngdpunkt. Fem
krockstjarnor i Euro Ncap var
en sjalvklarhet nér bilen testades
2003.

Tva nya dieslar
Motoralternativen har varierat
lite under aren, men gemensamt ar
att ingen av motorerna lyckas gora

den tunga och stora bilen sérskilt
snal. Forst 2010 sjonk forbrukning-
en ordentligt med tvd nya dieslar.

De dldre dieselbilarna har inte
samma gynnsamma prislige som
de torstigare bensinarna och den
hoga skatten kan gora dgandet
dyrt.

Prisvardhet
Driftsdkerhet
Komfort
Kora
Utrymme
Helhet

Gang pé gang har XC90 bevisat att
den arvinterns konung i vara tester.
En fin bil aven sommartid, men rakna
med att stanna till pa macken och
verkstaden oftare &n normalt.

21T

Motoralternativ:

2,5T-210hk, 3,2- 238 hk, T6

- 272 hk, V8 -315hk, D5 - 163-185
hk, nya D3 - 163 hk, nya D5 - 200 hk.

Modellhistorik:

2003: Debut for Volvos nya kassako
och forstasuv.

2005: Forsta V8-motorni en Volvo
personbil. D5 far partikelfilter och
uppgraderas till 185 hk. Bensinmo-
dellerna far storre tank pa 80 liter.
2006: En uppdatering genomfors.
Sportpaket blir tillval.

2008: Sportpaketet utdkas med det
sa kallade R-design.

2010: Tva nya dieselmotorer infors,
D3 och D5.

Forekommande fel:

- Allehanda elektronikfel. Bland
annat stereon, klimatanléggningen
och huvuddatorn.

- Glappande spindelleder ar vanligt.
- Handbromsen far anmarkning av
Bilprovningen.

- Sttdamparna bak (galler-03:or)
- Hjullager, bussningar och trans-
mission.

- Styrleder.

- Obalans i hjulen.

Reservdelspriser:

(XC90 D5 aut 163 hk, 2005 drs modell):
Avgassystem: 9450 kr.

Bromshelagg fram/bak: 1105/845 kr.
Stotdampare fram/bak: 2 465/
1790 kr.

Hjullager fram/bak: 2 100/ 2 015 kr.

Prishild:

(XC90 D5 aut 163/185 hk, kird 1 500
mil/ar):

2003:111800 kr

2004:130100 kr

2005: 147 500 kr

2006:168 700 kr

2007: 216 300 kr (185 hk)

2008: 240 600kr (185 hk)

2009: 267 500 kr (185 hk)

(kélla: bilpriser.se)
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Aret innan millennieskiftet
skulle Volvo fylla luckan
efter bakhjulsdrivna storbi-
len 940. Man valde ett helt
annat spar, framhjulsdrift
och mjuka former. Ddrmed
visade S80 vagen for ett nytt
Volvo.

S80 ar framst ett superbt verktyg
for riktigt langa korpass. Man sit-

ter som en kung i de rymliga och
vildigt bekvdma stolarna. Nir mo-
dellen fick sin avlosare 2006 i S80II
fick bilen mindre stolar och manga
foredrar dirfor gammelbilen.
Utéver god sitt- och fjadrings-
komfort bjuder S80 pa stora
kupéutrymmen. Till skillnad mot
lillebror S60 bjuds &ven baksites-
passagerarna pa bra benutrymme.
Bagageutrymmet dr ocksa helt
okej, ddremot dr det inte sa lattlas-
tat pa grund av en smal 6ppning.
Kormassigt dr S80 inte s
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(1998-2006)

upphetsande och i de forsta drsmo-
dellerna var styrningen déd runt
mittldget, 4 andra sidan har den
alltid varit stabil vilket inte minst
uppskattas pa vintern.
Motormassigt ar gasbilen Bi-fuel
intressant, men utbudet pé beg-
marknaden dr minimalt. Lattare
ar det att hitta en turbomatad
bensinare dar 2,4T med lattryck-
sturbo ar trevlig. Férvinta dig inte
négra snalalternativ forran andra
generationen S80 med riktigt snala
1,6 Drive.

Komfort, rymlig kupé
och bra begpriser.

Bitvis bristande
kvalitetskansla, vag
styrkansla.

Perfekt langfardsbil
till reapris.

Motoralternativ:

2,4-140hk, 2,4i-170 hk, 2,4T - 200
hk, 2,5T - 210 hk, 2,9 - 196 eller 204
hk, T6 - 272 hk, D5 - 163 hk eller 185
hk, Bi-Fuel (gas/bensin) - 140 hk.

Modellhistorik:

1998: Premidr som-99 ars modell.
1999: DSTC (antisladd) finns som
tillval. T6 Executive infors.

2000: Ny, progressiv styrservoi T6.
2,AT presenteras.

2001: D5 och Bi-Fuel introduceras.
T6-motorn blir storre, medan 2,9 far
sankt effekt. Mjukare fjadring i de
femcylindriga modellerna.

2003: Stdrre ansiktslyftning, Four-C
elektronisk fjadring somftillval. 2,5T
ersatter 2,4T.

2006: Helt nya S80 generation tva
debuterar.

Forekommande fel:

- Gummibussningar. Var fjarde
S80-agare har fatt byta il krang-
ningshammare och lankarmar.

- Givare till tankmétare. Standardfel
som atgardats i fel flesta fall. Visar
fullt trots tom tank.

- Fukt i stralkastare. Svart att atgérda
och kan leda till missfargad reflektor.
- Elektronikfel. Vanligt forekommande
patidiga arsmodeller.

- Nar automatladan gar fran neutrall-
age (vid stillastaende) till "drive” kan
det sméllatill.

- Forbrukar glodlampor.

- Spindelleder.

Reservdelspriser

(580 2,4 170 hk, 2005 ars model)):
Avgassystem: 6 965 kr.

Bromsbel&gg fram/bak: 780/805 kr.
Stotdampare fram/bak: 2050/1425 kr.
Hjullager fram/bak: 2 075/ 1975 kr.

Prishild

(802,4 170 hk, kdrd 1500 mil/ér):
1999:24 000 kr

2000: 31700 kr

2001:42 000 kr

2002:53200 kr

2003: 64 000 kr

2004: 77500 kr

2005:92700 kr

2006:107 200 kr

(kalla: bilpriser.se)
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Krocksaker, kor-
saker.

@ Bullrig, trang, dalig kva-
litet hos tidiga modeller.

Billig smakombi for
de som satter form
fore funktion.

y
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Motoralternativ:
1,6-105hk,1,8-115-125hk, 2,0
-136-140 hk, 2,0T-160-163 hk, T4 -
200hk, 1,9d-90, 95, 102 eller 115 hk.

Modellhistorik:

1995: Volvo ville dépa den nya bilen
till S4 - men Audi klagade sa Volvo
adderade en nolla. Premiar som
arsmodell -96 for S40 och V40 med
1,8-liter (115 hk) och 2,0 (136 hk).
1998: Fler motorer: 1,6 med 105 hk,
2,0T med 160 hk och sportversionen
T4 med 200 hk. 1,9-liters diesel med
90 hk. Dessutom en ny direktinspru-
tad bensinmotor fran Mitsubishi, 1,8
liter med 125 hk.

1999: Ny diesel med 95 hk.

2000: Latt facelift kallad fas [l med
1800 forbattringar, bland annat stor-
re sidokrockkuddar, aktiva nackstdd.
Ny 1,9 diesel med 102 och 115 hk. Ny
femvaxlad automatlada.

2002: Antisladdsystem gar att bestalla.
2003: Fas I1l, nya strélkastare och
diverse kosmetika.

Forekommande fel:

- Rost pa baklucka, dorrar, trosklar.
Lacken kan vara tunn och skrapkénslig.
- Bromsar. Bromsskivor gar at
onormalt snabbt, problem med
ABS-bromsarna forekommer.

- Framvagn. Oljud &r inte ovanligt,
FOTO: ANDERS CARLSSON glapp ispindelleder &r envanlig orsak.
- Elektronikfel. Farthallare,
centralls, blinkers, motorstyrning,
lampor.

- Vaxellada. Problem med synkning
arinte ovanligt.

(1995-2004) [

(V402,07 163 hk, 2002 ars modell):
Avgassystem: 4 590 kr.
Bromsheldgg fram/bak: 650/540 kr.

Har har vi den dldsta modellen Mitsubishi Carisma men endast 20 2001 fick bilen en littare ansikts-

. . procent delas mellan bilarna. For lyftning och totalt 1 800 forbattring- St_otdampare fram/bak: 1400/1080kr.
idenna v0|V0g|.||de. s_edanmo- ovanlighetens skull valde Volvo att  ar: bland annat storre sidokrock- Hjullager fram/bak: 1950/ 1700 kr.
dellen S40 och kombin V40 lata form ga fore funktion. Idag ar kuddar, aktiva nackstéd och en ny Prishild
komredan1996 och byggdes det vardagsmat for mérket, men dieselmotor med 102 hk eller 115 (V40 2,07 163 hk, kéird 1 500 mil/ar):
. o k k inte 1996. V40 ser alltsa ut som hk. Ytterligare en facelift gjordes 1999: 29200 kr (160 hk)
inte pasvensk mark. en kombi, men &r ingen lastasna. 2003 och éret ddrpa kom V50. 2000: 30 400 kr (160 hk)
Aven baksitet dr trangt, men fram S/V40 ir inte en utpraglad 2001: 31800 kr
Fragan dr om man vagar kopa en sitter man fint i bekvdma stolar av. strulpelle, men sikta pa en bil fran 2002: 38 800 kr
gammal holldndsk Volvo? En mo- typiskt Volvosnitt. minst ar 2000 eller nyare. 2003: 47200 kr
dell som fatt mycket kritik far att Basmotorn dr pa 1,6 liter, en Vilj garna 2,0T, lattrycksturbon 2004: 57 400 kr
vara trang och ofta krangla, men aningen starkare variant dr pa 1,8 pé 163 hastar, en trevlig maskin.
som ocksa vunnit designpriser. liter (fran Mitsubishi) och darover Antisladdsystem kom som tillval (kalla: bilpriser.se)

S- och V40 byggdes ihop med en pa tva liter. 2002.
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Minns du Volvos udda desig-
nade modell 4807 En fréck

bil egentligen, men driftsa-
kerheten var ingen hojdare,
inte kdrmassigt heller. C30 ar
nagot annat

Lilla moderna C30 kom 2007 och
lanade drag av sarlingen, men dven
fran klassikern P1800. Hursom-
helst ett kul tillskott i Volvos tunga
arsenal.

C30 4r en smabil i Golfstorlek
och delar mycket med de storre S40
och V50. Tredorrarskaross gor den
lite osmidig, pa tranga parkeringar
ar dorrarna for stora och baksitet ar
svaratkomligt och trangt. Aven ba-
gageutrymmet ér litet. Men for tva
personer fungerar bilen utmarkt.

En av de vanligare motorerna
ar 1,8 Flexifuel som gér att tanka
pé antingen bensin eller etanol.
Med 125 histar gor den inte C30
till nagon raket, men bilen &r rolig
att kora dnda. En del strul har

FOTO: KRISTER HANSSON

(2007-2012)

forekommit med 1,8F och 2,0F.

Pa toppen finns en turbomotor pa
som mest 230 histkrafter, da gér
lilla C30 som ett skallat troll. Vill
man &ka supersnalt finns 1,6 Drive.
I borjan var C30 valdigt sladdrig
pa vintervig, nagot som vi skarpt
pépekade for Volvo vid forsta
testet. Men som tur var lyssnade
Volvo och bilen blev béttre.

Vill man ha senaste looken
giller 2010 eller nyare, varfor inte
en Drive som forbrukar 0,39 liter
milen. |

Korgladje, motor-
utbud.

Utrymme, opraktiskt
med 3-dorrars.

@ Kul smabil, vilj
supersnal eller

supersnabb.

Motoralternativ:

1,6- 100hk, 1,8F -125hk, 2,0/2,0F
-145hk, 2,4-170hk, T5 - 220-230
hk,1,6D - 109 hk, D2 -115hk, 2,0D
-136 hk, D3-150hk, D4 - 177 hk,
D5-180 hk.

Modellhistorik:

2007: Premiar for C30.

2008: Sma designforandringar for att
passa in med S40/V50.

2010: Facelift med samma frontutse-
ende som S/V60 samt nya motorer.

Forekommande fel:

- Hjullager med dalig hallbarhet,
lyssna efter oljud nar du svanger.

- Rostiga bromsskivor bak.

- Trassel med etanolmotorerna, inte
baraikyla.

Reservdelspriser

(C301,8F 125 hk, 2010 &rs modell):
Avgassystem: 5 870 kr.

Bromsbeldgg fram/bak: 845/820 kr.
Stotdampare fram/bak: 1315/1840 kr.
Hijullager fram/bak: 1965/ 2 000 kr.

Prishild

(C301,8F 125 hk, kord 1500 mil/ér):
2007: 83700 kr

2008: 96 800 kr

2009:109 200 kr

2010: 148900 kr (2,0F - 145 hk)
2011:162 400 kr (2,0F - 145 hk)
2012:172900 kr (2,0F - 145 hk)

(kalla: bilpriser.se)
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2010 ars facelift.

Visst vill du ha en snygg coupe
eller cabriolet? Volvo erbjuder
tva alternativ beroende pa
planbokens tjocklek.

For knappt 40 000 kronor far
man en C70 Coupe med en stark,
femcylindrig turbomaskin pa 240
hastkrafter. En skon glidarbil mer
an en sportbil, men ligg undan en
slant for eventuella verkstadsbe-

VOLVO

sok da driftsiakerheten inte dr den
bésta. Dessutom borjar den bli till
aren, forsta generationen C70 kom
redan 1997. Bilen byggdes i Udde-
valla och fanns som coupe eller
cabriolet. Nar efterfoljaren kom
2006 valde Volvo en ny 16sning,
en cabriolet med féllbart plattak
och diarmed fick man tva bilar i en,
utmarkt for vart klimat.

Vill du ha cabriolet av genera-
tion ett sa kontrollera tygtakets

FOTO: BENJAMIN EKROTH

(2006-2011)

skick, en lackande cab ar trist.
Cabrioleten dr dannu mer glidarbil
och inte sarskilt vridstyv och en
minuspost dr ett vildigt litet baga-
geutrymme.

Med nya bilen 2006 blev
utrymmet klart battre och rentav
riktigt rymligt med taket uppe.
Andra generationen innebar ocksé
mojligheten att dka 6ppet med
dieselmotor, lite udda kinsla men
snal pa soppa.

Pris (gen 1), komfort,
design.

Driftsdkerhet, baga-
geutrymme (gen1)

Perfekt glidarbil for
dig med dppet sinne.

Motoralternativ:
Gen1:2,0T-163 hk, 2,4T - 193 hk,
T5-240 hk. Gen 2: 2,4 - 140 hk,
2,4i-170 hk, T5 - 220-230 hk, 2,0D
- 136 hk, D3-150 hk, D4 - 170 hk,
D5-180 hk.

Modellhistorik:

1997: Premidr for C70 Coupe.
1998: Cabben drdjde ett ar da Volvo
prioriterade USA-marknaden forst.
2000: Forst fanns bara T5 med 240
hk. Men detta ar kom 2,0T med 163
hk.

2002: Coupeversionens sista
tillverkningsar.

2003: Lite mer effekt i 2,4T och Th.
2006: C70 generation tva debuterar.
Nu med platcab.

2007: T5 uppgraderas fran 220 till
230 hk.

2010: Facelift med drag fran S60
Concept. Dieslarna D3 och D4
ersatter 2,0D och D5.

Forekommande fel:

Gen1:

- Krdngningshammare som glappar.
- Oljelackage.

- Kontrollera tygcabbens skick.

- Vindljud och lackage fran fonster pa
coupemodellen.

Gen2:

- Diverse elektronikfel, kontrollera
sarskilt platcabbens funktion och
larmet.

- Skrammel frén takkonstruktionen
har &tgardats pa garantin.

- Sprucket strélkastarglas.

Reservdelspriser (C70 T5 aut 230
hk, 2009 ars modell):

Avgassystem: 5 865 kr.
Bromsbelagg fram/bak: 845/820 kr.
Stotdampare fram/bak: 1840/
1315kr.

Hjullager fram/bak: 1965/ 2 000 kr.

Prishild (C70 T5 aut 230 hk, kérd 1
500 mil/ar):

2006:176 400 kr

2007:196 100 kr

2008: 217600 kr

2009: 251800 kr

2010: 277900 kr

2011: 317700 kr

(kalla: bilpriser.se)
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XC60

Nyaste modellenidenna
guide ar XC60, en bil som blivit
riktigt popular och somnu
borjar aterfinnas pa begag-
natmarknadeniallt storre
utstrackning.

Det hir ar en mycket trevlig bil,
sarskilt pa vintern, men det ér inte
en bil for alla, planboken maste
vara vilgodd. Nypriset vid debuten
2009 f6r XC60 med D5-motor var

VOLVO

395 000 kronor (for en basutrustad
bil) och idag betalar man runt 250
000 kronor for en sddan bil. En hel
del pengar. En lindring for forsta
dgaren 4r fri service, men det géller
i fyra ar eller 12 000 mil sa det
kan aven bli aktuellt for dig som
begkopare. Bransleforbrukningen
ar hogre dn de lagre Volvobilarna,
nagot att tdnka pd om du stér
mellan en V70/XC70 eller den pa
hojden vilvaxta XC60.

Vill du éka riktigt bekvam re-
kommenderas elektroniska chassit

FOTO: PER BJORN

(2008-)

Four-C, kostade 16 000 kronor
nytt, men betydligt mindre begag-
nat, som vanligt med tillval.

Négon statistik fran Bilprov-
ningen finns inte av naturliga skal.
Volvo har gjort en del aterkall-
ningar, tidiga bilar fick bland annat
dérrarna justerade. Overlag verkar
dock XC60 vara en driftsiker bil.
Elektronikfel forekommer, men
néagot mekaniskt bekymmer har vi
inte fatt inrapporterat.

For den som har rad ér XC60 ett
riktigt trevligt begkop.

Komfort, koregen-
skaper, sikerhet,
driftsaker.

Dyr att kopa och

aga, inget enormt
bagageutrymme, sma
rutor bak.

Trevligt fyrhjuls-
drivet hoghygge
som héller bra, men
kostar mycket.

Motoralternativ:

T5-240hk, T6 - 285 - 304 hk, 2,4D
-163 hk, 2,4D Drive FWD - 175 hk,
D3-163 hk, D5-185-205 hk.

Modellhistorik:

2009: Premiér for XC60.

2010: D5 med 185 hk tas bort, kvar
finns D5 med 205 hk.

2011: Motorerna uppdateras; nya
arD3 samtT5. D5 och T6 far 6kad
effekt. 2,4D 175 hk utgar. Vaxelladan
Powershift infors.

2012: D5 med 205 hk utgar.

Forekommande fel:

- Volvo har atgardat ett fel med elled-
ningarna till framstolarna vilket skulle
kunna ha lett till att krockkuddarna
och béltesstrackarna inte fungerat.

- Startproblem har rapporterats pa
XC60 T6 fran amerikanska agare, har
[6sts med uppdaterad mjukvara.

- Batteriproblem, batteriet kan bli
urladdat om bilen [dmnas nagra
dagar, samma losning som ovan.

- Backspeglar med BLIS byts ut ofta.

Reservdelspriser

(XC60 D5 aut 205 hk, 2009 drs modell):
Avgassystem: 7090 kr.

Bromshelagg fram/bak: 1120/820 kr.
Stotdampare fram/bak: 2450/1540 kr.
Hjullager fram/bak: 2 075/ 1975 kr.

Prishild

(XC60 D5 aut 205 hk, krd 1500 mil/ér):
2009: 246 600 kr

2010: 277700 kr

2011:310 800 kr

2012: 351900 kr

(kélla: bilpriser.se)
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Under arens lopp har vi
hyllat Volvo V50 for dess un-
derhallande koregenskaper.
Nu har modellen faktiskt
hela atta ar pa nacken och
begagnatpriserna borjar
krypa ner mot 50 000 kro-
norsniva.

D4 ér det roligt att konstatera

att valskotta exemplar ser riktigt
frascha ut, materialen som Volvo
valde ut har alltsa stitt emot
tidens tand val. Korgladjen finns
ocksé kvar om bilen inte r gravt
misskott.

Vanligast ar 1,8F med en etanol-
motor pé 125 histkrafter och trots
den blygsamma effekten har man
kul bakom ratten. Rackvidden 4r
kort precis som pé alla etanolbilar,
men avsaknaden av turbo gor tors-
ten nagot mindre. Korta servicein-
tervall 4r en annan negativ aspekt

med Flexifuel liksom i vissa fall
startproblem pa vintern.

Den som inte vill ha en etanolbil,
men gillar V50 har en rad andra
motorer att vélja bland. Svagast ar
1,6 bensin och den finns i fa ex-
emplar p4 marknaden. Mer talrik
ar 2,4 och 2,4i med 140 respektive
170 hastkrafter och pa topp finns
220-hastars T5 med fyrhjulsdrift.
Dieselmotorer finns med 109, 136
och 180 hastkrafter och s sent
som 2009 kom snélversionen Drive
som har den lilla 109-hdstarsmo-
torn som numera tjanstgor i ett
otal olika bilmodeller och marken.

Utrymmet réicker till for den
lilla familjen fast forvinta dig
ingen klassisk lastslukare. Precis
som gamla V40 ar det form fore
funktion som giller och den som
behover ett ordentligt bagageut-
rymme far kika pa V70. Faktum ar
att V50 raknas som mellanklassbil
trots att den bygger pa Ford Focus
bottenplatta och i praktiken inte dr
storre dn denna.

FOTO: ANDERS ANDERSSON

(2004-)

Baksitet i V50 dr bekvamt dven
om benutrymmet ér starkt begran-
sat liksom lastlangden i bagaget.
Fram sitter man utmarkt i skona,
men aningen sma stolar. Justerma-
nen i ldngdled ar ocksa begransad,
men ratten gar pd sedvanligt
Volvomanér att fa nara kroppen
och diarmed blir korstéllningen
utmérkt. Inredningen hor till de
mest uppfriskande i klassen med
en sval och frisch kinsla och i och
med uppdateringen 2007 fick bilen
vettiga forvaringsfack.

Bilprovningen har inget negativt
att saiga om modellen och ingen av
véra tyska killor (Dekra och GTU)
rapporterar nagra allvarliga fel. Av
diverse d4garundersokningar och
ldsarmail att doma har dock Volvo
knappast byggt en problemfri bil.
Las i listan under férekommande
fel, men lat dig inte avskréckas till
kép. Volvo har jobbat med proble-
men under aren, ddrfor rekom-
menderar vi att kdpa en s ny bil
som majligt.

Prisvardhet e
Driftsdkerhet prF
Komfort N
Kora R ]
Utrymme S
Helhet g

Trevlig och kdrglad, for den lilla
familjen som inte behdver ett stort
lastutrymme. Prisvédrd, men inte
tyvarr inte felfri.

Motoralternativ:

1,6-105hk, 1,8 och 1,8F - 125 hk,
2,4-140hk, 2,4i-170 hk, 2,0/2,0F
- 145 hk, T5 - 220-230 hk, 1,6D - 109
hk, D2 - 115hk, 2,0D - 136 hk, D3 -
150 hk, D4 - 177 hk, D5-180 hk.

Modellhistorik:

2004: Gamla S40/V40 forsvinner
och ersétts med S40/V50.

2005: Passagerarkudden kan stang-
as av med nyckel, Motorerna 1,6, 1,8,
2,0D tillkommer och toppversionen
med fyrhjulsdrift T5 AWD.

2006: Etanolversionen 1,8F kommer.
2007: Latt facelift med storre forva-
ringsfack och nya utrustningspaket.
2009: Snélversionerna med Dri-
ve-loggaintroduceras.

2011: Nya motorer: 1,6D Drive dops
om till D2 och far 115 hk, 2,0/2,0F
ersatter gamla 1,8-motorn och D3,
D4 och T5 &r ocksé nyheter detta ar.

Forekommande fel:

- Fukt i elektronik. | dorrarna sitter
elektronikboxar dér fukt kan trénga
in och skapa allehanda trassel.

- Mer elfel. En kldmd kabelstam
under forarstolen skapade mycket el-
struli borjan av modellens livscykel.
- Trasiga baklampor.

- Daligt lukt. Mdgel i luftkonditionering-
en forekommer, &tgérdas pa garantin.
- Handbroms. For 1&ng spakvag,
justeras vid normal service.

Reservdelspriser:

(1,8F 125 hk, 2010 ars modell):
Avgassystem: 6 095 kr.

Bromsbeldgg fram/bak: 845/820 kr.
Stotdampare fram/bak: 1840/1315 kr.
Hjullager fram/bak: 1965/ 2 000 kr.

Prisbild:

(1,8F 125 hk, kdrd 1500 milyér):
2006: 86 900 kr

2007:100 300 kr

2008:109 600 kr

2009:122 400 kr

2010: 135400 kr

2011:154 400 kr (2,0F 145 hk)

(kalla: bilpriser.se)




