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4-  Akitma Baslig1 Grubu:
a) Akitma Bashigi

b) Orta gébek salmastra govdesi (Su ve yag ile yaglamali pompalarda)
c) Salmastra baskisi, su alma ve yaglama diizeni
d) Gerdirme pargasi (konektor) (yag ile yaglamali pompalarda)
e) Yaglama grubu (yag deposu-damlalik hortum baglanti nipeli)
5- Tahrik Grubu:

a) Elektrik motoru

b) Trast yatagi (dolu milli-elektrik motorlarinda )

€) Redaktor (Benzin, dizel veya kuyruk mili ile tahriklerde)

d) Kayis kasnak tertibati.

e) Yol verme panosu
DERIN KUYU POMPALARINI MEYDANA GETIREN GRUPLARIN PARCA
VE GOREVLERI

1- EMME GRUBU:

a) Siizge¢: Siizgeg¢ gorevi, pompanin montaji ve isletme devrelerinde kuyu daimi iksa
borularinda vuku bulan yirtilmalarda c¢arklara zarar verebilecek maddelerin emme
borusuna girmesine mani olur. (Sekil 1 ve 2)
b) Geri doniise mani klape: (Sekil-2)

Su ile yaglamali pompalarda kuyudaki statik su seviyesi 9 m.nin altinda oldugu
takdirde ihtiya¢ olacak 6n yaglamayi saglamak amaci ile pompa siizgecinde sonra

emme borusu {izerine takilan pompa duruslarinda kolon takimi igerisinde suyu tutar
¢) Emme borusu:

1524 mm. ile 3048 mm boyunda siizge¢ veya siizgec ile geri doniise mani klapeyi,
pompa canak grubu emis hazinesine baglamaya yarayan iki ucu disli borudur. Diger bir
gorevi de kuyudaki dinamik su seviyesinin diismesinde, pompanmn havali ¢aligarak

kavitasyona ugramasini onler.
2- Canak Grubu:

a) Emis hazinesi ( Alt adaptor): Emis hazinesi, emme grubunu g¢anak grubuna

baglar. Bir no.lu fan ile ¢anak grubu miline yataklik eder.

6



b) Cark ve Cakma kovani:

Cark: Emme grubunda gelen suyu, kanatlarin yardimiyla ¢ark merkezine alip (
Merkez kag¢ kuvvetle) ¢cevresine yani canak yonelticilerine ( Difiizor kanatlarina) dogru

firlatir. Kisaca pompa milinden almis oldugu giicii suya kinetik enerji olarak verir.
Cakma kovani: Carkin pompa miline sik1 bir sekilde baglamaya yarar.

¢) Canaklar:

Akiskan icerisinde dondiriildiigiinde, akiskanda meydana gelen merkez kag
kuvveti etkisini basinca cevirir. Igerisindeki kanatgiklar (difiizor) yardimiyla akiskan

yonlenerek hareket kazanir.
d) Cikis Haznesi:

(Ust Adaptor) Su ve yag ile yaglamali pompalarda canak grubunun kolon
grubuna baglantisin1 yapmaya yarar. Ayrica yagla yaglamali pompalarda yagin suya
karismasin1 Onleyen salmastra diizeni ile canak grubu milini diizgiin sekilde

yataklamaya yarayan uzun bir yatakta mevcuttur.(Sekil-5).

Baski Plakas

3- Kolon Grubu : (Sekil-6)
Su ile yaglamah pompalar:

Bir kolon takimi 1524 mm. boyunda mansonlu veya flansh olan kolon borusu, mil
ve yatak tutucudan meydana gelir. Milin her iki ucunda 300 mm boyunda 150 ila 200
mikron kalmhigmda krom kaplama mevcuttur. Yatak tutucular1 genelde bronz olarak
imal edilir. Yatak tutucunun disinda kolon borusu mansonu disine uygun ¢ekilmis dis

mevcut olup orta gobeginde mile yataklik edecek, tipine gére donen veya sabit duran
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kauguk yatak, bu yatagi tesbit eden segman ve rondela mevcuttur. Pompanin techiz
yiiksekligine gore kolon sayisi degisken olup pompada en fazla asman ve hasara ugra-

yan, sik degistirilmesi gereken bir iinitedir.

Borusy Mangn

L #
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o

Sekil - 6 Kolon Gurubu Kesiti. (Su ile Yaglamah Tip)

Yag ile yaglamah pompalar: (Sekil-7)

Bir kolon takimi: 3048 mm. boyunda kolon borusu ve mil, 1524 mm boyunda
mil muhafaza borusu, muhafaza borularmi birbirine baglayan ve mile yataklik eden
nipeller ile yag muhafaza borulari kolon borusu i¢inde flambaj yapmadan durmasini
saglayan kauguk merkezleme elemanindan meydana gelir. Su ile yaglamali kolon
takimlarinda oldugu gibi yag ile yaglamali pompalarda en fazla kolon takimi yipranir
ve degistirilme ihtiyac1 dogar. (Ancak asitli ve kumlu kuyularda yag ile yaglamali
kolon takimi ¢ok daha iyi netice verir. Boyle kuyulara katiyen su ile yaglamali kolon
takim1 konmamalidir)
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4- AKITMA BASLIGI GRUBU:

Emme, ¢anak ve kolon gruplarmi tagiyan ve kolon borularindan gelen suyun yoniinii degis-
tirerek tesisata intikal ettiren, elektrik motoru, kayis kasnak veya rediiktdr gibi iinitelerden
birine yataklik ve tasiyicilik yapan, su seviyesi 6l¢me ile yaglama aparatlarini tizerindeki ezel
yerlerine montaj edilebilen, en mithimi gii¢ ileten pompa milinin baglik gecisindeki salmastra
diizeni ile su kacagmma meydan vermeyen, pompanin ¢ok dnemli bir iinitesidir. Ayrica dolu
milli elektrik motoru ile tahrik edilen pompalarda trast yatagina da merkezlerde ve tasima

gorevini yapar. (Sekil 8-9)
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Seviye 6lgme aparati : (Sekil-10)
Duran veya ¢aligmakta olan kuyudaki suyun seviyesini sthhatli olarak dlger.

Yaglama Aparati : ( Sekil-11)

Yag ile yaglamali kuyularda gii¢ iletimini saglayan millerin yataklarmi miller yardim ile
yaglanmasini saglar.

Hidrometre ———e

Hava Supab:

)
Ayak Pom- — \ !
past \ C

Hava Borusu -

Daimr (ksa
Borusu

Hava Borusu
Baglant Kelepcesi

Sekil: 10. Seviye Olcme Aparats
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Sekil : 11. Yaglama Aparah.

Trast yatag: ( Sekil-12)

Dolu milli elektrik motoruyla tahrikli pompalarda motor ile pompa mili
arasinda gii¢ iletiminde kavrama vazifesi goriir. Ayrica carklardan mil vasitasi ile gelen
trast yiikiinii yarim yuvarlak tipli eksenel rulmanlar yardimu ile tagir.
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I1- Derinkuyu Pompalarimin Montaji:
Montajdan once yapilacak isler:
A- Kontrol Isleri:

Derin kuyu tulumbasmi monte etmeden 6nce, asagida bildirilen hususlara harfiyen riayet

edilecektir.

1-Tulumba monte edilecek kuyunun techiz log'u bir daha gézden gecirilerek ve monte

edilecek tulumbanin ebatlarinin teghiz ebatlarina uygun olup olmadig: kontrol edilecektir.

2-Kuyunun log’u iizerinde yapilan bu kontrol isi, kuyu techiz borusu i¢ capmin

muayenesi i¢inde yapilacaktir.
Kuyu techiz i¢ ¢capinin muayenesi:

Kuyuya indirilecek tulumbanin kuyu icerisine girecek kisimlarinin en biiylik dis ¢apina
uygun (d) dis capinda bir borudan mamul ( Sekil: 12 a) da goriilen 0,5 m, boru mastari,
tulumbanin emme silizgecinin indirilecegi derinlige kadar kuyu icerisine indirilecektir. Boru

mastari, bu derinlige kadar gayet kolay inmeli ve ¢ikarilirken de kolayca ¢ikmalidir.

Mastarin techiz i¢indeki ¢ikintilara takilmamasi i¢in de alt ve iist kisimlarina koniklik
verilmelidir. Mastar, {ist kismina kaynakla tesbit edilmis kulpuna saglam bir halat ile kuyuya

indirilmelidir.

Not: Yapilan muayene esnasinda (Sekil: 12 a daki boru mastarinin ekseni ile kuyu ekseni
(Sekil: 12 b) de goriildiigii gibi st tste geldiginde gevreleri arasinda kalan (a) mesafesi her

yonde en az 1 cm. olmalidrr,

Sayet bu mesafe 1 cm. den az ise, monte edilmesi diisliniilen tulumba o kuyuya monte

edilmemelidir.

3-Kuyu i¢i, bir elektrik el feneriyle yukaridan aydinlatilarak, i¢inde tulumbanin
sikigmasina sebep olabilecek aga¢ pargalart vs. pislik bulunup bulunmadig: kontrol edilecektir.
Pislik varsa, kuyunun iyice temizlenmesi lazimdir.

4-Kuyudaki suyun statik seviyesi Olglilerek evvelce Ol¢iilmiis degerle mukayese
edilecektir. Bu mukayese neticesinde her iki seviye arasinda asgari = 5,00 m. fark miisahede

edildigi takdirde; kuyuda yeniden bir su verim tecriibesi yapilmasi ve elde edilecek neticeye gore
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ayni tulumbanin uygun olup olmadig1 hakkinda karar verilmesi gerekir.

_ Kontrol mastarn

> Techix borusu

Kuyu techizi kontrol mastar: . i “gz-—d-

Seki! 2 A 8

5- Kuyuya su ile yaglamali tip bir derin kuyu tulumbas1 monte edilmesi diistiniildiigii
takdirde, kuyu suyunda evvelce dokiilmiis yag bulunup bulunmadigi, sudan numune alinmak
suretiyle kontrol edilecektir. Suda yag varsa, kuyu suyunun kompresor veya yag ile yaglamali tip

bir derin kuyu tulumbasi ile iyice temizlenmesi lazimdir.

Dikkat: Kuyu i¢cinde yapilan kontrol isleri bittikten sonra kuyu agzi, montaj esnasinda agilmak

iizere kapatilacaktir.
TEMEL BETONU

Techiz borusu hizasindan zemine kadar olan yere kuyu agzi betonu dokiilmelidir.
Betonun ddokiilecegi zemin iizerine sivri uclar1 yukar1 gelecek sekilde dizilecek kirma taglarla

blokaj yapilip iizerine 300 dozajli har¢ kullanilmalidir.
Cikis baslhiginin ankraj vidalar1 temel i¢ine konmalidir.

TAKIM VE AVADANLIKLAR:

1- 1 adet ii¢ ayakl1 sehpa (ayak uzunlugu su ile yaghda 2.5 m. , yag ile yaghda 6 m)
2- 1 adet Caraskal (linite agirligini kaldirmaya miisait olmalidir.)

3- 2 adet Kelepce (kolon borusu ¢apma uygun)

4- 2 adet Celik Sapan, Zincir veya muadili (iinite agirliga uygun)

5- 2 adet Zincirli Boru Anahtar1 (kolon borusu ¢apina uygun)

6- 10 m kendir halat
17



7- 1 adet tel firga

8- 2 adet Ceneli Boru Anahtar1 (saft ¢apma uygun ebatta ayrica yag ile yaglamali pompalarda
yag borusu ¢apina uygun olacaktir)

9- 1 adet boya firgasi (orta boy)

10- 1 tk, iki agizl1 anahtar takimi (takimdaki adedi pompa cinsine gore olacaktir)
11- 1 tk. Lokma Anahtar1 (takimdaki adedi pompa cinsine gore olacaktir)

12- 1 adet Su. Terazisi

13- 1 adet Eye ( iiggen)

14- 1 adet Eye (lama)

15- 1 adet Eye (baliksirti)

16- 1 adet Eye (yuvarlak)

17- 1 adet tornavida (biiyiik boy)

18- 1 adet tornavida (orta boy)

19- 1 adet Cekic ( 1 kg)

20- 2 adet Ahsap Kadran (5x10 cm) veya buna yakin ebatta boralar yan yana dizildiginde
baslangi¢ ve son borunun bitiminden biraz daha fazla uzunlukta

21- 2 adet Ahsap kadran (10 x 10 cm takriben 50 cm boylarinda)

22- Boyali boru adedine gore agirligi tesbit edilecektir.

23- 1 adet Gres pompas1 "gresorliik ihtiva eden pompalar i¢in"

24- a) Trast yatagi yag1 " dolu mili ve s1v1 yaglamali pompalar i¢in
b)Disli baslik yag1 "disli baslikli olanlar i¢in”
c) Saft yatagi yag1 “yag ile yaglamali pompalar i¢in"
d) Gres yagi.

25- Ustiipii ve temizlemede kullanilacak bez

Dikkat: Kuyuda dinamik seviyenin pompa ¢alisirken Olgiilmesi veya elektro
motopompun elektrotlar ile otomatik caligmasi isteniyorsa:

Haval1 sistem i¢in: Boru

Elektrikli sistem i¢in: Su alt1 kablosu

18



Pompanin kuyuya montaji sirasinda gerekli olan boru veya kablo kolon borusuna

baglanmasi i¢in baglama pargalar1 olmalidir. (Sekil-12 c)
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Tulumbamn montajinda kullamlacak xelepce ve Siglleri
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MONTAJ iCIN HAZIRLIK:

Ambalaji ile kuyu bagina getirilen motopomp ve takimlar sehpa dikildikten sonra

caraskalin kancas1 kuyu merkezini ortalayacak sekilde sehpanin ayar1 yapilir.

5x10 ebadindaki kadranlar caraskal kancasmna takili sapandan yetisecek kuyu
civarindaki mesafeye, kolon borularin asgari digsiz boyundaki agiklikta, birbirine paralel

olarak zemine diizgiince yerlestirilir.
Bu iki ahsap kadranin {izerine kolon borular1 yan yana dizilir.

Digleri tel firca ile iyice temizlenir. Kolon saftlarimin kaldirilmasi ve yatik konmasi
islerinde saft boyu takriben dorde boliinmeli ve her iki bas tarafa tekabiil eden boliimlerden

olmalidir.
AMBALAJINDAN CIKARILAN SAFT
YAG iLE YAGLAMALI POMPALARDA

Kolon saftinin bir ucundan alt 6zel yag muhafaza borusu kullanilmiyor ise yag borusu
diger ucundan rediiksiyon veya yatak ve yag borusu takilir ( Sayet pompanin devri 2900 d/d
ise yatak ve bir adet yag borusu daha takilir.) Anahtarla iyice sikildiktan sonra kolon
borusunun i¢ine konur. 1500 d/d olan pompalarda 2 1i, 2900 d/d olan pompalarda 3 li yag
borular1 saft ilizerinde birbirlerine saft yataklariyla eklenerek (10" uzunluguna gelen yag

borularmin iki basi yataksiz olarak) diger kolon borularinin i¢ine konur.
SU iILE YAGLAITALI POMPALARDA

Saftlar kolon borularmn i¢ine konur. Emme borusu ucunda vidali siizge¢ veya dip

klapeli siizge¢ kullaniliyor ise emme borusuna vidalanarak iyice sikilir.
MOTOPOMPUN KUYUYA MONTAJI

Emme borusuna sikica tesbit edilen kelepgeye sapan takilir. Sapan caraskalla
kaldirilarak alt siizgeg¢ takili emme borusu siizge¢ hasara ugramadan Sekil-13 de goriildiigii
gibi kuyu igerisine indirilir. Bu indirme isi kuyu agzi betonu {iizerine konan 10x10 cm

ebadindaki ahsap kadranlara kelepge basana kadar devam edilir. Sapan kelepgeden ¢ikarilir.

Ust adaptoriin altina ikinci kelepge ve birinci kelepceden ¢ikarilan sapan takilarak

caraskalla kaldirma isi alt adapt6riin ucu emme borusunun iist ucuna gelene kadar yapilir.
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Emme borusuna alt adaptor vidalanir. Kontura tutmak suretiyle zincirli boru anahtari
ile iyice sikilir (Sapanin caraskal kancasindan veya kelepceden ¢ikip ¢ikmadigina sik sik
bakilmali sayet ¢ikmis ise yerine takilmalidir. Sapanla kaldirma isi yapilmadan evvel sapana
bakilmasi daima bir tehlikenin 6nlenmesi bakimindan faydaldir. Biraz yukari kaldirilir ve
emme borusundaki kelepce sokiiliir iist adaptoriin altindaki kelepge 10x10x50 cm. kadrana

basana kadar indirilir. ( Sekil 13)

[ Sekyt: 13 %

YAG iLE YAGLAMALI POMPALARDA

Alt 6zel yag muhafazali olan kolon takimi Sekil 13 de goriildiigii gibi kolon
borusuna yag borusu ve saftin u¢lari birbirlerinden farkli olarak kendir halatla baglanir.

Kelepge kolon borusu mangsonunun hemen altina civata ile iyice tutturulur.

Kelepceye takilan sapanla kolon takimini kaldwrma isi, kolon safti

ucunun ¢anak grubu saft1 lizerine gelene kadar yapilir.

Kolon saft1 iizerinden kendir halat sokiilir ve ¢anak grubu saftina mansonla

eklenmesini miiteakip anahtarla sikilir. Yag borusundan kendir halat sokiiliir.

Alt 6zel yag borusu iist adaptoriindeki nipele vidalanir ve anahtarla sikilir. Kolon
borusundaki kendir halat ¢ikarilir. Ust adaptdre vidalanarak zincirli boru anahtari ile

sikilir.
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Yukarida kelepceden sapanla kaldirilan iinite 10x10x50 cm kadran iizerindeki

kelepcede agirlik olmayacagimdan bu kelepge sokiiliir.

Yukarida olan sapanin bagli oldugu kelepge kuyu agzi betonu tlizerindeki 10x10x50 cm
olan kadran iizerine tamamen basana kadar indirilir. Yag borusuna saft yatagi yariya kadar
vidalanir. Kolon saftina mansonu yariya kadar vidalanir. Diger kolon takimlarinin kaldirma ve

birbirine irtibat1 ayni sekilde yapilir.

Ust kolon takim1 montajinda evvela rediiksiyonlu yatak (iist saft kolon saft1 capinda ise
saft yatag1) yag borusuna vidalanir. Ust saftin kleraris somunu ve bant ile tutturulmus kamasi

varsa ¢ikarilir. Diger ucu mansonla kolon saftia vidalanir, iyice sikilir.
Kisa yag borusu rediiksiyona veya saft yatagina vidalanir, iyice sikilir.
Ust kolon borusu kolon borusu mansonuna vidalanir, iyice sikilir.
Cikis bashigi merkez yatagi sokiilii olarak iist saftin ucuna kadar kaldirilir.

Baslik Merkezindeki delikten iist saftin ucu gecirilir. Baslik, alt tarafinda bulunan

faturasina iist kolon borusu flansi oturana kadar indirilir.

Saplamalara somunlar takilarak iyice sikilir. Unite komple kaldirilir. Kolon borusu

mansonunun altindaki 10x10x50 cm kadran tizerindeki kelepge sokiiliir.

Cikis baslig1 zemine tesbit edilen 4 adet sabitleme delikleri kuyu agzi betonunda

bulunan ankraj civatalarindan gegecek sekilde indirilir somunlari takilarak iyice sikilir.

Merkez yatagi ve gerdirme somunu takilarak iyice sikilir.
SU ILE YAGLI POMPALARDA

Kolon borusunun i¢inde saft oldugundan, kendir halatla baglama isi birbirinden farkl
boyda kolon borusu ile saft arasinda olur. Birbirine birlestirme evvela saft sonra kolon borusu
olarak yapilir. Ust adaptore birinci kolon takiminin irtibatindan sonra zemine indirilmesini
miiteakip; komple yatak tutucu kolon saft1 iizerinden gegirilerek alt yiizeyi kolon borusu iist ug
yiizeyine degene kadar kolon borusu mansonuna vidalanir. Kolon saftinin ucuna mansonu
yartya kadar vidalanir. Diger kolon takimlarinmn montajmma ayni sekilde devam edilir. Ust
kolon takimi ve ¢ikis baslig1 montaji yapilip zemin {lizerine indirildikten sonra merkez yatagi
monte edilir, salmastra konur. Ust iiste konacak daire seklindeki salmastralarm ek yeri

altindakine nazaran 180° ve bir kat altindakine nazaran ise 90° farkli olmalidir.
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Salmastra yuvasina yeteri kadar salmastra yerlestirdikten sonra {izerine baskisi konur.

Saplamalara somunlar takilip boslugu alinacak kadar sikilir.
DELIK MILLI ELEKTRIK iLE TAHRIKLILERDE

Ust kapag1 ¢ikarilan elektrik motoru, alt yiizeyi iist saftin iizerine kadar kaldirilir, motorun
rotor eksenindeki delikten {ist mil gegirilir. Baslik tizerindeki faturaya elektrik motorun flansi

oturmasi temin edilir ve tesbit vidalar1 karsilikli olarak iyice sikilir.

Motorun iist tarafinda bulunan kaplinindeki kama yeri, iist saftin kama yeriyle kars1
karstya getirilir. Kama ve somun takilarak klerans ayar1 Sekil 14 A-B-C deki gibi yapil-

malidir.

Klerans somunu, sabitleme vidasi ile tesbit edilir. Motorun st kapagi kapatilip

vidalar1 sikilir.

yekil Jlga gekil J§-B
TULUMBANIN KLERENS AYARININ YAPILMASINI GUSTERIR

( s.;kultp

KLERANS AYARI:

Fanin ara ¢anaklarn alt ve iist ylizeyine siirtmeden ortada durmasmi temin eden

ayara klerans ayar1 denir.

Dolu milli motorlarda disi kaplinin dort noktasma karsilikli olarak agac bir takoz
tizerinde ¢ekigle vurularak kaplinin iyice oturmasi temin edilir. (delik milli motorla tahrik

edilecek ve disli baglikli pompalarda bu islemlere gerek yok)

Saft lizerine konan bir aga¢ takoz iizerine ¢ekigle hafif sert vurarak, saftin tam asagiya

inmesi temin ve kontrol edilir.
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Klerans somunu iist safta vidalanir. Somunun alt yiizeyi disi kaplinin {izerine

degdiginde somun iistiinden saft {listiine olan mesafe ol¢iiliir.

Somun sikilir. Sikma nihayetinde somunun stii ile saftin tistiindeki mesafe tekrar
Olgiiliir. Bu olgiilen iki mesafenin farki alinir. Bu farkin yaris1 kadar somun gevsetilir.

Somun sabitleme vidas1 takilir.
KLERANS AYARININ ORTA NOKTADAN FARKLI OLMASI

Fan orta noktadan daha asagida olacak sekilde ayar1 yapilirsa, orta noktada yapilan

ayardan daha fazla debi alinir. Yani debide artma goriiliir.
Ancak bu ayar soyle miimkiindiir.

1) Orta noktanin altinda veya alt noktaya miisaade nisbetinde yakin ayar; fazla derin
monte edilmeyen ve ayn1 zamanda saft uzamasi olmayan (Hm diisiik) montajlarda miimkiin-

diir.

2) Saft uzamasi olan montajlarda pompa ¢alistiktan sonra uzama miktar: kadar
saft agagiya ineceginden (boyu uzayacagindan) hesaplanan uzama kadar, durmasi istenen

noktadan yukarida ayar yapilmaldir,
DOLU MILLi ELEKTRIK MOTORU iLE TAHRIKLILERDE

Trast yatagi alt diizeyi list mil ucuna kadar kaldirilir. Merkezindeki delikten {ist mil

gegirilir.

Trast yatagimin faturasi ¢ikis bashgr lizerindeki faturaya oturmasi temin edilir. Disi
kaplin ¢ikmis ise (bazen ¢ikabilir) mil lizerinden takilir. Disi kaplinin 4 tarafina, aga¢ bir

takoz lizerinden ¢ekicle vurularak kaplinin iyice oturmasi temin edilir.

Kauguk takozlar1 yerlerine takilir. Ust saftin kama yeri ile disi kaplinin kama yeri

kama takilacak konuma getirilir.
Kamasi ve klerans somunu takilir.

Klerans ayar1 Sekil 14-A-B-C ve yukarida izah edildigi gibi yapilarak tesbit vidasi
takilir. Ara kafes ve elektrik motoru birbirlerine bagli olarak kaldirilir. Elektrik motorun
miline takili bulunan erkek kaplinin parmaklar1 disi kaplindeki yerlerine gelmesi temin edilir.

Agir agrr indirilir tam indirilmeden evvel trast yatagindaki sabitleme delikleri ile kafes
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sabitleme deliklerinin baslik {izerindeki dis ac¢ilmis delikler hizasinda gelmesi temin edilir.

Tamamen indirilir kisa kollu lokma anahtar1 ile vidalar1 karsilikli olarak iyice sikilir.
Trast yatagi sivi yag sogutmali ise bakir borularin irtibati saglanir.
DiZEL MOTORU ILE TAHRIKLILERDE

Ust kapagi ¢ikarilan disli baslik; alt yiizeyi iist saftin {izerine kadar kaldirilir.
Merkezindeki delikten iist saft gecirilir. Disli baslik, baslik tizerindeki faturaya oturmasi temin

edilir ve tesbit vidalari karsilikli olarak iyice sikilir.

Disli baghgm iist tarafinda bulunan kaplinin kama yeri ile iist saftin kama yeri, kama
takilacak konuma getirilir. Kamas1 ve klerans ayar somunu takilir. Sekil 14 A-B-C izah
edildigi gibi klerans ayar1 yapilir. Sabitleme vidasi ile tesbit edilir. Disli bashigin sapkasi

takilarak vidalar1 sikilir.

8° Azami

e 0

( sekil 15)

Disli basliga motordan alman ve motopompa verilen hareket kardan mili ile
yapildigindan kadran milinin disli baglik ve motopomp ile yapacagi acist Sekil 15 de goriil-

diigii gibi azami 8° olabilir.
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trtibat
Flanglar:

Digli Baglik

— - -— l .

2 ] SC‘:;‘
Mafsallt shage
Akitma Tahrik

| —Baglid: Motoru

(Sekil |18)

Sekil 15 da disli baghik mili ile tahrik motoru arasinda kadran mili kullanildigi,

goriilmektedir.
ELEKTRIiK MOTORLARININ SEBEKEYE BAGLANMASI:

Ug fazli asenkron motorlar stator sargilarmin yildiz veya iicgen baglanmasi ile 1.73

nisbetindeki farkl gerilimlerde kullanilabilme 6zelligine sahiptir.

Motorun, baglanacagi mahaldeki sebekenin fazlar arasi gerilimi tahkik edilmeli,
motorun yildiz veya {liggen baglantisindan hangisi tahkik edilen gerilime uygun ise motorun

baglantisi o sekilde olmalidir.

MOTOR  ETIKET DEGERI  SEBEKEDEKiI FAZLAR ARASI  GERILiM

(VOLT) (VOLT)
220 V. Yildiz veya Yildiz baglanti, i¢cin 220 volt
110 V. iiggen Uggen baglant1 i¢in 110 volt
380 V. Yildiz veya Yildiz baglanti i¢in 380 volt
220 V. Uggen Uggen baglant1 i¢in 220 volt
380 V. Uggen veya Yildiz baglanti i¢in 660 volt
660 V. Yildiz Uggen baglant1 i¢in 380 volt

Bir motorun etiketi 220 V. liggen (380 V. yildiz) ise bu motor 220 V. olan sebekeye
iicgen 380 V. olan sebekeye de yildiz olarak baglanmalidir.
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Bu motorun demeraj akimini azaltmak istenirse 220 volt sebeke i¢in yildiz iiggen

salter 380 volt sebeke icin oto transformotoru veya direngli yol verme sistemi kullanilmalidir.

Bir motorun etiket degeri 380 V. {iggen (660 V. yildiz) ise bu motor 380 V.
sebekeye liggen 660 V. sebekeye de yildiz olarak baglanmalidir.

Bu tip motorun demeraj akimi azaltmak istenirse 380 volt sebeke i¢in yildiz liggen

salter 660 v. sebeke i¢in oto transformotoru veya direngli yolverme sistemi kullanilmalidir.

Reostali ( Rotoru sargili) tip motorlarda stator sargi uglarinin yildiz veya iiggen

baglantisindan hangisi sebeke gerilimine esit oluyor ise o sekilde baglanmalidir.

Rotoru sargili tip motorlar, rotoru kisa devre rotorlu olanlara nazaran kalkma

momenti daha biiyiik; demeraj akimi ise yol verme direncine bagli olmakla beraber ¢ok azdir.

? ? T ’1‘ sl }. Stator sorgr ugfan

E E] v r‘TJ ;_fj 1 ¢f Faz igin U-X

i T § 2 ¢i Foz lgin ¥V-Y

E-«- E fx] m 3 cii Faz igin W-Z
Yildiz baglants Uggen Boglants

I11- DERIN KUYU POMPALARIN ISLETILMESI:
DELIK MIiLLi DOLU MILLI DiSLi BASLIK

1) Yag ile yaglamali pompalarda c¢alistirma siiresince saft yatagi yag dolu
bulunmalidir.

2) Pompa saat ibresi istikametinde degil saat ibresinin aksi istikametinde dondiigii
elle kontrol edilmelidir.

3) Reostali tip motorlarda reosta yagli tip ise reostaya yag konmalidir.
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A) CALISTIRILMASI (ELEKTRIK TAHRIKLI)

YAG iLE YAGLAMALI POMPA

SU iLE YAGLAMALI POMPA

1- 3 fazin oldugu kontrol edilir.

Ayni

2- Reostali motorlarda reosta direnglerinin

tamamen devrede oldugu kontrol edilir.

Ayni

3-Otomatik 6n yaglama olmayanlarda damlaliktan

yag damlama ayar1 yapilir.

On yaglama otomatik olmadig takdirde
isale hattinda su varsa siirgillii vana biraz
acilmali; ¢ek-valf varsa By pass vanasi
biraz agilmali bdylece kolon yataklarina 6n
su verilir.

4-Butona basilir. Ozengili veya kollu salter ise

kolu kaldirilir.

Ayni

5-Uggen baglant1 otomatiklerde beklenir, kollularda
temin edilir. Reostali motorlarda reosta kolu agir
agir fakat bekletmeden ¢evrilerek direngler

tamamen devreden ¢ikarilir.

Salmastrada sizint1 su haricindeki kagaklar
varsa giderilir.

yerlerden daima uzak bulunmalidir.

Ayni
6-Su kacgaklarinin olmamasina dikkat edilir.
7-Siirgiilii vana agir agir ampermetre veya Ayni
manometre kontrolii altinda agilir.
8-Isletme devaminca ampermetre motor nominal Ayni
akim degerinden fazla olmamaldir.
9-sletme devaminca anormal ses ve Aynt
giirliltii olmamalidir.
10-Dénen aksamdan ve elektrik
korumasi olmayan veya zayif olan Ayni
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DiZELLE TAHRIKLI POMPA:

1) Dizel motorun galistirma talimatina bakilmalidir.

2) Yakit, yag ve su sogutmali motorlarda sogutma suyu olmasi kontrol edilir.

3) Kavrama kolu basta olmalidir.

4)  Yakit muslugu agilir.

5) Motor ¢alistirilir ve 1sinana kadar rolanti gazda birakilir.

6) Pompanimn yaglama tipine gore kolon borusuna 6n yaglama suyu veya saft yataklarina yag
gonderilmesi temin edilir.

7) Motor 1simdiginda gaz kolu gereken konuma alinir. Kardan milinden kimsenin tutmasi ve
yaninda olmamasi goriildiikten sonra kavrama kolu safta hareket verecek duruma getirilir.

8) Su kagaklarinin olmamasmma dikkat edilir. ( Salmastrali tiplerde sizinti suya miisaade
edilmelidir.)

9) Siirgiilii vana manometre kontrolii altinda agilmalidir. (Isale hatt1 olanlarda, vana isale hatti
dolana kadar agir agir agilmalidir.)

10) Isletme devaminca anormal ses ve giiriiltii olmamasma dikkat etmeli ve donen aksamdan

daima uzak olunmalidir.

B) DURDURULMASI:

1) Siirgiilii vana varsa kapatilir.

2) ELEKTRIKLI 2) DIZELLI

a) KISA DEVRE ROTORLU

Uzaktan kumandalida durdurma Kavrama kolu bosa almnir.
butonuna basilir. Kollu tip olanlarda salter kolu Gaz kolu rélanti durumuna getirilir

indirilir. Motor stop edilir.(durdurma

talimatina gore)

b) SARGILI ROTORLU
Reosta kolu agir agir fakat bekletilmeden Yakit muslugu kapatilir.
cevrilerek direnglerin tamaminin devreye

girmesi temin edilir. Uzaktan
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kumandal1 da butonuna basilir. Kollu tip

olanlarda salter kolu indirilir.

3) Yag ile yaglamali pompalarda saft yatagi yagi kapatilir.

IV- DERIN KUYU POMPASININ iISLETMEYE ALINMASI:

Derin kuyu pompasindan ¢ikan suyun Kkalitesi g6z muayenesinde iyi, pompa
calismasinda bir problem yok, seviye kontrol aparati iyi ¢alisiyor, yaglama diizeni isliyor,

elektrik donaniminda herhangi bir aksama yok ise, pompa devamli isletmeye alinabilir.

Tecriibe isletmesini tamamlamis derin kuyu pompasinin, daimi isletmeye alinmasi

icin yapilacak bazi islemler olup bunlari sirasiyla izah ederek agiklayacagiz.

Pompa kumanda tablosunda bulunan koruyucu termigin, tam ayar1 ve kontrolii
yapilmalidir. Daimi isletmeye alinan bir pompada meydana gelecek her tiirlii problemde,
termik zamaninda pompayr devre disi1 ettigi takdirde pompayr ve isletmeyi biiyiik
zararlardan korur. Bu nedenle termik amperaj ayari iyi yapilmali ve termigin duyarhgi

kontrol edilmelidir.

Pompanin tecriibe isletmesindeki konumu hi¢ bozulmadan, ayar vanasi yardimi ile
pompaya kuyu basindan itibaren mevcut basma yliksekligi verilir. Ayar vanasi Oniindeki
manometreden bu okunur, bu anda pompa debisi istenilen debide olmasi gerekir. Her ihtimale

kars1 pompa debisini de kontrolde fayda vardir.

Bu ayarlar1 miiteakip, pompa motorunun amper ¢ekisi tablodan ve pens ampermetre ile
kontrol edilir. Farklilik var ise pens ampermetreye gore tablodaki gosterge tekrar ayarlanir.
Tesisatin kesici vanasi sonuna kadar acilir. Blof vanasi ise sonuna kadar kapatilir. Tesbit
edilen amperajin karsiligina, termik amperaji getirilir. 5 dakika beklenir, herhangi bir
durdurma olmadi ise, termik amperaji bir miktar diisiiriiliir ve yine 5 dakika beklenir; bu
islem, termigin pompa elektrik motorunu devreden ¢ikarmcaya kadar devam eder ve termik
iizerinde bulunan sayisal deger kaydedilir. Termik tekrar kurulur ve sogumasi beklenir. Bu
arada termik amperaj ayari, motor amperajinin altinda kalmak kaydi ile bir miktar yiikseltilir.
(Isale hattinda beklenmeyen kayiplar icin).

Pompa devreye alinir, 5 dakika beklenir. Bu siire i¢inde seviye 6lgme aparati ile dinamik
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seviye kontrol edilir. BI6f vanasi agilir, debi kontrolii yapilir, ayar vanasi kademeli acilir. Her
acilista 5 dakika durulur, bu duruslar dinamik seviye kontrolii ve termik direnglerinin 1sinmasi
icin gerekli zamandir. Bu islem termik motoru, durduruluncaya kadar devam eder. Bu andaki
degerlerle pompamizdan istenen degerler kontrol edilir, bu degerler manometreden
okudugumuz Hm., Bloften olctiigiimiiz debi, dinamik seviye ve pens ampermetreden
okudugumuz, motorun devre dis1 oldugu andaki amper ¢ekisi, (pompamiz kuru ¢aligmiyorsa),
(kesik su verme) basma yiiksekliginde diisiikliikk, debimizde azalma yok ise bu andaki termik
ayarimiz iyi olup, hattaki kesici vana sonuna kadar agilir, blof vanamiz tamamen kapatilir,
once ayar vanasi tamamen kapatilir, vananin geriye doniis boslugu alinarak, 1/2 tur agilir.
Pompa milinde kilitlenme olup olmadig1 kontrol edilir ve pompa devreye alinir.

Ayar vanasi yavag yavas acilir, isale hatt1 tam dolu ise pompa ¢abuk rejime girer, isale
hatt1 bos ise ayar vanasi yavas yavas acilarak pompanin rejimine girmesi saglanir. Pompa
amper cekisi ayarl termikten az daha diisiik seviyeye geldiginde, ayar vanasi agma iglemine

son verilir ve agma volan1 ¢ikartilir.

Isletmeciler pompanin depoya bastig1 su miktarini gerekirse kontrol ederler, eger az ise
limit dahilinde ytikseltebilirler. Burada dikkat edilecek husus bir isale hattina birka¢ pompa su
basiyor ise ve bu ayarlar yapildiginda diger pompalarin devrede olup olmadigi iyi kontrol edil-
melidir, ayarlar, pompalar devrede iken yapildi ise, pompalarin toplam debileri kadar hattan su
gecmekte oldugundan, borudaki direng kayb1 fazladir. Bu nedenle yaptigimiz ayar, pompalarin
miisterek calismalarindaki degeri olup, diger pompalar devre dis1 oldugundan (yeni devreye
alman pompa miistakilen calisacagi diisiiniilmelidir, bdyle durumda pompaya miisterek
pompajda isale hattindan gelen direncten daha az direng gelecegi i¢in, basma yiiksekliginin
disiikliigiinden debi artis1 olacak, pompanin amper c¢ekisi artacak, pompa da devre disi

olacaktir.

Isletmelerde ¢ok sik rastlanan bu durumda, termik isletmeci tarafindan yiikseltilmekte
pompada, kuyudan istenilenden veya pompa limitlerinin istiinde su ¢ekmekte, bunun
sonucunda igletmeciler, pompa imalat¢is1 firmalara “pompa motoru isintyor, fazla amper
cekiyor, pompa kesik kesik calisma yapiyor” diye bir siirli sikayetlerde bulunmaktadirlar.
Halbuki bu durum, tamamen igletmeci hatasi olup bir pompadaki basma yiiksekligi ile debi

arasindaki bagintiy1 iyi bilmemekten kaynaklanmaktadir.

Iste isletmecilerin en cok dikkat edecegi husus, her pompay1 miinferiden isale hattmna su
bastirarak ayarlamak, miisterek veya tek olarak calistirmaktir. Pompalar otomatik kumanda

sistemine bagli ise, pompalar1 tek tek calistirarak depoya su bastirip, ayarlarinin yapilmasi
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zorunludur. Ciinkli otomatik kumanda sisteminde pompalarin bagli oldugu depodaki seviye
kontaktorleri, depodaki suyun sarf durumuna ve kumanda komiitatoriindeki siraya gore,
pompalar1 devreye alir veya devreden ¢ikartir. Ayni anda bir birka¢ pompada devrede olabilir.
Iste bu sekildeki kumanda sirasinda, pompalarm debi ayar vanalar1 ayarsiz ise, az pompanin
devrede oldugu anlarda c¢alisan pompalarda asir1 akim ¢ekme, termik atip devre disi olma, agir1

motor 1sinmasi, pompanin havali caligmasi, hatta motor yanma olaylar1 dahi olabilir.

Daimi isletmeye alinacak pompa iistelik otomatik kumandaya baglanacaksa pompanin
calismasini ¢ok iyi kontrol edip hi¢ bir aksakligin olmadigindan tam emin olunmasi gerekir (
Pompay1 imalat¢t imal eder ve kurar, pompay1 tam isletmeye hazir hale getirmek isletmecinin
gorevidir ). Duruslarindan sonra pompada, silt kilitlemesinin olmadigindan tam emin olunmali
ve pompanin devreye girislerinde asir1 silt verip vermedigi de kontrol edilmelidir. Pompada
silt kilitlenmesi oluyorsa kumanda alista devreye girmeyecegi gibi bir¢ok arizaya da neden

olabilir.

Calisma baglangicinda silt veren kuyunun, bir giin biitiin sistemi tikadigma sahit
olunabilir. Yukarida izah ettigimiz hususlar, kuyu ve pompada mevcutsa, pompa bir miiddet
daha el kumandasi ile bu isten iyi anlayan bir kisi tarafindan ¢alistirilmali, ayrica bu pompanin
giinliigi tutulmalidir. Gerekirse, deponun desarja akmasi bile géze alinip pompa devamli
calistirillarak kuyunun rejim haline gelmesi beklenmelidir. Pompalarda, emin uzun bir isletme
omri, 1yi kuyu, iyi imal edilmis pompa, saglikli montaj kadar, iyi tecriibe isletmesi, bilerek

yapilan daimi isletme baslangici ile saglamak miimkiindiir.
V- ISLETMEDEKI DERIN KUYU POMPASININ KONTROL VE BAKIMI:

Derin kuyu pompalar1 her makinada oldugu gibi devamli gézetim ve kontrol gerektirir.
Nasil ki otomobili muayyen km. sonunda periyodik bakimdan gegiriyor isek derin kuyu
pompasi da, komple bir makinadir. Zaman zaman bunun da kontrol edilmesi ve bakilmasi
gereklidir. Arizalar ne kadar erken goriiliir ve erken miidahale edilirse, daha biiyiik arizalar
meydana gelmesi Onlenir. Musluktan su aktig1 miiddetge, varligi unutulan pompa, bir giin
musluktan su akmasi durdugu zaman, is isten ge¢mis ariza biiyiikk boyuta ulasmis, arizalarin

giderilmesinde bize biiyiik masraflar getirir.

Her derin kuyu pompasi, haftada en az bir defa kontrolden gecirilmelidir. Bu

kontrollerde bakilacak kisimlar1 sdyle siralayabiliriz.

a- Calisma halindeki ses ve titresim durumunu goévde, rulman yuvalar1 ve
motorun tiimii

b- Mil titresim durumu
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(e}
1

Motor sicaklig (el ile)

d- Konnektor kilit vidasi

D
i

Akitma baslig, orta gobek salmastrasinda su ve yag kagagi
f
g- Yag deposundaki yag, gerektiginde yag ikmali yapilir.

Yag ile yaglamali pompalarda yag selonoit sicakligi, damlama ayar1

h- Kuyu, dinamik seviye kontrolii (Seviye 6lgme aparati ile)
J- Motorun amper ¢ekisi (Pensampermetre ile)

k- Pompa devreden ¢ikarilir, ayar somunu (Kkilit) teabit vidasi kontrolii (gerekirse

klarens ayar kontrolii yapilir).

1- Motor katalogunda belirtilen stirede 7200 veya7300 serisi rulmanin, gres
pompasi ile yaglanmasi.
m- Termik kontrolii (termigin vazife goriip, gérmedigini, sik sik kontrol etmek

gerekir.

Higbir ayar1 bozmadan, pompa c¢alisirken sigortanin birini ¢ikariniz en fazla 3 dakika
icinde 2 faza kalan motoru termik devreden c¢ikarmasi gerekir, bu islemi her faz ig¢in

uygulayiniz.

n- Eger pompa su ile otomatik 6n yaglamali ise, pompay1 durdurup kaldirarak on

yabama selonoit valfinin ¢alisip ¢alismadigimi kontrol ediniz.
0- Pompa durusunda salt kontrolii (kilitleme olup olmadig1)

p- Pompanin ilk hareketinde blof vanasini agarak silt gelip gelmedigini kontrol

ediniz.

r- Bir yilda, en az 4 defa pompa kamanda tablosundaki yildiz-liggen kontaktdrlerin
meme yapip yapmadiginin kontrolii, meme yapmis ise gerekli temizligi yapmiz ve

kontaktdrlerin meme yapma nedenini arastirip gerekli diizenlemeleri yapiniz.

Genelde; pompa muhafaza binasinda igletmeci, yukaridaki bilgiler 1s18inda 2 adet

kontrol kart1 hazirlar.

Birinci kart, pompa nobetgisine hitap edecek sekilde;

33



Ikinci kart, ustabasilar, teknisyenler ve miihendislere hitap edecek sekilde, yapilan
kontroller ve elde edilen bulgular, her bolim elemani tarafindan bu kartlara islenir ve

imzalanir. Her ay bu kartlar tinite sefi tarafindan kontrol edilir.
VI- POMPANIN GENEL BAKIM VE REVIZYONU:

Her c¢alisan makina gibi, derin kuyu pompalarmin da belirli zaman dilimleri iginde
genel bakima alinmasi gereklidir. Genel bakima alinan, derin kuyu pompalari, iyi bir bakim ve

revizyon ile yeni imal edilmis pompa kadar randimanli hale gelir.

Pompalar calismalar1 sirasinda en fazla asagida belirtilen {initelerden asmma ve

yipranmaya ugrar.

a- Siizgec (bilhassa siltli kuyularda)

b- Carklarin ters doniis etekleri ile ¢ark kanatlar1 orta gobek uglari
c- Cark, cakma kovani alt ucu

d- Canaklarin ters doniis yataklari

(b ve d) maddelerindeki hususlar, pompa debisinin, basma yiiksekliginin, randiman

diisiikligiiniin baslica nedenidir. Bu da ¢anak grubundaki i¢ kayiptan kaynaklanmaktadir.

e- Canak, orta gobek lastik ve burglar

f- Emis haznesi ve ¢ikis haznesi yataklari

0- Yag ile yaglamali pompalarda; iist ¢anak, ¢ikis haznesi, sizdirmazlik diizeni
kaucuk halkalar1 ve kegeleri

h- Kolon takiminda;
Yag ile yaglamalilar da Nipeller; su ile yaglanmalilar da kauguk yataklar,
k- Kolon mili ( daha ziyade kolon takimin ortasina isabet eden kolonlarda)

1- Akitma baslig1 orta gobek salmastra yataklar1
m- Yag ile yaglamali pompalarda mil muhafaza borusu germe pargasi

(konnektor)

Bu iinitelerdeki pargalar, pompanin ¢alisan temel pargalar1 olup, az veya ¢ok asinma ve

ylpranma mevcuttur.
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V- DERIN KUYU POMPA GRUPLARINDA MEYDANA GELECEK MUHTEMEL
ARIZALAR VE GIDERILMESI

A-Pompa Kism:

Ariza Muhtemel sebep Giderilmesi

1- Pompa calismiyor a- Tahrik motorunun giicti kafi| Motor degistirilir veya tamir
gelmiyor wveya motorda | edilir.
ariza var.

b- Pompanmn monte edildigi|Kuyuya dalgi¢c tipi pompa

kuyu egridir monte edilmelidir.
C- Carklar iist veya alt taraftan | Pompanin  klerans  ayari
canaklara siirtiiniiyor. kontrol edilmelidir.
d- Cark ile ¢anaklar arasma kum | Klerans ayari de
sikigmustir. gistirmelidir.

2-Pompa calistyor su bas-|a- En altta bulunan ¢anak suyun | Dinamik su seviyesini 6lg.

miyor ise icinde degildir veya dip klepesi | Eger sebep bu ise pompanin
olan pompalarda su seviyesi|kuyudan almarak ka-
klepenin altina diigmiistiir. rakteristigine uygun baska
bir kuyuya monte edilmesi
gerekir.
b- Pompanin devri diistiktiir. Motor regiilatériinden motor

devri pompa nominal dev-
rine gore ayar edilir.

Cc- Pompanin basma basinci| Cark ve canaklar asmnmis

diistiktiir. randiman diigmiistiir.
Pompanmn revizyonu ge-
rekir.

d- Su akis yoluna yabanci
cisimler dolmustur.

e- Filtre tikanmigtir Pompa demonte edilerek
filtre temizlenir.

f- Saft kirilmustir. Saft degistirilir,
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3-Pompa
kapasitesinden
su veriyor.

az

a- Devir diistiktiir

Madde (2)fikra (b)

b- Canaklar  tamamen
icerisinde degildir.

su

Madde (2) fikra (a)

C- Su akis yollar1 ve filtre tikan-
mistir.

Madde (2) fikra (d,e)

d- Pompa c¢ok derinden su
bastyor

Dinamik irtifa1  Olgiilerek
pompanin basma irtifar ile
mukayese edilir.

e-Carklarin saft lizerinde gevse-
mis olmasi, fazla asmmis olma-
s1, yataklari asmmis olmasi vs.
gibi mekanik arizalar mevcut-
tur.

Pompa demonte edilerek
revizyon gormesi lazimdir.

f- Basma borusunda kacgak
vardir.

Basma  borusundaki ek

yerleri iyice sikistirilir

g- Ol¢ii aleti yanlis gdsteriyor

Olcii aleti kontrol edilir.

h- Su seviyesi tahmin edilen
seviyeden asagiya diismiistiir.

Madde (2) fikra (a)

4-Pompanin
diistiktiir.

tazyiki

a- Devir diisiiktiir.

Madde (2) fikra (b)

b- Suda hava var.

Su numunesi alinip tahlil
edilmelidir.

C- Canaklar tamamen su igerisi-
ne gomiilii degil

d- Yataklar agmmus

Yataklar degistirilir

e- Carklar hasara ugramig

Pompanin revizyon goérmesi
gerekir. Carklar degistirilir
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5- Pompa disli baslhigina
haddinden  fazla  yiik
biniyor (Disli baglk c¢ok
1SIN1yOT)

a- Devir ¢ok yiiksektir.

b- Pompa ¢ok derinden su
bastyor

c- Pompa sudan daha farkl
0zgiil agirlikta s1v1 basiyor.

d- Carklar ist veya alt tarafta
canaklara siirtiiniiyor

e- Yataklar agmmustr.

f-  Donen
tutukluk var.

kisimlarda

g-Saft yataklarmma tavsiye
edilenden fazla miktarda
yag gidiyor

h-Saft yaglama yagi tavsiye

edilenden ayr1 cinstendir.

i- Disli bashk pompanin
giicline uygun degil

J- Disli baslhiga tavsiye edilen
yagdan bagka cins yag
konmustur.

Devir adedi Olgiilerek motor
regiilatdriinden pompa nominal
devrine gbére motor devri ayar
edilir.

Dinamik irtifar dlglilerek pompa
basma irtifa1 ile mukayese edilir.

Basilan  sividan
almarak tahlil edilir.

numune

Pompanin klerans ayar1 kontrol
edilmelidir.

Yenileriyle degistirilir.

Pompanimn
gerekir,

revizyon goérmesi

Yag miktar1 ayar edilir.

Yagi kontrol ederek talimatina
uygun yag kullanilmalidir.

Pompa giicii ile disli bashk giicti
mukayese edilerek uygun disli
baslik konmasi icap eder.

Yagm cinsi kontrol edilir. Uygun
yag kullanilmalidir.
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6- Pompa sarsint1 yapiyor

7-Pompada fazla

ylpranma

a- Temel saglam degildir

b- Carklarda tikanma var.

c-Saftlarda egrilik var.

d-Yataklarin bir kismi
asmmistir.

e- Emis kisminda hava

mevcuttur.

a-Suda fazla miktarda kum
var.

b- Kuyu egridir.

c- Saftlar egridir.
d-Pompa sarsint1 yapiyor.

e- Saft yagi tavsiye edilen den
ayridir.

f-Pompa aksami yanlis monte
edilmistir.

Temel kontrol edilerek temel

in yeniden diizeltilmesi gerekir.

Pompa demonte edilerek carklari
temizlenir.

Pompa demonte edilerek
saftlarin egri olup olmadigi
kontrol edilir.

Asmmug yataklar degistirilir.

Madde (3) fikra (f)

Kuyuya yag ile yaglanan tip
pompa monte edilmesi gerekir.

Kuyuya dalgig tipi pompa monte
edilmesi gerekir.

Madde (6) fikra (c)
Madde (6)

Madde (5) fikra (h)

Montaj talimatindaki siraya gore
monte edilmelidir.
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B- ELEKTRIK MOTORUNDA MEYDANA GELEBILECEK MUHTEMEL

ARIZALAR

Ariza

Muhtemel Sebep

Giderilmesi

1-Motor yol almryor ye inilti
yapiyor

a-Motor sebekeye iki fazli olarak
baghidir.

b-Motoru  sebekeye  baglayan
hatlarda veya yol vericide
kopukluk

c- Sigorta  gevsektir  veya
yanmistir.

d-Motorun  otomatik salteri
bozuktur. Kontaklar  gevsektir

veya yanmistir.

e-Stator veya rotor sargilarinda
kopukluk vardir.

f-Baglama tablosunda kopukluk
vardir veya kontaklar yanmaistir.

g-Bilezikler kirlenmistir.

h-Tahrik edilen tulumba arizalidur.

i- Yiik ¢ok fazladur.

J-Rotorun mili egrilmistir. Rotor
strtinme yapar.

k-Yataklar tutukluk yapar.

Fazlar kontrol edilir ve
ticiincli faz baglanir.

Sebeke hatlarinin  gerilimi
kontrol edilir.
Sigorta sikistirilir veya

degistirilir.

Kontaklar degistirilir veya
sikistirilir. Uzerindeki
puriizleri yaniklar1 temizlenir,
diizeltilir.

Sarginin degistirilmesi
lazimdir

Arizali sebeke hattinin
izolasyonu  tamir  edilir.
Kontaklar temizlenir.

Baglama tablosunun vidalari
sikigtirilir.

Bilezikler zimpara kagidi ile
temizlenir.

Tulumbada ariza aranir.

Ya daha biylik giicte bir
motor ¢alis tirilir ya da yiik
azaltilir.

Rotor mili duzeltilir ve
merkezlenir
Yataklar1 degisir.
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2- Motor momenti ¢ok azdir.
Motor gayet yavas yol aliyor
ve diizgiin ¢caligmiyor.

3- Motorun donme yonii

yanlistir.

d-

f-

Yanmig veya gevsek kontak-
lardan dolay1 veya sebekeye
baglayan nakillerin Kkesitinin
cok kiiciik segilmesi neticesin-
de gerilim disiimiiniin ¢ok
biiyik olmasindan  dolay1
motordaki kutup gerilimi ¢ok
duisiktiir.

Motoru devreye sokmadan
dahi gerilim ¢ok diistiktiir.

Sargilarda sarim veya gdvde
kisa devresi olursa her fi¢
fazdan da biiyiik akim gekilir.

Bileziklere direnci

bilyiiktiir.

gecis

Yol verme reostasi bozuktur.

Kisa devre kafesi bozuktur.
Mubhtelif kisa devre halkalar1
ile kisa devre cubuklar:
arasinda irtibat kopmustur.

a- Faz siras1 yanligtir

Sigortalarda, salterlerde ve
yol vericilerde kotii durumda
kontaklarin ~ mevcut  olup
olmadiklar1 kontrol edilir.
Nakil kesiti artirlir.

Sebekede ariza var.

Arizali sargi1 yenilenir.

Bilezikler zzimparalanir.

Yol vericinin kontaklarinin

iyi temas edip etmedigi
kontrol edilir.

Irtibat  yerleri  yeniden
kaynakla birlestirilir.

Sebeke uclarimdan ikisinin
yerleri degistirilir.
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ELEKTRIK MOTORU HADDINDEN FAZLA ISINIYOR

1- Sargilar haddinden fazla

1sInmistir, Ekseri
hallerde ¢ok  biiyiik
akim ¢ekilmesinden

ileri gelir.

a- Tulumbada ariza vardir.

b- Faz gerilimi c¢ok disiiktiir.
Buna uygun olarak fazla akim
cekiliyor.

c- Hava giris ve ¢ikis delikleri
veya makinenin i¢i tozlanarak
tikandigindan ventilasyon
kotidiir. Kapali tip motorlarda
sogutma kanatlarinin arasma
pislik toplanir. Ventilasyon
kotidiir.

d- Kisa devre rotorun ¢ubuklar1 ve
halkalar1 arasinda kesilir.

e- Fena merkezleme, asimnmis veya
egilmis mil neticesinde rotor
surtiniir.

f- Rotor demir paketi stator demir
paketine nazaran eksen
istikametinde kaymustir. Biiytik
akim cekiyor

Tulumbadaki ariza giderilir.

Sayet sebekede bir ariza yoksa veya
motor santraldan cok uzakta
bulunmuyorsa sigortalarda salterlerde ve
yol vericilerde kotli durumda kontak
olup olmadig1 kontrol edilir ve nakil
kesitleri takviye edilir

Motor temizlenir. Tozun girmesine mani
olunur. Ventilasyon kontrol edilir.

Kafes yeniden kaynak edilir.

Rotor daha iyi merkez yataklar1 ile
yenilenir. Mil diizeltilir.

Demir paketler eksene nazaran simetrik
bir duruma getirilir.
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Ariza Muhtemel sebep Giderilmesi
2-Miinferit sargilar |a- Bir faz sargist kopmustur. Motor | Sarg1 yenilenir.
1SIN1yOT. iki fazla calisiyor. ( Biiylik akim

3- Bilezikler haddinden
fazla 1smryor.

cekiliyor)

b—Sargidan evvel bir faz nakli
kesilmistir. Motor iki fazla g¢alisiyor.
(Biiytik akim cekiliyor)

c- Sargida veya sargi ile govde
arasinda kisa devre vardmr. ( Biiyiik
akim cekiliyor)

a- Bilezik yiizeyinin piiriizlii veya

oksitli  olmasindan dolayr firca
stirtlinmesi biiytiktiir.
b- Firga basmeci yiiksektir.

c- Firga nev’i yanlis secilmistir. Gegit
direnci biiytiktiir. Siirtiinme emsali ¢ok
biiytiktiir.

Sigortalar, salterler, irtibat uglar1 ve
motor irtibat nakilleri kontrol edilir.

Sarg1 yenilenir.

Bilezik zimparalanir.

Yay tazyiki azaltilir.

Motorun kendi firca 06zelliklerini

tastyan fir¢a kullanilir
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C-ELEKTRIK MOTORUNUN DEVIR SAYISINDA MEYDANA
GELEBILECEK ARIZALAR

1- Makine yiiklenince a- Gerilim ¢ok diistiktiir. Sebeke gerilimini

devir sayisi ¢ok diisiiyor normallestirme careleri aranir.

b- Sargida ariza vardr. Sargi yenilenir.

c- Motor yildiz irtibathdir. Uggen olarak

Dtk gerilimde tam giictini irtibatlandirilmalidir.

veremez.

D-GURULTU VE TITRESIMLER

1- Cahsrpa ' esnasinda | - Rotorda eksen istikametinde biiyiik bir | Mil iizerine yaylanan safhalar ila
gliriiltii ve titresim yapiyor, | aralik vardir ve ederek aralik azaltilir. Yatak
ve titresim yapiyor lar biraz sikistirilir.

Bilygatak bozuktur. Kafeste kesilme var( Yataklar yenilenir. Kafesteki ariz
I yuvarlak degildir ve tolerans disindadir.|alar giderilir. Bilyeli yataklar

dis halkalar mil {izerinde veya yatak kapagin( degistirilir. Muntazam yaglanir.
donerler. Yaglama yanhigtir

c- Rotor iyi dengelenmemistir. Rotor statik ve dinamik bakimdan
Dengelenir, mili diizeltilir.

d- Tesbit civatalar1 gevsektir Civatalar sikigtirilir.
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B- DIESEL MOTORU:

Ariza Muhtemel sebep Giderilmesi
1- Motor ¢alismiyor. 1- Piiskiirtme pompasit mazot
basmiyor.
a- Ana musluk kapali Musluk acilir.
b- Mazot deposu bosalmis veya Depo doldurulur.
havalanmiyor. Havalandirma deligi
temizlenir.

c- Sevk pompasindaki kaba filtre
ve emme rekorundaki siizgec,
mazot  borusu veya filtre
tikanmis.

d- Pompada hava var.

e- Sevk pompas1 basmiyor

f- Pompa elemanlar1 aginmis

0- Gaz kolundaki c¢ubuklar
cikmis veya kirilmig

Havasi alinir.

Stibaplar temizlenir. Emme
borusu contalar1 degistirilir.
Icabinda tamir edilir.

Pompa elemanlar1 degistirilir.

Tamir edilir.
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h- Ayar cubugu veya pompa
pistonu sikistigindan ayar ¢ubugu
tam acilamryor.

I- Pompaya ait tahrik safti
kirilmig  veya mevcut kama
asmmis

2- Pompa ¢ok ge¢ veya erken
plskiirtiiyor.

a- Kavramanin bir yarim pargasi
digerine kars1 veya piiskiirtme
degistiricisine  nazaran  yerini
kaybetmis

b- Yaglama ihmal edildiginden
makara iticisindeki makaralar
fazla agimmais

Muayene  edilir.  Sikisan
yerlere biraz yag siiriiliir.

Degistirilir veya tamir edilir.

Pompa motora gore yeniden

tam olarak ayarlanir ve vidalar
gayet 1yi sikigtirilir.

Makaralar degistirilir.
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Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

3- Piiskiirtme degistirici
kavramasi 180° doniik olarak
yerine takilmig

4- Pompa iist Olii noktaya gore
dogru ayarlanmamis

5- Enjektor memeleri ¢aligsmiyor.

a- Memeler takiliyor ( Kontrol
ignesine basmak suretiyle
anlagilir. Bunun i¢in motor ya
mars dinamosu ile ¢evrilir ya da
memeler tazyik altinda olup
plskiirtiinceye kadar her
silindirin ~ makara iticisi  bir
tornavida ile oynatilir)

Ayarlanan  sekilde  yerine
baglanir.

Ust olii noktaya gore ayari
kontrol edilir ve diizenlenir.

Memeler  sokiiliir. Sayet
sOkiilii vaziyette pliskiirtiiliiyor
ise hatali sikilmislardir. Meme
deligi ve meme gdvdesinde
toplanmig kurumlar temizlenir.
Memeler tekrar yerine
takilarak denk sekilde sikilir.
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Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

b- Memeler kagiriyor. igne
yuvasinin altinda pislik var.

c- Ayar vidalar1 gevsememis
veya meme yayr kirilmis
oldugundan meme tazyiki ¢ok
algcak

d- Tazyik borularinin rekorlari
gevsemis

e- Tazyik borular1 patlak veya
kirik

f- Borularda hava var.

g- Memelerden fazla mazot
kacgiriyor.

6- Motorun ¢alismasina mani
olan munzam hatalar motorun
kendisinde olabilir. Mesela;
Kompresyon diisiik olabilir.

Yukarida tarif edildigi gibi
yikayip tecriibe edilir. Yuvasi
zedelenmis ise meme degistirilir.

Meme tazyiki yeniden ayarlanir.

Dondiiriilerek sikistirilir.

Yeni borular ile degistirilir.

Havasi alinir.

Meme ve govde yiizeyleri
arasindaki  pislik  temizlenir.
Meme govdesi tekrar takilirken
yeni conta kullanilir. Irtibat flans1
civatalar1 memelerin sikismasini
Onlemek i¢in ayarlanan miktarda
sikilir. Meme gbévdesinin
oturdugu delikte karbon
toplanmissa iyice temizlenir.
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a- Sibaplar takilmig veya
kaciriyor.

b- Siibap yaylar1 kirtlmas.

c- Segmanlar kaynamis

d- Silindir gomlegi ile baglik
arasindaki conta kaciriyor.

e- Hava kelebegi kapali

Stibap milleri gazla temizlenir
veya slibaplar degistirilir.

Yaylar degistirilir.

Segmanlar degistirilir

Conta degistirilir.

Kontrol edilir ve ayarlanir.
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Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

2- Motor calisip hemen
duruyor.

1- Pompaya gelen boru
kapali veya tikanmis

2- Mazot filtresi tikanmis

3- Filtredeki tasima ventili
1yl kapanmiyor.

4- Pompada hava var.

a- Emme borsu arizali
oldugundan mazot kesintili

b- Kapak vidast veya
havalandirma vidasi
gevsemis

5- Sevk pompasi basmiyor.

a- Pompa filtresi tikanmig

b- Siibaplar kirlenmis

Musluk agilir veya boru temizlenir.
Pompa veya filtrenin havalar
alinir.

Filtre temizlenir, rekoru sokiiliir,
kapagi cikariir, filtre eleman
disartya almir, temiz benzin veya
gaz yagmda temizlenir. Bezli
filtrelerde eskisi c¢ikarilip yenisi
takilir. Somunlar 1iyi sikilir ve
pompanin havasi alinir.

Tasma ventili muayene edilir.

Boru tamir edilir. Pompanin havasi
alinir.

Rekorlar iyice sikilir. Pompanin
havas1 alinir.

Temizlenir

Temizlenir.
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3- Motor az gii¢ veriyor

C- Piston sarmis

6- Mazot ana deposunun
hava teneffiis borusu
tikanmig

1- Pompa az piiskiiriiyor.

a- Gaz kolu ile
regiilatordeki kol arasindaki
cubuk fazla kisa

b- Kovan i¢inde regiilator
cubuguna mahsus istinat
vidas1 regiilator ¢ubuguna
nazaran ayarini kaybetmis

Temizlenir

Temizlenir.

Cubuklar ayar edilir.

Regiilator istinat vidasi siki ise
gevsetilir.  Regiilator  degistirme
kolu mesnede dogru basilir.
Rolanti yay1 tamamen sikisincaya
yani daha fazla bir mukavemet
hissedinceye kadar mesnet vidasi
kovanin i¢ine sikilir. Bundan sonra
mesnet vidas1 kontrol somunu
veya kopilya ile emniyet altina
alinir.
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Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

c- Flans yatagindaki
regiilator istinat vidasi ayar1
bozulmus

d- Pompa pistonu Kirli
mazottan dolay1 aginmis

e- Kelepce pargalarindan
birisi veya birkac1
gevseyerek regiilator kovani
iizerinde donmektedir.

f- Borulardan birisi veya
birkag tanesi kagirtyor.

g- Tazyik slibabi  1yi
sikilmamig  veya  silibap
hamili ile pompa silindiri
arasma pislik girdiginden
mazotun bir kismi kaybolur.

h- Tazyik stibaplar1
kagiriyor.

I- Siibap yay1 kirik

J- Regiilator c¢ubugu dahili
slibap ¢ubugunun arasindaki
mafsal catali irtibat vidalari
gevsedigi icin ayarint
bozmustur.

Istinat vidas1 dogru sekilde
ayar edilmis

Filtre muayene edilerek
temizlenir veya eleman
degistirilir.

Kelepgeler kendi
tizerindeki isaretlerle ayni
hizaya gelecek sekilde
tesbit edilir.

Boru rekorlar1 sikistirilir
veya patlak ise degistirilir.

Stibaplar1 ¢ikarilir, pompa
silindiri ile stibap
arasindaki yiizeyler
temizlenir. Tekrar yerine
takilip sikigtirilir.

Stibaplar ile birlikte yeni
tastyicilar1 takilir.

Yeni yay takilir.

Regiilator govdesinin
kapag1 agilir. ( Dikkat! Yag
deposunun altina bir ¢anak
koyunuz). Regiilator
degistirici kolu stop
vaziyette ve regiilator kolu
“stop” vaziyetinin 1 ile 2
mm Oniinde olmak {izere
mafsal c¢atalinin irtibat
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2- Meme govdesinin i¢indeki
tazyik yay1 kirik
3- Pompa ¢ok erken

pluskiirtiiyor. Motor ¢ok sert
calisiyor.

4-Pompa cok geg
plskiirtiiyor. Motor fazla
duman c¢ikartiyor.

5- Memeler kagirtyor.

6- Pimli memelerde
piskiirtme konigi karbon
dolayisiyla biiyiik

7- Cok delikli memelerde
delikler karbon baglanma
dolayisiyla ¢ok daralmig

vidas1 sikilir. Kapak tekrar
yerine baglanir ve yag ile
doldurulur.

Degistirilir.

Pompa daha ge¢ piiskiirtme
baslangicina gore ayarlanir.

daha erken
baslangicina

Pompa
puskiirtme
gore ayarlanir.

Temizlenir ve degistirilir.

Memeler  ve bilhassa
puskiirtme pimleri
temizlenir.
Meme  delikleri  meme
temizleme ignesi ile
temizlenir.
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Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

8- Cok delikli memelerde
miinferit delikler tikanmig

9- Kirli mazot kullanma
dolayisiyla memeler mazot
kacriyor.

10- Motorun giiclinii diisiiren
arizalar

a- Siibaplar kagirtyor.

b- Siibap boslugu ¢ok az

c- Segmanlar kaynamis

d- Sogutma yetersiz

e- Yaglama yetersiz

f- Mazot evsafi diisiik

Yabanct maddeler veya
karbon tabakasi temizlenir
veya meme degistirilir.

Igneler yuvalarda fazla
oynuyorsa yeni meme
takalir.

Alstirilir veya degistirilir.

Ayarlanir.

Degistirilir.

Sogutma Sistemi kontrol
edilir.

Talimatina gore yaglanir.

Uygun evsafta mazot
kullanilmali
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4- Motor duman yapip duruyor

1-  Pompa  c¢ok  gec
puskdirtiiyor (r6lantide
tekliyor)

2- Tahrik kavramasi ayari
bozuk veya fazla aginmig

3- Memelerin agilma tazyiki
cok algak

4- Cok delikli memelerde
delikler tikali.

5-  Meme  govdesindeki
tazyik yay1 kirilmig

6- Meme, yuvasinda sikistigi
icin  mazot  dagilmadan
plskiirtiiliiyor.

Pompa daha
puskiirtmeye
ayarlanir.

erken
gore

Dogru olarak ayar edilerek
sikica siklir. Asmmuslari

degistirilir.

Memeler
edilerek

muayene
isletme

talimatindaki tazyike gore

ayarlanir.

Temizlenir.

Yeni bir yay takilir.

Meme sokiilir muayene

edilir.  Igne

yuvasinin

vaziyetine bakilir. Motora

takilirken

sikigip

sikismadig1 tesbit edilir.
Contanin ezilip ezilmedigi

muayene

edilir.

Meme

ignesi gevsetilir. Memeler
yikanir ve tekrar yerine

takalr.
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Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

5- Motor beyaz veya mavimtirak

duman ¢ikariyor
zamanlit motorlarda)

(bilhassa  iki

baglama
memeler
govdesi

7- Fazla komiir
dolayisiyla
kagirtyor  (meme
menevislenmis)

8- Motor arizalar1

a- Kompresyon yetersiz.
Sebebi: Siibaplarin takilmasi
veya segmanlarin sarmasi

b- Siibap yayalar1 kirilmus.
Stibap ayar1 hatali vs.

Sebepleri miinhasiran
motordadir:
1- Silindir cidarlarindan

sizarak yanma hiicresine
vasil olan fazla yag (sebebi
catlak piston olabilir)

Memelerdeki komiir
kazinip temizlenir. Meme
govdesi  meneviglenmis
ise conta hi¢c yoktur.
Veyahut  zedelenmistir.
Dolayisiyla yanict gazlar
memelere ¢arpiyor, meme
havalaniyor ve  igne
yuvasinin i¢i fazla komiir
tabakas1 bagliyor. Conta
yenilenir. Meme
degistirilir.

Stibaplar alistirilir veya
segmanlar degistirilir.

Yaylar degistirilir.
Stibaplar yeniden
ayarlanir.

Catlak piston degistirilir.
Yag segmanlar1 aginmigsa
yenilenir.
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6- Motor kurum yapiyor

2- Motor uzun middet
yikkstiz ~ olarak  g¢aligmis
dolayisiyla eksozda fazla yag
var.

3- Cabuk yol vermek icin
emme borusunda nazari
itibara alinmis kelebek kapali

1- Pompa fazla mazot sevk
ediyor.

a- Ayar yolu fazla

b- Dis ¢ekisli kelepge
parcasindaki vida gevsemis
veya donmiis

c- Conta zedelenmis veya
noksan oldugundan tesbit
vidasi fazla sikilmis

2- Enjektdor memesi tazyiki
cok az veya igne takili
kalmis

3- Piiskiirtme zaman ayari
bozuk

4- Motor arizalari:

a- Siibap eksantrik ayar1
bozuk, dolayisyla hava kitlhig1
var.

b- Stibaplar kagirtyor

Motor yiike verilerek
eksozdaki fazla yagin
tamamiyla yanmasi temin
edilir.

Kelebek ayar edilir.

Regiilator istinat vidasi
veya ayar cubuguna ait
istinat pompa daha az
sevk  edecek  sekilde
ayarlanir.

Mevcut makaralara gore
ayarlanip kelepce vidasi
tyice sikilir.

Yeni conta takilir.
Meme tazyiki dogru

ayarlanmalidir.

Dogru ayarlanmalidir.

Dogru ayarlanmalidir.

Alstirilir veya yenisiyle
degistirilir.
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Ariza Muhtemel sebep Giderilmesi

C- Hava filtresi tikanmig Filtre temizlenir
7-  Motor gayri muntazam | 1- Mazot filtresi tikanmig Filtre temizlenir
calistyor.

2- Sevk pompast
calrusmryor.

dogru

3- Pompada hava var.

4- Pompa pistonu arada bir
takiliyor.

5- Piston eleman yay1 kirik

6- Makara iticisindeki

makara asinmis

7- Makara iticisi takiliyor.

Temizlenmeli veya
tamir edilmeli ve emme
tarafi kagirma
bakimindan kontrol
edilmelidir.

Kapak vidas1 acilir ve
havasiz mazot
gelinceye kadar mars
motoru ile ¢evrilir.

Sokiiliir temizlenir,
zedelenmis ise
yenisiyle degistirilir.

Degistirilir.

Yeni makara iticisi
takilir, ayar vidasindaki
Olcii eski iticiye gore
ayarlanir. Kontra
somunu iyice sikilir.
Aksi taktirde vida lacka
olur ve eleman iyice
hasara ugratabilir.

Temizlenerek
pompanin yag seviyesi
kontrol edilir.
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8- Tazyik subabi

kirilmis

yayl

9- Tazyik subabi1 zedelenmis

10- Tazyik subabi takiltyor.

11- Tazyik subabi kaciriyor.

12-  Enjektéor  memeleri

kaciriyor.

13- Memelerde tazyik farki
fazla

14- Meme govdesindeki yay
kirilmis

15- Mazot sevk borulari
kaciriyor veya patlak

16- Pompa tahrik cihazina
mahsus  dislilerde  fazla
bosluk var.

17- Ayar kolu ¢ok zor isliyor

Degistirilir.

Tazyik  subabi
tagtyicisi degistirilir.

\(

Temizlenir.

Temizlenir.

Temiz yagda yikanir
veya degistirilir.

Meme tazyiki
talimatma gore
ayarlanir.

Degistirilir.

Rekorlar sikistirilir

veya degistirilir.

Bosluk muayene edilir
ve yeniden ayarlanir.

Regiilatdor veya pompa
muayene edilmeli
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Ariza Muhtemel sebep Giderilmesi
8- Motor tam devir adedine|1- Regiilatorde bir yay kirik | Yenisi ile degistirilir.
yiikselmiyor. Bunun i¢in kapak

9- Motor ambalede haddinden fazla
yiikseliyor.

2- Gaz kolundan regiilatore
giden cubuk fazla kisa

ile
ayar

3- PnOomatik ( hava
calisan)  regiilatorde
kelebegi tam agilmiyor.

4- Pnomatik regiilatorde hava
filtresi ¢cok kirlenmis.

1- Regiilator ve yaylar1 fazla
gergin

vidas1 lagka edilerek
ayar somunu deligin
Oniine gelinceye
kadar pompa safti
dondiiriiliir.  Somun
sokiiliir, yeni yay
yerlestirilerek somun
gene evvelki kadar
sikilir.

Cubuklar
ayarlanmalidir.

dogru

Cubuklar
ayarlanmalidir.

dogru

Hava
ayarlanmalidir.

dogru

Kapak vidas1 lacka
edilir. Her iki ayar
somunu pompa safti
dondiirtilmek

suretiyle sirastyla
deligin oniine getirilir,
bir veya yarim devir
lacka edilir.
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2- Regiilatéor g¢ubugu agir
isliyor veya takiltyor.
a- Kirlenme veya

macunlagma var.

b- Pompa eclemani takilmig
veya hafif sarmig

c- Piston yayi1 kirik

d- Pompa daha dikkatli

takilmamais

3- Regiilatordeki istinat vidast

gevsemis veya ayar1
bozulmus
4-  Pnomatik  regiilatorde

irtibat hortumu koriik bloku
veya emme borusu kagirtyor.

Cubuk temizlenir ve
serbest hareket
edecek sekilde
ayarlanir.

Pompa pistonu (
elemani1)  temizlenir
veya Yyeni elemanla
degistirilir Filtre
muayene edilir.
Bozulmus ise

yenisiyle degistirilir.

Degistirilir.

Tesbit vidalar1 lagka
edilerek pompa yerine
dogru sekilde
oturtulur.

Istinat vidas1 yeniden
ayarlanarak vira
edilir.

Tamir edilir.
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Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

10- Motor rolantide stop ediyor
veya ambale oluyor.

11- Devir adedi degisiyor.
Regiilator cubugu sallaniyor.

5- Regiilator kelebekleri fazla

acik

1- Regiilator rolanti
vaziyetinde takiliyor.

a- Eksantrik saft ve i¢
degistirme kolu takiliyor.

Ciinkii govde kapagi1 yerine
yanlis takilmistir.

b- Regiilator
isliyor.

cubugu agir

1- Rolantide: Rolanti yaylari
cok yumusak

2- Rolantide nihai devir
adedinde: I¢ yaylar fazla
gevsek.

3- Pnomantik regiilatdrdeki
koriikler ters takilmis.Vakum
sebebiyle bu esnada regiilator
cubugu sikisiyor.

Kelebeklerin tahdit vidasi

sikilir.

Regiilator degistirme koluna
bir iki defa basilir. Bu esnada
rolanti yaymim mukavemeti
hissedilmelidir.

Piiskiirtme pompasi muayene
edilmelidir.

2- Daha sert rolanti yay1
takilmalidir.

Daha kuvvetli yay
takilmalidir. (Siparis verirken
regiilator tipine dikkat et)

Asma deliginin tesbit yerine
gore dogru durup durmadigi

kontrol edilir ve lizumu
halinde  dogru  vaziyette
giderilir.
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4- Regiilator veya ¢ubugu zor | Sikisma giderilir.
isliyor.

A) MOTOPOMPUN KUYUDAN DEMONTAJI

Takim ve avadanlik olarak sayfa 19 da yazili olanlardan 22 ve 24 a, b, ¢ harig
digerleri bulunmalidir.

Caraskal takili ticayak sehpa, caraskalin kaldirma kancasit kuyu merkezine
gelecek sekilde ayarlandiktan sonra sira ile su pargalar: sokiiliir.

DIiZEL DOLU MILLI ELEKTRIKLI DELIK MILLI
Motor E.N.H. giristen | Ayni
irtibati kesilir.
Kardan mili Motor irtibat1 | Ayni
kablolar1
Disli baslik | Motor, ara kafes Motor sapkasi
sapkasi
Klerans ayar | Tesbit vidasi Ayni
somunu
Digsli baslil Klerans ayar somunu | Ayar
Trast yatagi Motor

Bundan sonra sokiilecek parcalar tahrik motorun cinsine bagli olmayip

yaglama sekline gore degigmektedir.
YAGLA YAGLAMALI SU ILE YAGLAMALI
Yag deposu irtibat borusu Salmastra Somunu

gerdirme somunu

Ankraj civatalarin somunu Ay
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Caraskalin kancasi yetecek yere 5x10 cm kesitindeki iki kadran paralel olarak
konur. (Azami agikligi kolon borularin digsiz boyunda) Cikis baghigi kaldirma
kancasindan {ist kolon borusunu baglayan manson kuyu agzi betonunda takriben 30
cm yukar1 gelene kadar sapanla kaldirilir. Ust kolon borusu mansonunun hemen altina
kelepce civata ile sikilir. Kuyu agzi betonunun iizerine 10x10x50 cm aga¢ kadran
konur. Aga¢ kadrana kelep¢e tamamen basana kadar iinite indirilir. Cikis bashigin
altindaki faturada iist kolon borusu flansini tutan somunlar sokiiliir. Baslik {ist mil

ucuna kadar kaldirilarak, yere indirilir.

Sira ile sOkiilecek pargalar sdyledir:

YAG ILE YAGLI SU ILE YAGLI
1- Ust kolon borusu Ayni
2- Ust yag borusu Ayni
3- Mansonu ile birlikte iist saft Ayni
4- Rediiksiyon ile saft yatagi Yatak tutucu
5- Kaolon borusu Ayni
6- Yag borusu -
7—- Mansonu ile birlikte saft Ayni
8- Saft yatagi Yatak tutucu

Sira 5 deki kolon borusu sokiildiigiinde iizerine kendir halat baglanir. Yag
borusu yatagi sokiilebilecek olana kadar yukar1 kaldirilir. Yatak alt boruda kalacak
sekilde yag borusu sokiiliir. Bir tarafi kolon borusunda bagli olan kendir halat yag

borusuna da baglanir. Yukar1 kaldirilir.

Bu kaldirma isi saft mansonunun iizerine yag borusunun alt ucu gelene kadar

yapilir. Mangon ile birlikte saft sokiiliir. Kendir halat safta da baglanir.

Su ile yaglamali pompalarda kolon borusuna yalmz saft baglanir. Indirilen
kolon takimi 5x 10 cm kesitindeki aga¢ kadranlar iizerine konur. Disli olan kisimlar

gresle yaglanir. Bu sekilde demontaja devam edilir.
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B) CANAK GRUBUNUN DEMONTAJI

Pompa milinin iist adaptdr iizerinden ¢ikan miktar1 iist kolon saftinin boyu ile

ilgili bulunmaktadir.

Bu sebeple alt adaptorden montaj yapilan ¢anak gurubunun demontaji da alt
adaptorden yapilmasi daha iyi netice vermektedir. Canak grubu yatik vaziyette konur.
Alt adaptor sokiiliir. Kum cani varsa c¢ikarilir. Kum cani olup ayrica sabitleme
vidasinin pompa mili lizerinde yiv yeri varsa 6l¢ii almaya lizum yoktur. Aksi halde alt
fann alt ucu ile pompa milinin alt ucu arasmmdaki mesafe Olgiilmeli ve
kaydedilmelidir,

Sekil 17 deki 6zel gekicinin A tarafi ile fan tesbit burcuna vurularak fanin
pompa mili {izerinde bosa ¢ikmasi temin edilir. Bu bosa ¢ikan fan pompa milinin
alt tarafindan ¢ikarilir. Alt adaptoriin, baglh oldugu yani alttan birinci ara kademe
sOkiiliir. Alttan ikinci fan ve ara kademe ¢ikarilir. Ayni sekilde demontaj isine fan

ve ara kademe bitene kadar devam edilir.
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CANAK GRUBUNUN MONTAJI:

Sik1 gegme yatagi takili bulunan alt adaptorii yatik vaziyette konur. Pompa milinin alt
tarafinda bulunan yiv yerine kum ¢an1 sabitleme vidasi ile tutturulmus vasiyette adaptoriin
yatagindan pompa mili gegirilir. Alt adaptor yatagi lizerindeki yerine kum c¢ani faturasi
geldiginde, pompa mili alt ucunun merkezinde dis agilan kismina alt adaptdriin altinda vida
takilmak suretiyle pompa mili sabitlestirilir.

Pompa mili dik konuma getirilir. Milin lizerinden fan ve tesbit burcu takilir. Fan

adaptoriin lizerine yerlestirilir.

Fan tesbit burcu fan ile pompa mili arasina kadar
kesik yiizeyi arasina tornavida takilarak indirilir.

Fan tesbit burcu Sekil 17 de goriilen 6zel ¢ekicinin A
tarafi ile cakilarak fanin mile tesbiti saglanir.

Yataklar1 veya yatagi siki gegme olarak takilmig olan ara
kademe pompa milinin iizerinden takilip alt adaptériin
iizerine yerlestirilir.

Birbirine tabi vidali veya ¢elik civatali durumuna gore
ara kademe ile alt adaptor birbirine irtibatlaniir.

Fan ve tesbit burcu milin tUzerinden takilir. Fan ara

kademedeki yerine yerlestirilir. Tesbit burcu kesik yiizeyi

A

arasina tornavida takilarak pompa mili ile fan arasina kadar
[ Sekil 17) e TP
indirilip 6zel ¢ekici ile cakilarak tesbit isi saglanir.

Bu sekilde ara kademe montajlarma devam edilir.

Ara kademe montaji tamamlandiktan sonra bronz yatagi
sik1 ge¢me takili iist ara canak. (Bronz yatagi diger ara kademelerden daha uzun) pompa
milinin lizerinden gegirilerek kademe irtibat1 ara kademeler gibi yapilir.

Yag ile yagli pompalarda yatagmn iizerinde bulunan kanalma Oring takilir. Ust adaptor

mil lizerinden gegirilir, sayet iist ara ¢anak yataginda Oring varsa kanaldan ¢ikmamasina

dikkat edilip {ist ara canaga irtibat1 saglanir.
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DALGIC MOTOPOMP

Motopomp'un Tanitilmasi:

Dalgic motopomp: Cok kademeli diisey (dik) calisan bir santrifiij pompanimn alt
kismina baglanmig elektrik motorundan meydana gelmistir. Pompanin ve buna bagl olan
elektrik motorunun mili kaymali olarak yataklanmistir. Pompanm yaglamasi ve motorun
sogutulmasi kuyuda i¢inde g¢alistig1 su tarafindan yapilir. Motor yataklarinin sogutulmasi
icerisinde % 25-30 gliserin bulunan saf su ile yapilmalidir. Dalgig motopomplar derinkuyu
pompalarma nazaran (su ve yag ile yaglamali pompalar) daha az parcalardan meydana geldi-
ginden bu motopomplarm montaji, isletmesi ve bakimi daha kolaydir. Ustelik dinamik seviye
50 m den sonra dalgic motopomplarin kullanilmasi1 daha ekonomik olmaktadir. Dalgig

motopomp su altinda ¢alismaya elverisli olarak dizayn edilmistir.

Montaj Oncesi; Yapilacak isler :

Dalgic motopomp kuyuya monte edilmeden Once su noktalarm g6z Oniinde
bulundurulmasi gerekmektedir.
a) Motopompun monte edilecegi kuyunun techiz logu bir daha gozden gegirilerek
motopomp dis cap1 ile kuyu techiz i¢ cap1 kontrol edilmeli ve motopomp dis ¢apinin kuyu i¢
capindan en az 15-20 mm kii¢iik olmas1 gerekmektedir. Kuyu techiz borusunun i¢ ¢ap1 derin
kuyu pompalarinin montaj dncesi techiz i¢in yapilan kontrolii gibi yapilir.
b) Motopompun enerji kablosunun kontrolii yapilmalidir. Kablolarin {izerinde herhangi bir
ezik, kirik, ¢atlak olup olmadigi kontrol edilmelidir. Eger boyle durumlar varsa onarilmalidir.
Izolasyon kontrolii yapilmadan motopomp motoruna elektrik akimi verilmemelidir. Ayrica
kablonun ¢iplak uglarinin yagmur ve nemden korunmasi gerekir. Sebeke voltaji motor
etiketiyle karsilastirilarak gerekli kontrol yapilmalidir. Biitlin dalgic motopomplarin elektrik
motorlar1 susuz vaziyete fabrikalardan sevk edilir. Montajdan 6nce gerekli su motora konur.
Motora su konduktan sonra dik duruma getirilir ve hava tahliye subabi sokiiliir ve sivi
doldurma pompasi ile su doldurma ventilinden su veya sivi pompalanir. Taki hava tahliye
supabina su veya s1v1 gelinceye kadar Sekil'-18 goriildiigi gibi yapilir.

Motopompa su konulduktan sonra bir daha yatay duruma getirilmeden montaj

islemine gegilir.
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Dalgic Motopompu Mevdana Getiren Ana Parcalar:

1- Motopomp govdesi

2- Fan (gark)

3- Diflizor

4-  Motopomp mili

5- Ana yataklar

6- Ventil Govdesi (¢ikis agz1)
7- Emis agz1

8- Motopomp motoru

9-  Sivi doldurma subab1
10- Kavrama

11- Elektrik kablolar

1-Motopomp govdesi:

Ust tarafinda pompa kismi ve alt tarafta elektrik motoru bulunur. Bu elektrik motoru
pompa kismina emis haznesindeki bir adaptore paslanmaz g¢elik sapmalar ile baglanir.
Motor govdesi ¢elikten pompa govdesi ise dokme demirden veya bronzdan yapilmaktadir.
2- Fan:

Her kademede bir adet bulunur. Dokme demir ve bronz olarak yapilmaktadir.
Hareketini pompa milinden alir ve sivinin bir noktadan baska bir noktaya hareketini saglar.
3- Difiizor ara ¢anak ( Ara kademe) i¢cinde bulunur siviya yon verir.

4- Pompa Mili:
Motor miline 6zel kavrama ile baglanir paslanmaz celikten yapilir.
5- Ara Yatak:
Cok kademeli motopomplarda ara yatak dokme demirden mamul olup paslanmaz

celikten yapilan yatak kovani veya bronz yatak vasitasi ile motopomp milini merkezler.

6- Ventil govdesi:

Motopompun iist kismindaki ¢ikis agzini teskil eder. Dokme demirden yapilir. I¢

kisminda ventil (¢ekvalf) bulunur. Motopompu basma borusuna baglar.
7- Emis Agzi:

Pompa grubu ile motor grubu arasinda bulunur. Uzerinde piring veya galvanizli
malzemeden yapilmis siizge¢ bulunur. Siizge¢ motopompun igerisine ot kirmti vs. yabanci

maddelerin girmesine mani olur.
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8- Motor:

Motopompun c¢alismasini saglar sistesin en altinda bulunur. Biitiin dalgi¢ motorlar
yurdumuzda 1slak statorlii olarak yapilmaktadir. Stator sargilar1 6zel plastik malzeme ile
yalitkan hale getirilir. Motorun radyal yataklar1 ve aksiyal yiikleri tasiyan alt eksenel yatak

su ile yaglamali ve sogutmalidir.
9- Sivi doldurma Subab :
Motor hiicresine doldurulacak sivinin konulmasina yarar.
10- Kavrama:
Ozel paslanmaz gelikten yapilmistir. Pompa milini motor miline baglar.
11- Elektrik kablosu:

Ozel su alt1 kablolarindan kullanilmalidir. Elektrik kablosu su altinda ¢alisacagidan
neme kars1 yalitimli olmalidir. Motor giicli ve dinamik seviye veya hat boyuna gore kesiti

tesbit edilir.

Dalgic Motopompun Kuvuyva Montaji:

Montaj icin gerekli avadanliklar:

a) Ug ayakl1 tastyic1 veya ving

b) Makaral tertibat

c) Elektrik kontrol i¢in ampermetre

d) Voltmetre

e) Izolasyon kontrolii i¢in 500 V.luk meger cihazi

f) Basma borusunu tutabilecek zincirli veya boru anahtar1
g) Basma borusuna uygun 2 adet kelepge

h) Ener;ji kablosunu basma borusuna baglamak i¢in gerekli baglanti pargasi
Motopompun kuyuya montaji:

Dar kesitli delgi kuyularda, motopomp grubu dis Olciilerinde yapilmis bir tahta

sablonla tecriibe indirmesi yapilir. Bundan sonraki islemler asagidaki siraya gore yapilir.

a- Motopomp, kuyunun yakinina getirilir. (dik durumda)
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b- Bir tasiyici kelepge boruya, ve boru vidalanarak motopompa basma kismimndan

teshit edilir.

c- Motopomp ve kolon grubu kuyuya yavas, yavas kelepce kuyu agzinda asili kalana

kadar indirilir.

d- Yeni bir kolon borusu iizerine ikinci bir kelepge baglanir. Bu kolon borusu birinci
boruya sizdirmazlik saglanacak sekilde baglanir. ikinci kelepge vasitastyla motopomp grubu
biraz kaldirilir. Birinci kelepge sokiiliir ve ikinci kelepge kuyu agzinda asili kalana kadar

indirilir.
e- Bu islem, motopomp grubu istenen derinlige inene kadar devam eder.

f- Indirme esnasinda motor besleme kablosu ve seviye kontrol elektrodlar1 kablolarm
zedelenmemesine dikkat edilmelidir. Bu kablolar lastik veya plastik kablo kelepgeleri ile

1,5-3 m araliklarla boruya tesbit edilmelidir.

g- Uygun derinlige inildikten sonra, motopomp tesbit plakasina iyice tesbit

edilmelidir.

5-Tesisat Yardimci Elemanlari:

a- Hidrolik devre elemanlari:

Sekil 19 ve sekil 20 de gosterilmistir.

Cek Valf: biitiin motopomplarda ventil gévdesinin basma kisminda bir ¢ek valf bulunur.

Ayrica baz1 motopomp sistemlerinde ¢ek valf ayr1 bir iinite olarak bulunabilir.

Siber Valf; Dik borudan sonra, yatay basma borusuna bir siber valf konulmalidir. Bununla,
su debisi ayarmi yapmak ve siber vanadan sonraki basma hattindaki suyu bosaltmaksizin

motopompu kuyudan ¢ikarmak miimkiin olur.
Manometre: Siber valfden 6nce, boru tizerine bir musluklu manometre konulmalidir.

Su Seviye gostergesi: Kuyularda su seviyesinin sorunsuz 6lgiilebilmesi igin, mutlaka bir su
seviye gosterge sistemi yapilmalidir. Bu sisteme ait bir 6rnek sekil 19 da verilmistir. Bu
sistemde ince bir bakir boru (@ 4-5 i¢ ¢ap) tulumbanin basma agz ile ayni seviyede duracak

sekilde besleme kablosu ile birlikte boruya tesbit edilerek kuyuya indirilir. Borunun iist
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kismi bir manometre ile irtibatlandirilmistir. ( Manometrenin skalasi motopompun su
icerisine daldirilma miktarma gore segilir). Sekil 20 de gibi bir bisiklet veya araba tekerlek
pompast ile iceri hava verilir. Manometre yiikselmeye baglar, bir miiddet sonra, pompa ile
hava basildig1 halde manometrenin yiikselmesi durur. Bu durumda, bakir boru tamamen
hava ile dolmustur. Manometreden okunan deger tulumbanin {izerindeki su siitununun

yiiksekligini verir.
b- Elektrik devre elemanlari:
Motora elektrigi ileten 6zel su alti kablosu:

Kesiti, motor giicii ve kullanilacak uzunluga gore secilen bu kablo, motor kablosuna

0zel su gecirmez malzeme ve baglanti sekliyle irtibatlandirilmaktadir.

Elektrik tablosu: Motopomp motoruna otomatik kumanday1 saglayan bu tablo
asagidaki elemanlardan meydana gelmistir.

I- Ana Salter

I1- Motorun herhangi bir zorlanma ve iki faza kalmasina kars1 koruyucu termik

role ve kontaktorii
I11- Herhangi bir kisa devreye kars1 hat koruma sigortalar1
IV- Kumanda ve test anahtar1 ( EL-0- oto pozisyonlu )

V- Yol verme direngleri: On direncle yol verilen motorlarm elektrik
tablolarinda bulunmakta olup, kontaktor ve zaman rolesi yardimiyla devreye, yol alma

stiresi i¢inde girer ve motor yol aldiktan sonra devreden ¢ikar.

VI- Su seviye kontrol cihazi: Motopomp kuyuda susuz calisip tahrip olmasini
onler. Elektrik tablosu icerisine monte edilmis olup, kullanilmasi gerekli olan bir

elemandir.
VI11- Su seviye elektrodlari : Su seviye kontrol cihazina baglanir.

Elektrik tablosu 6zel aksesuari: Istek {iizerine elektrik tablosuna

takilabilecek elemanlar
I- Motor akimini 6lgen ampermetre
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I1- Motor ¢aligma gerilimini dlgen voltmetre ve komiitatorii

I11- Yildirimdan koruma i¢in parafudur ( eger enerji kuyu basina havai hat

ile geliyorsa kullanilir).
6- Elektrik Devresi Montaji:
a- Elektrik tablosu rutubetsiz bir ortama monte edilmelidir.

b-Motopomptan gelen kablo, mekanik tesirlerden muhafaza edilmis olarak

tabloya getirilmelidir.

c- Elektrik tablo baglantilari, tablo igerisindeki semaya gore yapilmalidir. Bu
baglantilar yapilmadan once son bir kere daha sase ile sargilar arasi izolasyon ve fazlar
arasindaki direng esitligi kontrol edilmelidir. Izolasyon testi 500 V.luk meger ile yapilmali

ve izolasyon direnci 2 megaohm dan asagi olmamalidir.
d- Su seviye (emniyet) kontrol cihaz1 muhakkak kullanilmalidir.
e- Su seviye emniyet ve otomatik kontrol baglantilari, sekil 19 a gore yapilmalidir.

f- Tulumbaya su bastig1 depodaki ve kuyudaki su seviyelerine gére kumanda etmek
isteniyorsa, su deposuna konacak flatorlii salter veya benzeri bir kumandadan gelen uglar

tablodaki semaya gore klemenslere baglanmalidir.

g- Motora elle kumanda etmek isteniyorsa, kumanda salteri (1) konumuna
getirilmelidir. Bu konumda motor otomatik kumanda da olmadigindan kuyu susuz
kaldiginda calismasina devam edecek ve miidahale edilmediginde yanacaktir. Bu nedenle

(1) konumunda motoru uzun siire ¢alistirmak sakincalidir.

h- Motor kablosu ve seviye kontrol elektrik kablolar1 evvelce bahsedildigi gibi
tulumbaya bagli su borusu iizerine 1,5-3 m. ara ile ve 6zel plastik kelepcelerle bag-
lanmalidir. Bu baglamada kablo ile su borusu arasina lastik nevinden 2-3 mm. kalinlikta
kiiclik parcalar konarak kablonun sikilmadan dolay1 zedelenmesini onlemek ye boru ile
elektriki izolasyonunu kuvvetlendirmek gerekir. Eger 6zel kelepge bulunamiyorsa, su
altinda clirlimeyecek cinsinden ipler kullanilabilir. Higbir zaman madeni kelepgeler

kullanarak sikistirma yapmamalidir.
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I- Kablolar, kuyu agzindan, borunun keskin kdselerinden ve mekanik darbelerden korunmus

olmalidir.

Sekil .20

ISLETMEYE ALMA:

Once sebeke gerilimi dlgiilmelidir. Bu deger her ii¢ faz icinde nominal degere
nazaran en fazla + %10 farklihk gosterebilir. Gerilimde daha buyilik farkliliklar goriilen
yerlerde motor i¢in gerekli gerilim temin edilmeden ¢aligtirilmamalidir. Sonra motorun,

izolasyon degeri dl¢iilmelidir.
Termik salter motorun etiket degerine gore ayarlanmalidir.
Isletmeye alma prensip itibariyle asagidaki sekilde yapilmalidir:

Basma borusu iizerindeki ayar valfi ( siber) sonuna kadar acilir. Valften evvel

monte edilmis olan manometrenin muslugu a¢ilir ve manometre sokdiliir.

Motopompa yol verilir. Ampermetreye bakilmak suretiyle akimin nominal, akimdan

yiiksek olmamasina dikkat edilerek, su ayar valfi hizasina gelinceye kadar motopomp calis-
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tirtlir. Bu manometre borusundan su akacak demektir. Eger 3 dakikaya kadar manometre
borusundan, su akmazsa biiyiik bir ihtimalle pompa ters doniiyordur. Fazlarm iki ucu yer
degistirilerek doniis yoni diizeltilir. Basma borusu su ile dolunca manometre muslugu

kapatilir. Motopomp durdurulur.

Dogru déniis yoniiniin bulunmasi: Valf kapali iken motor her iki tarafa birkag¢ saniye
dondiiriilerek her iki seferinde manometredeki degerler okunur. Hangisi yiiksek ise dogru

doniis yonii odur.

Valfin ¢ok az a¢ik durumunda motopomp calistirilir ve devamli olarak kuyunun

seviyesi kontrol edilir. Verimi az kuyularda su bitme tehlikesi mevcuttur.

Bu esnada suyun kum miktar1 da tayin edilir. Kum miktar1 1m3 te 50 gramdan fazla
ise pompada normalden biiyiik bir asinma goriiliir. Bu takdirde kuyu acan firmalarin

tavsiyeleri alinmalidir.

Dalgic Motopomplarin Bakimi:
3 AYLIK VE 6 AYLIK BAKIM:

Elektrikli dalgi¢c motopomplar su i¢cinde ¢alistig1 esnada sudaki kum veya diger cakil
parcaciklari zamanla motopompun altinda akuple olan elektrik motorunun i¢ine girer ve

bobin tellerinin naylon kilifin1 zedeler.

Bu bakimdan dalgi¢ motopomplar1 zaman zaman su yiizeyine ¢ikartip motorun alt
tapasmi acarak temiz su ile lavaj yaptiktan sonra, galvanometre ile izolasyon tecriibesi
yapilmalidir. Su i¢inde yalitimlar: diisiik olan motorlarin lastik kablo ile irtibatlandirildiklar1
bobin tellerindeki ekler yetersizse, ek yerleri izolasyonu sokiilerek kauguk bantlarla su

gecmeyecek sekilde sarilmalidir.

Eger bobinaj izolasyonunda kagaklar ve spirler arasinda kisa devreler gozlenirse

pompa servise sokulmayip bobinajinin degigmesi icab eder.
SENELIK BAKIM:

Dalgi¢c motopomplarin senelik bakimimda motopomp ve motoru sokiiliir. Asmnan
yataklar1 genellikle fiberden mamul su ile yaglanan tip oldugundan ¢abuk asinir ve yenileri
ile degistirilmesi icabeder.
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Senelik bakim suyunun kumlu veya kumsuz olmasiyla alakalidir. Bazi hallerde
dalgic motopomplarin bakimi 3-5 senede bir olabilir. Dalgic motopomplarin ne zaman
bakim yapilacagi motorun otomatik salteri {istlinde bulunan ampermetrenin normalden fazla
amper ¢ekmesiyle belli olur. Normalin iistiinde amper ¢eken dalgic motopomplarin derhal

sokiilerek revizyon yapilmasi icap eder.

Motorun fazla enerji gekmesi bazen motopompun saft ve burglarmin asinip fanlarin
canaklara siirtmesinden veya motorda asinan yataklar ve diger aksamdan meydana gelebilir.
Bu hal motopompun manometrik basinci ve debisiyle de tahkik edilir. Revizyon yapilirken

degisecek parcalarin orijinal olmasina dikkat edilmelidir.

Dalgi¢c motopomplarin devamli bir bakima ihtiyacglar1 yoktur. Tesiste, montajdan

dolay1 vuku bulacak arizalar1 6nlemek i¢in muhtelif kontroller yapilmalidir.
Izolasyon degeri, ayda bir defa, bir uzman tarafindan kontrol edilmelidir.

Elektrik donanimi (tablo dahil) alt1 ayda bir defa bir uzman tarafindan kontrol

edilmelidir.

Motopomp uzun bir miiddet calistirilmayacakla, kuyuda montajli durumda
kalmasinda bir mahsur yoktur. Ancak donen kisimlarin sikisikliginin giderilmesi i¢in ayda

bir defa motora kisa bir miiddet yol verilmelidir.

1-Dalgic motopompun cahistirilmasi ve durdurulmasi:

Dalgig motopomplar 6zellikle 7,5 HP den kiigiik oldugu takdirde " direkt " yol,
daha biiyiik gii¢ deki motopomplara ise Y1ldiz-Uggen salterle yol verilir.

A) Yildiz-Uggen Salterle yol verilen motorlarda:
Yol verme:
1- Salter elle kumandali ise:

a) Kolu evvela (YY) durumuna getir.
b) Motor yol aldiktan 5-10 saniye sonra kol ( ) durumuna getir.
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Durdurma:
Kolu ters istikamette dondiirerek (0) durumuna getir.

B) Otomatik (Y) ( ) salterle yol vermede:

Yol verme:

Otomatik salter iistiindeki (0-1) diigme grubunda ( 1) butonuna bas.
Durdurma:

Salter tistiindeki (0) butonuna bas.

Not: Amerikan sisteminde (I) butonu yesil renkte ve tistiinde Start (0) butonu kirmizi renkte ve tistiinde
" Stop” kelimeleri yazilidir.

C) 7.5 HP ye kadar olan dalgic motopomplara direk termik manyeti salterlerle yol
verilir ve Madde B de izah edildigi gibi hareket edilir.

D)Oto-transformatorlii otomatik salterlerle yol vermede de Madde B de izah edildigi
gibi hareket edilir.

2- Otomatik isletmeden Once Gerekli Kontrol:

Motor koruyucular1 tekrar kontrol edilmelidir. Sigortalardan bir tanesi ¢ikarilip motor
iki fazda calistirilir. Bu durumda termigin en ge¢ 30-40 saniye icinde atmasi lazimdir. Bu
tecriibe her ii¢ faz i¢in de tekrarlanmali ve her defasinda motor ile yol vericiye 3 dakikalik

bir sogutma miiddeti verilmelidir.
3-Izolasyon Kontrolii:

Bilhassa ilk zamanlarda izolasyon degeri muntazam olarak kontrol edilmelidir. Bir
miiddet ¢alismadan sonra bu deger 10 megohm un altina inip belli bir degerde sabit kalir.
Eger bu deger 2 megohm'un altinda degil ise motopomp calismaya emniyetle devam
edebilir. Bu deger, 2 megohm'un altina iniyorsa, motopomp derhal durdurulup gerekli kon
trol yapilmalidir. Biitiin izolasyon Olgiileri motor sogukken yapilmahdir. Calismis bir

motor, ancak durduktan 1 saat sonra soguk duruma gelebilir.
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4- Yol verme Sayst:

Saatte miisaade edilen maksimum yol verme sayilar1 asagidadir:
Motor giicii 4-6 PS olan motorlarda 22

Motor giicii 7,5-15 PS olan motorlarda 18

Motor giicii 15 PS den yukari olan motorlarda 12
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Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

1- Motopomp ¢aligmuryor.

2- Motopompun su veriste
ariza var. (Su hi¢ gelmiyor
veya az geliyor)

a- Elektrik kesiktir.

b- Sigortalardan biri veya
hepsi atmustir.

c- Yol vericide ariza vardir.

d- Yol wvericiden motora
giden  kabloda  kesiklik
vardir.

e- Voltaj diistiktiir.

f- Cark ile govde arasma
kum sikigmuistir.

g- Carklar tst veya alt

canaklara siirtiiniiyor.

a- Motor iki
calistyor.

faz tuzerinde

b- Jenerator ufak veya devir
diistiktiir.

c- Jeneratdr ufak veya voltaj
diistiktiir.

d- Doniig yonii yanlistir.

Tabloya gelen elektrik kontrol
edilir.

Sigortalara ayni degerde yeni

buson tak.

Yol vericiyi tamir ettir.

Motopompa giden kabloyu tamir
et veya degistir.

Voltaji ayarla.

Motopompun klerans
kontrol et ve tekrar ayarla.

ayarini

Klerans ayarini yeniden yap.

Faz akimmi kontrol ederek

kesikligi gider.

Jeneratorii degistir veya devrini
ayarla.

Voltaji ayarla.

Iki faz1 degistirerek dogru yonii
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e- Motopomp mekanik bir
arizadan dolay1 doniiyor.

f- En altta bulunan canak
suyun i¢inde degildir.

g- Motopompun  basma

basinci diistiktiir.

h- Su akis yoluna yabanci
cisimler dolmustur.

I- Filtre tikanmustir.

I- Grup saft1 kirilmustir.

temin et.

Her ii¢ fazda da akim ayni
sekilde yiiksekse motoru durdur
ve mekanik arizay1 gider.

Dinamik su seviyesini 6l¢. Eger
sebep bu ise motopompun bu
kuyudan alinarak
karakteristigine uygun baska bir
kuyuya monte edilmesi gerekir.

Cark
randiman diismiistiir.
Motopompun revizyonu gerekir.

ve canaklar asmmis,

Motopomp demonte edilerek
filtre temizlenir.
Motopomp demonte edilerek

filtre temizlenir.

Saft degistirilir.
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Ariza Muhtemel sebepleri Giderilmesi
m- Motopomp c¢arklarinin saft | Tulumba demonte edilerek
tizerinde  gevsemis, fazla|revizyon gérmesi lazimdir.
asinmis olmasit vs. gibi
arizalar mevcuttur.
n- Motopomp ¢ok derinden su | Dinamik irtifa  dlgiilerek
gekiyor. motopomp basma irtifa ile
mukayese edilir.
0- Olgii aleti yanlis gdsteriyor. Olcii aletleri kontrol
edilmelidir.
p- Su seviyesi tahmin edilen | Kuyu karakterine uygun
seviyeden asagiya diismiistiir. | pompa monte edilir.
3- Motopomp bir miiddet

calistiktan sonra otomatik veya
sigorta atiyor.

4- Motopompun verdigi suyun
tazyiki diisiiktiir.

5-  Motopomp  calisirken

sarsint1 yap1yor.

a- Tulumba yiikleniyor.

b- Otomatik, giines altinda
fazla 1sinmustir.

c- Otomatik ayar1 yanlistir
veya kaymistir

d- Sigortalar atiyor.

a- Devir diisiiktiir.

b- Suda hava vardur.

Cc- Canaklar tamamen
icerisinde gomiilii degildir.

su

d- Yataklar aginmustir.

e- Carklar hasara ugramustir.

a- Temel saglam degildir.

b- Carklarda tikanma var.

c- Yataklarm bir kismu

yipranmistir

Fazla yiik sebebini bularak
tamir et.

Otomatigi direkt giines 15181
altinda kalmayacak sekilde
monte et.

Termik elemanlar1
akimina gore ayar et.

motor

Yanlis buson kullaniliyor.
Degistirilmesi icab eder.

Madde (2) fikra (b)

Su numunesi alinip tahlil
edilmelidir.

Madde (2) Fikra (f)

Yenileriyle degistirilir.

Motopompun revizyon
gormesi  gerekir. Carklar
degistirilir.

Temel  kontrol  edilerek

yeniden diizenlenir.

Motopomp demonte edilerek

carklarin temizlenmesi
gerekir.

Yipranmis yataklar
degistirilir.
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Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

6- Motopompda haddinden
fazla yipranma var

a- Suda fazla miktarda kum
vardir

b- Motopomp sarsint1 yapiyor.

Kuyu yeniden inkisaf
ettirilmeli veya kuyuda kumlu
su basabilecek 6zel bir
motopomp kullanilmalidir.

Madde (5)

DIKKAT: Yukarida goriilen elektrik motoru kismindaki ariza ve tamir, motora kadar olan
harici sebeke i¢indir. Motor stator sargilarinda meydana gelebilecek arizalar i¢in motorun
fabrikasina gonderilmesi gerekir.

82




SANTRIFUJ POMPALAR
Tanmitilmasi:

Santrifiij motopomplar emme ve basma sistemiyle ¢aligmaktadirlar. Kuyularda veya
herhangi bir yerde alinacak suyun motopompun bulundugu yere ( Dinamik seviye) olan
mesafesi pratikte en fazla 6-7 m olmaktadir. Ancak bazi hallerde bu mesafe fazla
olabilmekte ve suyu almamiz gerekli oldugu hallerde biz motopompu su seviyesine yine 6-7
m olacak sekilde teskil ettirecegimiz gomme odasi tabir ettigimiz usulle yani kuyu agzinda
hafriyat yaparak motopomp uzu asagi indirmek kaydiyla ¢alisabiliriz. Santrifiij pompalarin
calisma sahalar1 oldukca genistir. Bu hem sistem olarak basit hem de ucuz olmaktadir.
Mecbur olmadik¢a diger motopomplar1 kullanmayi diisiinmeyiz. Santriflij pompalarin
bircok tip ve modelleri vardir. Biz sadece tek kademeli (Salyangoz) veya cok kademeli

olanlari ile ilgilenecegiz.

Santrifii] Motopomplar:

Santrifiij motopomplar1 meydana getiren kisimlar:
1- Emme kismi

2- Govde kismi

3- Basma kismu1

4- Tahrik kismi1

1- Emme kismi:

a- Emme borusu: Motopomp kapasitesine uygun c¢ap ve boydan olup lizerinde gévde ve

klape ile baglantili yapmaya yarayan flans ve vidal kisim bulunmaktadir.

b- Siizge¢: Emme borusunun alt kisminda klapenin altinda bulunur. Yabanct maddelerin

emme borusuna girmesini dnler. Bronz veya galvanizli malzemeden yapilir.

c- Klape, emme borusu ile siizge¢ arasinda bulunur. Motopomp durdurulduktan sonra emme
borusundaki suyun boru igerisinde kalmasmi temin eder. Bu da motopompun tekrar

calistirilmasi sirasinda, motopompun kolayca ¢aligmasimi saglar.
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2- Govde Kismi:

a) Motopomp govdesi: Motopompun ana pargasidir, Dokme demirden
yapilmaktadir. Tek kademeli olanlarina salyangoz denilmektedir.

b) Fan: Govdenin igerisinde bulunmaktadir, Hareketini pompa milinden
almaktadir. bronz veya dokme demirden yapilir.

C) Motopomp mili: Hareketini tahrik motorundan alir. Paslanmaz ¢elikten
yapilmaktadir. Fana hareket verir.

d) Yataklar: Kaymali veya rulmanl tipte imal edilirler. Sistemdeki yiikleri
alr.

e) Salmastra: Sistemde sizdirmazligi temin eder, birgok g¢esitleri vardir.
Mekanik tipte olanlar ¢ok pahali oldugu i¢cin umumiyetle amyanttan mamul olanlar

kullanilmaktadir.

3- Basma Kismu:

a) Basma borusu: Motopomp sistemini isale hattina baglar veya motopompun
suyunu atmosfere iletir. Uzerinde baglant1 flanslar1 vana ve ¢ekvalf bulunur.

b) Vana: Motopomp sisteminin ¢alistirilmasinda ve debinin ayarlanmasinda
kullanilir. Motopomp sistemleri her zaman kapali vana sistemi ile ¢aligtirilir. Motopomp
tam yol aldiktan sonra vana istenen debide tutulur.

e) Cekvalf: Cekvalf motopompun bulundugu yer ile suyun alindig1 yer arasinda
kot farki oldugu hallerde kullanilir. En 6nemli gorevi ani elektrik kesilmelerinde,
motopompun durdurulmasi sirasinda isale hattindaki suyun aniden motopompa dénmesine

mani olur. Govdesi dokme demirden yapilmistir. Piyasada bir¢ok cesitleri vardir.

4— Tahrik sistemi: Elektrikli sistemde elektrik motoru baglant1 kablolar1 ve yol
verme salterinden meydana gelmistir. Dizel veya benzin motoru ile de tahrik

edilebilmektedir.

Motopomp sisteminin montaji:

Siirekli calisgacak motopomplar i¢in motopomp sisteminin montajmna yetecek kadar

temel betonu atilmalidir.

1- Motopompun emme siizgeci ve klapesi emme borusuna monte edilerek kuyu

i¢ine indirilir.
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2- Motopomp ve tahrik motoru hazirlanan zemine monte edilir. Sekil:21

3- Santrifiij motopomplarin monte edilecegi kuyularda bazi durumlarda dinamik su
seviyesi 6-7 m den daha biiyiikkse bu durumda Sekil-22 deki gibi gomme odali sistem ile
monte edilerek motopompun emisi temin edilir. Motopomp grubu komple olarak gomme
odas1 zeminine monte edilir. Elektrik motoru ile tahrik sisteminde sorun yok. Yalniz dizel
veya benzin motoru ile tahrik goriildiigii gibi ya tahrik motoru odanin disina monte edilir.
Ya da motorun ekzost gazlarinin oda disina atilmasi saglanir, aksi halde ekzost gazlari

zehirlenmelere neden olur.
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Motopomp sisteminin bakimai:

1- Giinliik bakim;

a) Motopomp grubunun umumi dis temizligi yapilir,

b) Yaglanan, kisimlar ( yataklar vs.) mutlaka yaglanir

€) Sizdirmazlik diizeni kontrol edilir.

€) Motopomp sisteminde herhangi bir kagagin olup olmadigi kontrol edilir.

d) Calisirken yatak ve salmastra kisimlari elle kontrol edilerek 1sinip

1sinmadigina bakilir.

2- Senelik Bakim:

Senede bir kere ve 6lii sezonda motopomp grubu demonte edilerek genel bir bakira ve

revizyondan gegirilir. Bu bakim sirasinda degismesi gerekli parcalar yenilenir.

Motopomp Sisteminde Gelebilecek Arizalar ve Giderilmesi:

Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

1- Motopomp caligmiyor.

2- Motopompun su
verilisinde ariza (Su

gelmiyor)

a- Tahrik motorunun giicii kafi
gelmiyor. Veya motorda ariza

var.

b-Carklar gbvdeye siirtiiniiyor.

c- Cark ile govde arasma kum

sikigmustir.

a- Su seviye klepenin altina

diismiistiir.

Motoru degistir veya tamir et.

Carklar o tulumbanin degildir.

Degistir.

Temizle

Dinamik su seviyesini Olg¢. Eger
sebep bu ise motopompun kuyudan
almarak  karakteristigine  uygun
bagska bir kuyuya monte edilmesi

gerekir.
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3-Motopomp
kapasitesinden

veriyor.

aZz

Su

b- Motopompun govdesinin

icerisi lyice su ile
doldurulmamastir.

c- Motopompun devri
diistiktiir.

d- Motopompun basma basinci

diistiktiir.

e- Su akis yoluna yabanci

cisimler dolmustur.

f- Filtre tikanmustir.

a- Devir diisiiktiir.

b- Su akis yollar1 veya filtre

tikanmustir.

C- Motopomp ¢ok derinden su

emiyor ve yiiksege bastyor.

d- Carklarin saft tizerinde

gevsemis olmasi, fazla asmmis
olmasi,

yataklarm  asmmis

olmast vs. gibi mekanik

arizalar mevcuttur.

Govde tizerindeki tahliye ¢anindan

su akincaya kadar iyice doldur.

Motor regiilatoriinden motor
devrini, motopomp nominal devrine

gore ayar et.

Cark ile govdenin temas yerleri

asinmig, randiman  diismiistiir.

Motopompun revizyonu gerekir.

Motopomp demonte ederek temizle.

Motopompu demonte et. Filtreyi

temizle

Madde (2) fikra (¢)

Madde (2) fikra (e,f)

Dinamik yiiksekligi 6l¢. Motopomp

basma yiiksekligi ile mukayese et.

Motopomp  demonte  edilerek

revizyon gormesi gerekir.

89




Ariza Muhtemel sebep Giderilmesi
e- Emis kisminda veya|Emis kismindaki ek yerlerini iyice
salmastralardan hava aliyor. sikigtir.  Salmastralart  kontrol et.
Bozulmussa degistir.
f- Debi Gleme aleti yanlis | (g aletini kontrol et.
gostertyor.
4-  Motopompun  verdigi| 5. pevir diisiiktir. Madde (2) fikra ()
suyun tazyiki diisiik.
b- Suda hava var. Su numunesi alinip tahlil edilmeli
c- Yataklar asinmuis Yataklar degistir.
d- Carklar hasara ugramis Motopompun  revizyon — gdrmesi
gerekir. Carklar1 degistir.
5~ Motopomp  sarsint1| 5. Teme] saglam degildir. Temeli kontrol et. Temelin yeniden
yapiyor. yapilmasi gerekebilir.

b- Carklarda tikanma var.

c- Saftda egrilik var.

Motopompu demonte ederek carklari
temizle.

Motopompu demonte ederek
saftlarm egri olup olmadigmi kontrol
et.
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6- Motopomp haddinden
fazla yipranmiyor.

d-  Yataklarm  bir  kism
yipranmistir.

e- Emis kisminda  hava
mevcuttur.

a- Suda fazla miktarda kum var.

b- Saft egridir.

C- Motopomp sarsint1 yap1yor.

d- Yataklar tavsiye edilenden
ayr1 tip yag ile yaglanmaldir.

e- Motopomp aksami
monte edilmistir.

yanlis

Yipranmis yataklar1 degistir.

Madde (3) Fikra (e)

Uygun yapilista ile

degistir.

motopomp

Madde (5) fikra (¢)

Madde (5)

Yaglar1 kontrol et ve uygun yag
kullan.

Montaj talimatindaki smraya gore
monte edilecektir

Elektrik Motoru:

Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

1- Motor yol almiyor ve inilti
yap1yor.

a- Motor sebekeye iki fazli olarak
baghdir.

b- Motoru sebekeye baglayan
hatlarda veya kol vericide
kopukluk vardir.

Fazlar kontrol edilir
tiglincii faz baglanir.

ve

Sebeke hatlarmin  gerilimi
kontrol edilir.
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c- Sigorta gevsektir  veya
yanmugtir.

d- Motorun otomatik salteri
bozuktur. Kontaklar gevsektir

veya yanmistir.

e- Stator veya rotor sargilarinda
kopukluk vardir.

f- Baglanma tablosunda kopukluk
vardir veya kontaklar yanmustir.

0- Bilezikler kirlenmistir.

f- Tahrik edilen motopomp
arizalidur.
i- Yiik ¢ok fazladir.

k- Rotorun mili egilmistir, rotor
surtiinme yapar.

I- Yataklar tutukluk yapar.

Sigorta
degistirilir.

sikigtirllir  veya

Kontaklar degistirilir veya
sikistirlir. Uzerindeki
piiriizleri, yaniklar1
temizlenir, diizeltilir.

Sarginin degistirilmesi
lazimdir.

Arizali  sebeke  hattmin
izolasyonu  tamir  edilir.
Kontaklar temizlenir.

Baglama tablosunun vidalar1
sikistirlir.

Bilezikler zimpara kagidi ile
temizlenir.

Motopompta ariza aranr.

Ya daha biiyiik giicte bir
motor calistirtlir yahut da
yiik azaltilir.

Rotor mili dizeltilir ve
merkezlenir.
Yataklar1 degistir.
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Ariza

Muhtemel sebep

Giderilmesi

2- Cekme momenti ¢ok azdir.
Motor gayet yavas yol alir ve

ekseriya gayri muntazam
caligir.
3- Motorun dénme yOnii

yanlistir.

a- Yanmis veya gevsek
kontaklardan dolay1 veya sebekeye
baglayan nakillerin kesitinin ¢ok
secilmesi  neticesinde  gerilim
diistimiiniin ¢ok biiyiikk olmasindan
dolay1 motordaki kutup gerilimi ¢ok
diistiktiir.

b- Motoru devreye sokmadan dahi
gerilim ¢ok diistiktiir.

c- Sargilarda sarim veya govde kisa
devresi olursa her ii¢ fazdan da
biiyiik akim gekilir.

d- Bileziklere
bilyiiktiir.

gecis  direnci

e- Yol verme reostas1 bozuktur.

f- Kisa devre kafesi bozuktur.

a-Faz yoni yanlistir.

Sigortalarda, salterde ve
yol  vericilerde fena
kontaklarin mevcut olup

olmadiklar1 kontrol
edilir. Nakil kesiti
arttirlir.

Sebekede ariza vardir.

Arizali sarg1 yenilenir.

Bilezikler zimparalanir.

Yol vericinin
kontaklarinin 1yi temas
edip etmedigi kontrol
edilir.

Irtibat yerleri yeniden
kaynakla birlestirilir.

Sebeke uclarindan her
ikisinin yerleri
degistirilir.
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Egriligi tesbit edilmis kuvularda motopomp montaji icin alinacak tedbirler:

Egrilik kontrolii yapilmis kuyularda ¢ikmasi muhtemel sorunlari belirleyip montaji
yapilacak motopomp ve kuyu basinda bazi tedbirlerin alinmasi gereklidir.

Bunlardan:

Egrilik fazla, motopomp ikinci kademe daimi iksa borusu igerisine inecekse;
Motopompun emme grubundaki slizge¢ hemen degistirilmeli veya takviye ve tadil
edilmelidir. Ciinkii pompanin daimi iksa borusunun i¢ cidarina siirterek inecegini yukarida
izah etmistik.

Rediiksiyona takilan siizgeg lizerine o seviyeye kadar indirilmis bulunan biitiin pompa
ve aksesuarm agirlig1 binecektir. Bu agirlig1 ¢ekebilecek sekilde imal edilmemis olan silizgeg
hemen egilip bliziiliir veya parcalanir. Su i¢inde alt seviyede olan bu olaymn tesbit imkéani
olmadigindan; ya motopompumuzun emme borusunun boruya girmesine neden olur veya
onun ardindan gelen grubunun sikismasma neden olur. Siizgegten kopan pargalar emme
borusu i¢ine girerek su gec¢is yolunu daraltir. Ters doniis klapesinde, ¢canak motopomp
grubundaki carklarda sikismalara ve tahribata neden olur. Bu durumlarin 6nlenmesi igin
stizgeg kalin sagtan veya koniklestirilmis boruya delik delinmek suretiyle yeniden imal edilir.
Stizge¢ baglanti mansonu kaynak yapilmaya miisait malzemeden ise dort kose kesitli
malzemeden kafes kilif yapilip slizge¢ mansonuna kaynatilarak, siizge¢ emniyete alinmalidir.
Stizgegte yapilan her tiirlii tadilat, siizgecin merkezleme ve agizlama 6zelligini bozmamasi
gerekir.

Montaj1 yapilan pompa devamli sabit bir boyda durdugu i¢in daimi iksa borusunun i¢
cidarinda ayn1 yerde duracak demektir. Motopompta gelen biitiin titresimlerde aynen boruya
yanstyacaktir. Bilhassa zeminin genel karakteri silt'li olan kuyularda bu sekilde montaj
edilmis pompa hem boruya hem de kuyuya zarar yerebilir. Bu mahsuru miimkiin oldugu
kadar gidermek i¢cin motopomp disina c¢ok siki gecen, motopompun sirtiinmelerinde
kopmayan veya motopomp iizerinden ¢ikmayacak kalin dolu lastik halkalar1 (el arabalarinda
ve ¢ocuk bisikletlerinde kullanilan tipte) takarak tizerindeki bogaz kaburgalar1 {izerine
getirilmelidir. Motopomp grubunun bu sekilde montaji yapildiginda, motopompun ¢aligma-
larinda motopomp grubundan iksa borusuna intikal edecek titresimler en aza indirilmis olur.

Pompa ikinci kademeye teghiz edilecekse; emis haznesi takviye kaburgalarinin hazne
flang1 kenarinda bitip bitmedigi kontrol edilmelidir. Bitmiyor ya da 5 mm den fazla fark varsa
emis haznesini degistirmelidir. Bu imkan yok ise emis haznesi flans1 kaburgalar1 dogru konik
olarak tornalanmalidir.

Motopomp ¢ikis haznesi alt flans1 kontrol edilmeli eger flans cap1 canak capinda ise
veya azda olsa biiyiik ise iist ¢anak ile ¢ikis haznesi sokiiliip flans caplar1 tornalanarak
diistirtilmelidir. Nedeni ise motopomp ve kolon gruplarmm titresimlerinden, uzun miiddet
kuyu i¢inde kalacak olan motopompun iist ¢anak ve ¢ikis haznesi flang1 iksa borusu iizerinde
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yuva acacaktir. Yuva ac¢ildig1 takdirde, olusan setten pompa demontaji sirasinda motopomp
grubunu kurtarmak problem yaratacagi gibi caraskal ve kriko yardimi ile ¢ekmelerde ise
daimi iksa borusunun yirtilmasma neden olur.

Derin kuyularda az veya ¢ok olan egrilik, montaji yapilacak olan derinkuyu
motopompuna yanstyacaktir. Bu egriligin motopompa yansiyacagi miktarin hesabi iyi
yapilarak motopomp akitma basliginin oturacagi kaide betonuna da bu egikligi diizgiin bir

sekilde yansitmaktadir.
CAMUR POMPASI:

Sondaja gerekli camuru, havuzlardan emmek ve sondaj takim dizisi i¢inden basmak
suretiyle yeterli basing ve miktarda kuyuya ileten yardimc1 bir makinadir. Giiniimiiziin sondaj
tekniginde sondaj camurunun kuyuya yiiksek basing ve biiyiik miktarlarda verilmesi sondaj

randimani artirdig1 i¢in istenmektedir.

Camur pompalar1 disli tahrik sistemi ile emme ve basma kismi olarak iki guruptan

olusur.

Tahrik sistemi; bliyiik, kiigiik (W) dislileri, zincir, biyel kolu, kroset, yatagi, kizagi,
govde, kapak, bilyali yatak ve sizdirmazlik kegelerinden tesekkiil eder.

Kiiciik disgli govdeye iki bilyali yatakla baglanmistir. Disli milinin bir ucuna (v) kesitli
kasnak takilmaktadir. Sondaj makinasmnin donen saftindaki kiigiik (v) kesitli kasnaktan v
kayislar1 ile hareketi biliyiik kasnak alir. Biiyiik kasnagin doniisii aynen (W) kii¢iik disliye
gecer. Kiiciik dislide bir zincir hareketi kizag1 vazifesi géren eksantrik biiyiik (W) disliye
iletir. Biiyiik disliye bagli olan biyel kollar1 donen hareketi kroset seyyar yatagina iletir. Bu
yataga bagli olan piston rotu da hareketi pompa pistonuna vererek pompanin ¢aligmasini

temin eder.

Biiyiik (W) disli eksantrik olarak doner ve biyel kollarmi calistirir. Biiytlik disli bir
mille ve bilyali yataklarla gdvdeye yataklanmustir. Uzerinde bulunan kam kanaliyla biyel
kolunun ugunu diizgiin hareket ettirir. Biyel kolunun ucunda bulunan seyyar Kroset (bast)
yataginda kendisine bagli olan rotu ¢alistirir. Kroset seyyar vira edilen rot emniyet somunu

ile yapilir.
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Zincir kiigik (W) disliden aldig1 hareketi biiyiik (W) disliye verir. Dislilerin
sarsintisiz ¢aligmasi i¢in zincir baklalar1 saglam olmali ve iki disli arasindaki gerginligi de iyi

sekilde ayarlanmalidir.

Kroset sabit yatagi govdeye oynamayacak sekilde baglanmalidir. Kizak yiizleri ¢ok

diizgiin olmalidir.

Kroset seyyar yatagi (basi1): Biyel basina iyice siki baglamali ve sabit yataga her
taraftan esit sekilde temas edecek durumda ayarlanmalidir. Sabit yatak iizerinde kayan

yiizleri ¢ok diizgiin ve temiz olmalidir.

Rotun govdeye giris kisminda yaglarin sizmamasinit temin eden salmastra yatagi,

salmastra ve salmastra kapagi saglam ve diizgiin olarak baglanmalidir.

Govde: Yukarda sayilan elemanlarin {izerinde tasiyacak yapida bir dokiim kutudur.
Diglilerin ¢ikarilmasi i¢in bir kapak konulmustur. Kapak iizerinde kutuyu doldurmak i¢in yag

kapagi vardir.
Kapak govdeye civatalarla baglanir. Yaglarin sizmamasi i¢in araya conta konur.

Disli kroset ve rot sisteminin iyi yaglanmasi i¢in kutu icerisine gosterge seviyesine

kadar bakim talimatinda gdsteren yag konulur.

Disli millerinin donmesini ve yataklanmasini saglayan bilyal1 yataklara her vardiyada

gres yagi basilmalidir.

Biyel kollar1 ve kapaklar her tiirli emniyet sistemini icine alacak sekilde
baglanmalidir. Camur pompalar1 darbeli ¢alismadan ¢ok zarar goriirler. Darbeli ¢alismalar,
emicinin havasi alinarak, klapeler ayarlanarak, pompa silindirlerinde biriken kum ve yabanci

maddeler temizlenerek ve piston rot ayar1 dogru yapilarak 6nlenmelidir.

Pompalarda emme ve basmay1 temin eden kisim: Gomlek, piston, piston rotu, klape
yatagy, klape, yay, yay yatagi, gdvde, salmastra yatagi, kovan, salmastra, contalar, kapaklari,

govde ve hava tiiptinden olusur.

Silindir gémlegi iyi cins ¢elikten olup, iizerindeki faturalar kanaliyla silindirin i¢ine

diizgiin yerlestirilerek civatalar ile emniyete alinir. Gomlegin i¢inde piston ileri geri hareket
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ederek camura emer ve basar. Siirekli camur ile temast oldugundan piston hareketi ile gamur,

kumlu, siltli ve kirli ise silindir gomlegi ¢abuk asinir. Bu durumu 6nlemek gerekir.

Piston govdesi dokiim olup iki lastikle baglanarak son seklini alir. Lastiklerin ¢ap1
piston goévde ¢apindan biiyiik tutulur. Aksi halde piston govdesi silindir gomlegine stirterek

erken agindirir.

Piston govdesine lastik takozlar cok siki baglanmalidir. Gevsek baglamalar

lastiklerin deforme olmasi ile gdmlegin anormal aginmasina neden olurlar.

Rot ve pistonlar ¢ok Iyi ayarlanarak en biiyiik stroku verecek ve kapaklara

carpmayacak sekilde yapilmalidir. Piston ¢alisirken gémlegin disina tagsmasi dnlenmelidir.

Klape ve yataklarin asinmasi sik sik kontrol edilerek onarimlar1 yapilmalidir. Klape
yaylar1 kirtk olmamali ve esneklikleri iyi olmalidir. Catallar diizgiin olmali ve contalar

kapaklar kanaliyla saglamca sikigtirilmalidir.

Hava kazanmi ve emniyet tertibat1 ¢alisir durumda olmali emniyet valfi daima zayif

se¢ilmelidir.

Rot salmastralar1 diizgiin durumda ve her taraftan esit basing olacak sekilde seyyar

yatakla sikistirilmalidir.

Rotlar monte edilirken anahtarla dondiiriiliip tizerlerinde tirtil agilmas1 hem rotun hem de

salmastralarin suretle asinacak tiplerinde sakincalidir.

Rot ayar: Piston lastikleri temizlenip piston gévdesine monte edilir. Pompanin ve
krosetin i¢i glizelce temizlenir. Rotun diizgiin bas1 kroset seyyar yatagina takilir ve sonra
somun gevsek tutulur. Kasnak elle dondiiriilerek pistonun gomlek icerisindeki ilerleme
durumu tesbit edilir. Fazla veya noksanligi ayarlanarak kontra somun iyice sikistirilarak

emniyet altina alinir.

Silindir kapagma bir civata takilarak ayar durumu tekrar kontrol edilip ikinci bir

emniyet olarak kullanilir.

Camur pompalarinda krank tarafi ile pompa arasindaki kutuya yag doldurularak rotun
daimi yaglanmas1 saglanir. Rot salmastralar1 ve yataklar1 her vardiyada gres yag ile yag-

lanmas1 pargalarin az agmarak uzun omiirlii olmalar1 saglanir.

97



Camur pompalarinda en ¢ok asinan parcgalar piston lastikleri ile rotlaridir. Bu

asmmaya kirli, kumlu kil ¢gamuru sebep olur. Bu bakimdan kil gamuru ¢ok temiz olmalidir.

Pompanin debisi diiserse lastikleri asmmistir. Pompa sokiilerek lastikleri yenileri ile

degistirilmelidir. Asmnmis lastikle ¢alismaya devam edilirse ¢ok daha biiyiik arizalar

dogabilir.

Camur pompalarinin basincini gosteren manometre basing tarafina baglanir ve emniyet

subabiyla ¢alismasi kontrol altina alinir.

CAMUR POMPALARINDA GORULEN ARIZALAR, SEBEBI VE ONARIMI

Ariza

Muhtemel sebebi

Giderilmesi

Silindir gomlegi ve piston
eksenel ¢izilip asmmasi

GOmlegin sahasal yer yer
asmip cukurlasmasi

Pompada ¢amur miktarmm
diistip dalgalanmasi

Gomlek salmastraya
yatagmdan camur sizmast

Valfler kil sizdirtyor.

Camurdan fazla kum ve yabanci
madde olusu, pistonun gomlek
disina tasmasi

Kimyasal asmma

Gomlek ve piston dalgalanmasi,
pistonun kirtlmasi

Salmastra az  sikistirilmisg
agmmustir. Salmastra yatagi
agmmugtir. Fazla sikismadan gémlek
egilmistir.

Ve

Camur fazla kumlu ve yabanci
maddeli olusu veya yeni pargalarin
eski yataklara 1yi oturmast.

Camurun kum ve yabanci madde
miktarmi kontrol et ve temizle.
Rotun strokunu ayarla.

Kimyasal agmmaya dayanikl
gomlek kollart

Yeni gomlek ve piston tak.

Gomlek ve silindiri, salmastray1
kontrol et, silindir kafasim

sikistir. Sonra gdmme civatalari
skk.

Pargalarin kontrol ve asmmalarmn
yenileri ile degistir.
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Valf yatagi ile pompa
arasmda kil ¢amurun
kesilmesi

Rotun distan tarafi konik
kismmin kirilmasi

Rotun kroset tarafinin catlak
veya kirik olusu

Rot gbvdesi atlamustir.

Rot piston tarafindan fazla
cekilmektedir.

Rot ¢abuk asmip {izeri
cizilmektedir.

Piston  lastigi  yalama
olmustur.

Valfin arkasi kum, yabanci madde
ile tikali, pompa kapag1 zorlanmadan
dolay1 ezik veya kirik olusu.

Gomlek
sapmustir.

ve piston eksenleri

Kroset seyyar yatagi yerinden

cikmus, rot eksenden kagmustir.
Kontra somun gevsemistir.

Rot ¢ekisle darbe yapilmis ve darbeli
calismustir. Anahtar yaras.

Rot ayar1 bozulup, piston tarafindaki
somun fazla sikismustir.

Salmastra yatagi asmmus veya
salmastralar ¢cok sikigmustir.

Piston lastikleri temizlenip
kurutulmadan monte edilmistir.

Valfin yataga oturusunu kontrol
et, valfi ve yuvay, arkasmi
temizle, kurut yerine tak.

Gomlek, piston ve rottaki
anormal asgmmay1 kontrol et ve
asmanlar degistir.

Seyyar yatagi, emniyet
somununu degistir. Rotlara sert
parcalarla darbe yapma.

Rotu piston sokerken darbe
yerine ¢ektirme kullan.

Rot ayarmi usuliine gore yeniden

yap.

Yatagi degistir.  Salmastray1

uygun basingta ve uygun
anahtarla sik. Ingiliz anahtari

kullanma.

Lastikleri kontrol et, asmmalar1
degistir.  Digerlerini  temizle,
kurut ve yeniden monte et.
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