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In der zweiten Kliassz bezahlt man:
' Hamburg- %Tokio- Tckio- Kéln- L Tokio~ Tokio-
Frankf. Osaka Morioka Frankf. |} Hamamatsu| Nagano
Strecke | 539 km 557 km 536 km [| 222 km 258 km 221 kn
Zug- Schnell- FExprel Schnell-ll Schnell- | Exprel Schnell-
gattung |zug i _ zZug zug 3 zZug
Fahr- 7 160 ¥ § 5 100 ¥ 5 000 ¥l| 3120 ¥ P2 300 ¥ 2 200 ¥
preis (69 DM) E (49 DM) (48 DM) || (30 DM) [:(22 DM) (21 DM)
Zuschlag G200 ¥ 2 300 ¥ iz 500 ¥ 1 900 ¥
(40 DM) (22 DM) S (24 DM) (18 DM)
ins~- 7 180 ¥ 9 300 ¥ 7 300 ¥ 3 120 ¥ Eh 800 ¥ 4 100 ¥
gesamt (69 DM) [ (89 DM) (70 DM) || (30 DM) [S(46 DM) (39 DM)
Fahrzeit 5h30' b 3hl0' oh2s'! 2h50' | 2h03" 3hl3'
Zahl 12 D-Zﬁgeg 100 18 17 D-Zﬁge{ LE 13
der 5 Inter- ; 9 Inter- |
Ziige city city
2 TEE 2 TEE
In der ersten Klasse bezahlt man:
Zug- Inter- Exprel Schnell- Inter- Exprel} Schnell-
gattung |city ZUug city Zug
Fahrzeit 4h40" 3h10* 6h25' 2h20' 2h03' 3hl3'
Fahr- 11 340 ¥ 5 100 ¥ 5 000 ¥ 5 000 ¥ j2 300 ¥ 2 200 ¥
preis (109 DM) [ (49 DM) (48 DM) (48 DM) § (22 DM) (21 DM)
Zuschlag| 1 04O ¥ % 8 200 ¥ 6 300 ¥| 1 Oho ¥ 55 500 ¥ L 9uo ¥
(10 DM) E (79 DM) (60 DM) § (10 DM) k(53 DM) (47 DM)
ins~- 12 380 ¥ §13 300 ¥ 11 3CC ¥ 6 040 ¥ 7 800 ¥ 7 100 ¥
gesamt |(119 DM) §(128 DM) (108 DM) ] (58 DM) é(?s DM) (68 DM)
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Der Nahverkehr in der GroBstadt® (1975) s L by e s
in Tokio (11,4 Mill.) in Hamburg (1,8 Mill.)
Strecken- |Millionen Strecken- Millignen
ldnge (km)|Fahrgédste || lange (km) | Fahrgéste
Staats- 772 L 065,7 193 138,7 Bundes-
bala'l:. (790 %) (31‘00’%) (1012 %) (23|3 %) bahn
Privat- 862 3 599,8 60 8,3 Schiffe
bahnen (7,8 %)| (30,0 %) (3,1 %) (1,4 %)
U-Bah 169 1 760,7 &9 180,38 U-Bahn
. (1,5 %) | (14,7 %) (4,7 %)| (30,4 %)
StraBen- il Lg 4 e} 29,1 StrafBen-
baii ° (0,1 %) (o.u'%) (2,1 %)| (4,9 %) | bahn
Auto- 9 268 2 509,3 1 519 237,1 B Auto-
busse (83,6 %) | (20,9 %) (79,9 %)| (40,0 %) | busse
11 088 1 G601

Beim Gliterverkehr betrdgt in Japan der Anteil der Staatsbahn 12 %
und der der Privatbahnen weniger als 1 ¢ . 36 %' werden mit Lastwagen
und 52 %" mit Schiffen befdrdert.

Der Energieverbrauch ist bei der Eisenbahn am geringsten; mit einem
Lastwagen verbraucht man mehr als fiinfmal so viel Kalorien wie mit
dem Zug. Aber der Eisenbahntransport ist nur dann am ginstigsten,
wenn man viel auf einmal transportiert. Wo nur wenige Leute mit dem
Zug fahren, wird das sehr teuer. In Tokio verbraucht die Ringbahn
je Fahrgast und Kilometer nur 40 kcal”, wahrend man auf einer Strecke
in Hokkaido, wo es nur wenig Fahrgidste gibt, 220 kcal® verbraucht.
Das ist gleichzeitig die wichtigste Ursache fiir das grole Defizit.
1976 betrugen die Verluste bei der Bundesbahn 3 874 Millionen DM?,
bei unserer Staatsbahn 7 618 Millionen DM?'. Jetzt hat die japanische

Staatsbahn vorgeschlagen, die Fahrpreise auf den Strecken zu erhdhen,
WO es nur wenig Fahrgaste gibt.

1) nach einer 1978 von der Japanischen Staatsbahn herausgegebenen
Broschiire: Die Eisenbahn in Zahlen

nach der von der Japanischen Staatsbahn herausgegebenen
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Statistischen Ubersicht liber. die Eisenbahnen in der ganzen Welt

3) ,Die Staatsbahn", Verlag der Kotsu-Kyoryoku-Kai, Tokio, 1975



