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Indicaciones importantes

Uso adecuado Los reductores y moto-reductores han sido disefiados con el objetivo de
transformar la velocidad de giro y el par. Su propésito es la utilizacion en
sistemas industriales y deben ser usados solamente segun las
recomendaciones de la documentacion técnica de Premium Stephan vy
de acuerdo con las especificaciones que figuran en su placa de
identificacion.

Avisos Esta documentacién contiene instrucciones para el almacenamiento,
colocacion, funcionamiento, lubricaciéon y mantenimiento de los
motorreductores y reductores de grupo cénico Premium Stephan SK4.

Las unidades motrices aptas para el empleo en areas potencialmente
explosivas cumplen la Directiva 94/9 / CE ( ATEX ). So6lo las unidades
gue tengan el simbolo junto a su placa de caracteristicas pueden
emplearse en areas potencialmente explosivas. Los avisos de
instrucciones de funcionamiento que deben seguirse también estan
marcados con el simbolo Ex.

Operacion El cumplimiento de estas instrucciones es requisito previo para asegurar

Garantia un funcionamiento sin incidentes y la aceptacion de cualquier reclamacion
en garantia. jPor tanto, primero léanse atentamente todas las
instrucciones de funcionamiento antes de comenzar a trabajar con el
equipo motriz!

Puesta en El personal encargado de la manipulacién, almacenaje, instalacion,
marcha puesta en marcha, inspeccién y mantenimiento de la unidad motriz, debe
Mantenimiento  estar cualificado para la utilizacion de equipos mecanico y eléctricos.

Colocacion La unidad motriz debe suministrarse cumpliendo con las disposiciones

aplicables en vigor.

Suministro Cérteres, engranajes, ejes, tapas y bridas de los reductores deben
suministrarse exentos de rebabas.
El aceite usado debe manipularse de acuerdo con las regulaciones
medioambientales aplicables.

Premium Stephan Hameln

Zweigniederlassung der Premium Stephan B.V

Ohsener Str. 79 — 83 D 31789 — Hameln

http:/Mmww.premium-stephan.com @ PREMIUM STEPHAN
info@premium-stephan.com ~

Tel: +49 5151 780 0 ¢ Fax: +49 5151 780 441

Weekend freecall 0800-4327269

3P0142-ES / 201107 / 2.0 pag. 1

Tfno. 943 457200 | Fax 943 463356 | www.sitsa.es | atencioncliente@sitsa.es

Sociedad |ndustrial de TrarsmisionesS. A


http://www.premium-stephan.com/

SIU8112-01

30/12/2015

Tabla de Contenidos

L G RUP O OB I E T V0 ituiituiitiiti ittt st tee s eee s ee s ses s see s se s saestae s sae s tesatee s see s tee s te e ssa s sseasessssstsesssestesnseesases 5
2 INDICACIONES GENERA LES L. ottt ittt it ittt se s tse s tre s sresteestresseetsestrestrestteatieireszeesaeess 5
2.1 USO DE LAS INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO .. cituueeituteeettieeeestnaeeestnneesssnnaesesnnaaesannsesssnneesstnneesssnnaeees 5
2.2 SIMBOLOS USADOS Y SU SIGNIFICADO ..uuuuieeieeetutuuieeeeeeeestunnasaeessestnnnaeeseessntnnnaseesseestnnaeessersmmanaeeeerren 5
2.3 RECLAMACIONES DE RESPONSABILIDAD POR DEFECTOS......ccututitieeereetiriiieeeeeeessinnaeeeesssstnnaesseessnns 5
2.4 EXENCION DE RESPONSABILIDAD .....uuititteeeetteeeettaeesetaeesesteeessuaeeestaaeesstaeeesaatesetaaeesstaesestnaeerstaaeerernens 5
25 CODIGOS DE PRODUCTOS Y TIPOS .. eittuieiittiietetiaeeeteteeeeeteeeeetaee s et e e s eata e s e st eeeataeesaaneesstaeereraneeseranaeserans 6
251 (07e] 0] cTo X o] =i 11 =T0 JU PSPPSR 6
2.5.2 PLACA DE CARACTERISTICAS ...ttt ettt ettt e et et e e ettt e e e et e e e et e e ee et e aeeata e e eaaanaeeatanaeeesnnseeesnneeesnnaerernnnns 8
3 INSTRUCCIONES DE SEGURIDAND ...ttt ittt ittt ittt ste s see s ssessessaestsessrestrestiestiestiesirearzeaaeess 9
3.1 L@ 1Y 0 =0 U 7Y 5 T Lt 9
3.2 [ LST@ I 1N ] =T U 7 T LY 9
3.3 CONDICIONES DESCRITAS EN LAS INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO.....cccvvuuuieieeereeenninnneeeeeeeennnnnneaeesenns 9
331 TEMPERATURAS, ENTORNOS ... cotttiiiittiietetaeeeett e esetteeeestaeeeetaees et aesetaaeeestasesestnaesstaaeeeetneeessnnaeserans 9
3.4 INSTRUCCIONES GENERALES DE SEGURIDAD Y DE USO ...cvuuiitiiiiieiiieeettieeteestaeetneestneestessnaestnsesnnessnaassnseees 10
3.5 SUMINISTRO tuteittuieteti e e ettt e ettt e e e e ataee et st esetaaeee st eeseaasaesesanaes st aasstasaesssnnesstanaeeestnsesessnneesstaanaeernnnsees 11
4 INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD EN LAS AREAS EXu.oooviiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeee 11
4.1 LISTAS DE COMPROBACION ....ccuuiiiiiiiieeiitiaeeeit e e e et e e e et a e e e et e e e eaa e e e e et e eeesta e eeananaaeatanaasesnnasennneeesnnaaesrnns 12
4.1.1 ANTES DE LA PUESTA EN MARGCHA ..ot e ettttie e ettt e e et e et e e e e et e e e eaa e e e e taeeeeaaa e e eananeeeataeeeenanaeeennnaeeennnn 12
4.1.2 DURANTE LA PUESTA EN MARCHA ...t iieiieiiitie s e e e seeetttasseeeeeessttaaaseaesssstannnseeesesstntnnseeeserssnsnnaeeeeeeenes 12
4.1.3 DURANTE EL FUNCIONAMIENTO  1.0ttuueteeeteettutisseeeseestnnnnseeasesssstnsaseesssssmnnnaeeesesssnmnaeeeeerssmmaeeeereene 13
4.2 [T =N 07N od T N AN I = S 14
4.3 (070 ] I L7 o1 [ | R 15
4.3.1 CONDICIONES GENERALES «..ottueiiitiieeeiteee ettt e e ettt e e e e et e e s et e e e et eee e st e s s st e e s st aeeestneesstneeestnaeererannns 15
4.3.2 MONTAJE DE ELEMENTOS DE TRANSMISION DE POTENCIA ...ccuuuiiiiiiieeiiiieeee et e e e eteeeetteeeeennaeeesnaeeeaannns 16
4.3.3 MONTAJE DE ACOPLAMIENTO EN EL EJE DE SALIDA ... ..ottt e e e e e e e e aaaaas 16
4.3.4 MONTAJE DE EMBRAGUE EN EL EJE DE ACCIONAMIENTO (CARCASA EN [)..cccoiiiiiiiiiiiiec e 17
4.3.5 MONTAJE DE MOTOR CON BRIDA IEC EN REDUCTORES CON CARCASA DE EMBRAGUE (CARCASA EN U) .17
4.3.6 MONTAJE DE MOTORREDUCTOR DE JUEGO CONICO CON EJE HUECO Y CHAVETA ...ooviiiieeeiineeeeieeeeeanns 18
4.3.7 MONTAJE DE MOTO REDUCTOR DE JUEGO CONICO CON EJE HUECO CON ANILLO DE CONTRACCION ....... 20
4.3.8 MONTAJE DE MOTO REDUCTOR DE JUEGO CONICO CON EJE HUECO CON CASQUILLO CONICO................ 22
4.3.9 BRAZO DE REACCION ..uttuiiieeieeitttiie s e e e seeetttaeseseesseataaaaseeesesstssa st eaeseesss s aeeeesssttnnsaseeeeessrannaseeerersrnes 24
4.4 PUESTA EN MARCHA 1111ttt eteeetttie s e e e e e e eeetaae s e e e s eeatat s eeeeeeeettaa e aeeeeeessaaanaeeeeessstana e seaeseestenanneeeeenssnrnnnanas 25
4.4.1 (0F0]Y [ 1= 10] =7 Yol [0 N] =3 PPN 25
4.4.2 1Y 1 0] PO 25
4.4.3 CONEXION ELECTRICA ..ceei ittt ettt ettt e et e e et e e et et e e e et e e e et e e e e ttn e e eata e easaneaestnnaaeesnnsnns 25
4.4.4 CABLE DE CONEXION .. ituieiitieeeeeit e e e eete e e e ete e e ettt eee e et e e e e st e eeeata e eeeaan et ssanaeestasaeeannsaassnnnsaestnnaaennnnsaes 25
4.45 MEDICION DE LA TEMPERATURA SUPERFICIAL ... cettuieiitiae e e et e eeetie e e etteeeeetaeeesataeesetaeesesanaesesnnaaeesnnnns 25
4.5 MANTENIMIENTO .. etttuetitteeeeet e ettt e e ee st eee e et e e eaaaees st aasesan e ssan e sasnnaasssasassannsasesnnnaasstnsaesssnnsasesnnaaaasnsnns 26
451 VERIFICACION DEL NIVEL DE ACEITE Y LAS FUGAS...... ittt e e e et e et e s et e e e et e e eana e eeean 26
4.5.2 INSPECCION VISUAL ....tuiiiitieeeeii e e etie e e e ate e e e et e e e et e e e et e e e eata e e e aaa e e ee b e eeesan e e atnn e eetansaeeanneeernnaearntnns 26
45.3 (07N 1] 1 Y 3 = Yo = i 1 =N 27
454 REENGRASE ...t ittt et eeetttie s e e e e ettt e e e e et e et s e e e e e e e e e taa s eeeee e e e e et e eeeeeeeesaaa s eeeeeeetnta s eeeeereantannaaraanaaan 27
455 NN ] 0 = N 1 27
4.5.6 REVISION GENERAL ....ieetutetetieeeeett e eeetteeesetaee s et eee s st e se st eeestaeesssan et stanaaeestneeessnsessssaneesetaneeensnnees 28

3P0142-ES / 201107 / 2.0 pag. 2

Tfno. 943 457200 | Fax 943 463356 | www.sitsa.es | atencioncliente@sitsa.es

Sociedad |ndustrial de TrarsmisionesS. A



SIU8112-01

30/12/2015
457 INTERVALOS DE INSPECCION Y MANTENIMIENTO .. .eeuuueiitteeeteteeeeetteeesetiaeeeesaneeeesnnaesesaaeeestnseeesnnaeesssas 28
4.6 DECLARACION DE CONFORMIDAD ...uuieeetitttutieseeetesttntaseeeeesssttnnaseeeseestnnsnaeeseessstnnneeeeeeessmnnaeereeern 29
4.6.1 REDUCTORES Y MOTORREDUCTORES DE LAS CATEGORIAS HH2G Y 2D ccovvniiiiieeeiieeeeeeeeeeeeee, 30
4.6.2 REDUCTORES Y MOTORREDUCTORES DE LAS CATEGORIAS I 3G Y 3D ccovvniiiicie e, 31
5 ALCANCE DEL SUMINISTRO/TRANSPORTE/ALMACENAJE ... oo, 32
5.1 ALCANCE DEL SUMINISTRO ...cttuueiitteeetttieeettueesetaaeeettnaaesatasaes st aasetaaaeestnasesnnssasstaaeessnnaasssnnsesssnnaaesernns 32
5.2 QLI T N L] 2] 1 =S PPS 32
53 F N Y X = N7 11 =1V @ RN 32
53.1 ALMACENAMIENTO A LARGO PLAZO 1.1uuuieeeeeeettiiaeeeeeeeeatstasseeeseessttanaseaesssstanannsaeeeeessstannsaeeeeesssnnnneeeess 32
5311 Parada ProlONQAOE. .........ouuiiieiiiiiie et 32
53.1.2 Conservacion y almacenamiento a largo Plazo.........ooueeiiiiiiieiiieeiiee e 33
6 DISENO DEL E QU PO ittt ittt ittt ittt ettt etsteest e st teteteeess ettt esseee s e et e ees ettt eteeetterstteetetseeeasesieas 34
6.1 PRINCIPIO DE DISERID ... iiitiiee ittt e e ettt e e ettt e e ettt e e et e e ettt e e e e et e e e et e e e e st eeeeta e eeasanaesstanaasestnseeesnnnaaseran 34
6.1.1 L= 1L ] 34
6.1.2 CARCASA DE EMBRAGUE (CARCASA EN U) oottt e et e e e e e s e e sannnn e e e e s 36
6.1.3 EJE LIBRE DE ACCIONAMIENTO (CARCASA EN 1) .utuiiiiieeisiiieieiie e e e s sttt ee e e e e e s sttt e e e e e s s snanneneea e e e e e 37
6.1.4 VERSION ASIENTO DE MOTOR ...iititttiutieeeeeeetttuneseessesssstanaeeesesastsnnaeeeeseestnnnaeesersrntereerrrrrans 38
6.1.5 Y T 0 = N 39
6.1.5.1 Diagrama €SQUEIMALICO .....c..ueeiuiie ettt eetee et e st eeesteeesbeeessbeeesteeesseeeesbseesnbeeesseeesnbeeesnaesasneenns 39
6.1.5.2 L0101 TN 40
6.1.6 DISPOSITIVOS AUXILIARES DEL REDUCTOR ...ccvuuiiiitteietieeeetteesetaneeesttnaeseasnseesstneesetaeesssnaessraaaeeesnnnns 41
6.1.6.1 Camara de EXPansiOn & ACEITE .....cccuuuiieiiiiiie ettt s e e e st bee e e e sntae e e e nntae e e e 41
6.1.6.2 [gTo[To=To (o] gle [ e T\VZ=1 e [ IR= Vol =T | (= OO USUPUPUPTRN 43
6.1.7 OPCIONES DE LOS REDUCTORES ....uuuiiittiieiitteeettti e eeeitteesetaaeeettaeeestasaessannaeeetanaaeestnsasssnnaesstnaaasernnnns 44
6.1.7.1 Embrague de friccidn en el eje de acCionami€nto..........cccceeeeiiiiiiiieeeieeeiiciiieie e 44
6.1.7.2 INNIDICION A€ FELOIMNO. ..o 44
6.1.7.3 ASPECLOS GENETAIES ...oooiieiii ettt ettt e ettt e e sttt e s an b bt e e e satae e e e abaeeeeanaaeeaneeeeens 45
6.1.7.4 Version con motor con brida IEC y carcasa de embrague (carcasa en U) ...........ccccvvvveeeeennn. 45
6.1.7.5 Version con eje libre de accionamiento (Carcasa €nl).......cccccvvveeeeeeiiiiiciiieeeee e 45
7 INSTALACION MECANIC A ittt ittt ittt ittt sttt ettt et tet et tes ettt ettt e teste et teeseeatttesseetteesateerietaases 46
7.1 INDICACIONES IMPORTANTES ...ttt tttttutetetteeeett e eettaees st eesetaaaeeataetetaaaesstaeesetaaesstaeesestnaesssnnsessrnnaeererans 46
7.2 LUGAR DE MONTAJE / CONDICIONES GENERALES .....cuttuuieiieiiiettitaeteeeseesrutieseesesssstssseseesserssssnseeesersssranns 46
7.2.1 ASPECTOS GENERALES .. .cuuuiiiiii ettt e ettt e e et e e et e e e ettt eeeeata e e e et eee et e e eeaan e e stan e eettnaeesnneeesnneeeatans 47
7.2.2 TRABAJOS PREVIOS ... etuuiititteeettttetettaeeettaaeeeata e s st eeeettaaeeannetetanaeestaaeeennsaeeetaaeretanaeeesnnrerernnaeerennns 47
7.2.3 MONTAJE DE ACOPLAMIENTO EN EL EJE DE SALIDA ... ..ottt e et e et e e e e e e e et e e e aaa s 47
7.2.4 MONTAJE DE EMBRAGUE EN EL EJE DE ACCIONAMIENTO ... ceuuueiiitieeraiiseeeetnneeseenneeeesnneesesnnseessnnaeessnnnns 48
7.2.4.1 Reductores con eje libre de accionamiento (carcasa en 1).......ccccceveeeeeeiiicniieiieeee e 48
7.2.4.2 Montaje de motor con brida IEC en reductores con carcasa de embrague (carcasa en U) ...48
7.24.3 Montaje de motorreductor de juego cénico con eje hueco y chaveta ...........ccccceevceeviieerens 53
7.2.4.4 Montaje de motorreductor de juego conico con eje hueco con anillo de contracciéon............. 55
7.2.5 MONTAJE DE MOTO REDUCTOR DE JUEGO CONICO CON EJE HUECO CON CASQUILLO CONICO................. 57
7.2.6 BRAZO DE REACCION ... .ottt ettt et e e et e e et e e e et e e e e et e e e eata e e eaaa e e estaeaeetan e senaneeeranaaaentnns 59
7.2.7 REDUCTORES VERSION ASIENTO DE MOTOR ..ctuuiiittieiitieeeitteeeetteeesstaaeeeatnseesatneesetaaasesnnaesssnaaeesnnnns 60
7.3 (070 o071 (o] N SRS 64
8 INSTALACION ELE CT RIC A L.iitiitiitt s ittt e st e ettt te sttt eeetsaeeteeesesaseesseeesseesaseesseeesseesaseesaseesseess 64
8.1 INDICACIONES IMPORTANTES ..ttt tttttttetetteeeettaeeeatueesstaaeeetnsaaeaannatetanaaestnaeeennnaeetnaeresnnseesnnneresnnaeerssnns 64
8.2 CONEXION ELECTRICA .1t tttttt e ettt e ettt e e ettt s e e eanaeee st aaesannaesetanaeettasaaeasnseesnnnaestanaeeesnnseeesnnnserstnnaeessnnseres 66
8.2.1 L = N N 67

3P0142-ES / 201107 / 2.0 pag. 3

Tfno. 943 457200 | Fax 943 463356 | www.sitsa.es | atencioncliente@sitsa.es

Sociedad |ndustrial de TrarsmisionesS. A



SIU8112-01

30/12/2015

9 PUESTA EN MARCHA Y OPERA CION ...ttt iiititttesttittteetttesttestttetassstassteasseaastetsseeseeesiseesieesaees 68
9.1 PRIMERA PUESTA EN MARCHA ... i tttiiti ettt e et e e e e et e e et e et e e et e e et e e et e eaa e st e e aanesaaestnsesanaesnaennseennresnarens 68
9.2 PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO . ..uuuittuiittettieeeteetteetteestaeesaeestee et estasesteesaaestasesaessnestnresnnaesnrersnssenneesnserens 68
9.3 (0] =1 =1 27N [0 N SR UST SRR URTRTRR: 69
1O  IMAN T ENIMIEN T O iuiiiuiiuiiitiiet ittt ittt it sttt esssesssesssesteestse s tee s ss e se e se s se e sessessassseesssentrestesaeeaareess 70
10.1 INDICACIONES IMPORTANTES .. ctttutetttieeeettateeettaeeettaaeeeatasaeeanunaeeetanaaeesnnsaeeannrerstaaesennseessnnnaerernnaeennnniees 70
10.2 INTERVALOS DE MANTENIMIENTO ..uutittueeettteesitieesstnaeeseanneessannessssnasesstnseeesnnnsesetnnaeessnnseeesnnseessnnneerennnns 70
10.3 CAMBIAR EL ACEITE ttttttuuttteeettetttuaeseeetesstntuseeesessestannaseeesesstnnaneeeeeesnttnnareeereeetnnaaeerersrnnaeeerrernmnn 72
10.3.1 CANTIDAD DE ACEITE .1uutiiitteeeittieeetteeetataeesett e e s et eesettaaeeesta e eesta et etaaaeestnsesesanaessstnaeersrneersrnnaerees 73
10.3.2 POSICION DE LOS DISPOSITIVOS DE LUBRICACION ... ccvuiiiiiiieeeeiieee et e e e eteeeeateeeeetaaeeseaanaesetanaeeesnnnns 74
10.4 LUBRICACION Y RELUBRICACION . ... .ccttuieeittiieeetteeeeetaeeeett e e e eateesestaeeeata e e essanaesetanaeeestnseeestneerstnneererannns 76
104.1 ASPECTOS GENERALES ... iiitiieiiiiee e ettt e et e e ettt e e ettt e e ettt ee e e et e e e eata e e e aaan e e atanaaeesnnesssnnaasetanaaeennnsaes 76
10.4.2 RELUBRICACION DE RODAMIENTOS ...cituuiiiitieeeettteeeetteeeetnnaeeestnaeeeannsaesenanesstnnaesestnesesnneesssnaeeeesnnns 77
10.4.3 RELUBRICACION DE REDUCTORES CON DISPOSITIVOS DE RELUBRICACION.......cuuieeiiiieeeeneeeeaieeeenanns 77
10.4.4 CANTIDADES DE GRASA PARA RELUBRICAR LOS RODAMIENTOS DE LOS EJES ..vuuiiiviiieieiieeeeeieeeennnas 7
10.4.5 RELUBRICACION DE REDUCTORES CON MOTOR CON BRIDA IEC Y CARCASA DE EMBRAGUE. ................ 77
10.4.5.1 F NS o L=Tot (o o =T =T = 11T SRS 77
10.4.5.2 R (V] T4 Tox= Vo (o ] o EO 78
10.4.6 RELUBRICACION DE REDUCTORES CON EJE LIBRE DE ACCIONAMIENTO (CARCASAEN 1) ...oevevviiiieenee, 78
10.4.6.1 ASPECIOS JENEIAIES. .....eeiiiiieie ettt e e st et e e s kbt e e s abbe e e e s aabeeeesnbneeeeane 78
10.4.6.2 (RS (U] T To%= 1o (o ] o KO 78
10.5 SELECCION DE LUBRICANTES ...uiiitieeeiti e et eteeeeetteeeeeeae e e s ata e e e et eeeeatn e s e tanaeeestaseesaaansesatnnseretnnaesssnnaeeerans 79
10.5.1 LUBRICANTES ... ictttieiite e ettt e e et e e ettt e e et et e e e e et ee e et e e e e tan e esesan e ee st aeeaan e ssannasstasaaessnnsasesnnaaarstnnaans 79
10.6 COMPROBAR DESGASTE DEL EMBRAGUE ....cvuuuiiiitiieeeette e et eteee ettt eeeeeteeeetteeeeeta e esssaneesstaneeeestnesesnnaeeesnnn 81
PLANOS DE DE S PIE CE L. iuu ittt ittt ittt s ettt e sse s ssestsestse s sse s sse s tse s sessse e sessestsesteesteesteeseessaenrasnsss 82
11.1 ] S O o] = 7Y =N T 82
11.2 S (G X O o = 17X =N 83
11.3 ] S O o = B = 7Y == 84
114 ] (R T O o B 7Y =7 85
115 S S T O o = B 7Y =7 = 86
11.6 ] (T O o] =R = .Y =7 N SO 87
11.7 ] (S N O o] = = .Y =7 N TSR 88
11.8 ] (O N O o] = = .Y =7 N TSR 89
11.9 UNIDADES DE PRERREDUCCION SK..2.C14B —SK..6.C14B ..ot 90
11.10 UNIDADES DE PRERREDUCCION SK..7.C34B —SK..9.C34C ... 91
11.11 NUMEROS DE ITEM .ottuuiiiitteeiite e ettt e e et e e e et e e e ea b e e e e e at e e s e saa e e e st aeesaa s aessanaasetanaaeesnnsaeesnnnsasstnnaaresnnaaees 93
11.12 REDUCTORES CON MOTOR CON BRIDA IEC Y CARCASA DE EMBRAGUE (CARCASAENU) .....uvvveveieeeiiinns 94
11.13 REDUCTORES CON EJE LIBRE DE ACCIONAMIENTO (CARCASA EN 1) .uuuuiiiiiiiie e e e e 98
12 DETECCION Y ELIMINACION DE FALLOS ..itiiiiiieiiittietiiettititstesttaieteteeeieeeieteaeesieeeses 102
A SPECTOS GENERALES. ... ciittt ettt e ettt aeeetet e e e eeteee e et ee ettt ee e et ae s st aase st aesstasees st aesstanaaessansesesnnaeerstaeeessnrnnnns 102
L3 DI R E C C I ON S . tu ittt ien ittt ettt ettt tee s tee s ees s sesssessee s see s ee s tee s eee s ee e ee e se e se s tae s seeasessssessensssasseesases 103
3P0142-ES / 2011-07 / 2.0 pag. 4

Sociedad Industrial de Trarsmisior

Tfno. 943 457200 | Fax 943 463356 | www.sitsa.es | atencioncliente@sitsa.es

resS.A



SIU8112-01
30/12/2015

Acerca de esta documentacion

1 Grupo objetivo
Esta documentacion esta dirigida a personal experto y cualificado segun IEC 364.

2 Indicaciones generales

2.1 Uso delas instrucciones de funcionamiento

Las instrucciones de funcionamiento forman parte del producto y contienen indicaciones
importantes para su funcionamiento y mantenimiento. Las instrucciones de
funcionamiento estan dirigidas a todas las personas que ejecuten trabajos de montaje,
instalacion, puesta en marcha y mantenimiento del producto.

Mantenga estas instrucciones siempre accesibles y en un estado legible. Asegurese de
gue los responsables de la instalacion y las personas que trabajen con el equipo sin
supervision hayan leido y comprendido las instrucciones de funcionamiento. En caso de
dudas o de necesitar mas informacion, comuniquese con Premium Stephan .

2.2 Simbolos usados y su significado

AVISO

ALTO

INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO
PELIGRO

PELIGRO, RIESGO DE DESCARGA ELECTRICA
PAGINA

MANTENIMIENTO

AVISO EX

®/ ELPPOOk

2.3 Reclamaciones de responsabilidad por defectos

El cumplimiento de estas instrucciones es requisito previo para asegurar un
funcionamiento sin incidentes y la aceptacion de cualquier reclamacién por defectos. jPor
tanto, antes de comenzar a trabajar con el equipo motriz, es preciso leer atentamente
todas las instrucciones de funcionamiento!

2.4 Exencion de responsabilidad

El cumplimiento de las instrucciones de funcionamiento es un requisito basico para la
operacion segura de los reductores y motorreductores y para alcanzar las propiedades del
producto y las caracteristicas de rendimiento especificadas. Premium Stephan no asume
ninguna responsabilidad por dafios materiales, personales o patrimoniales que resulten
del incumplimiento de las instrucciones de funcionamiento. En tales casos queda excluida
la responsabilidad por defectos de material.
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2.5 Codigos de productos y tipos
2.5.1 Cddigo detipo

Reductores de tres etapas

S K3 4 |5 6 |7 8 |9 [0 | |11 (12 |13
Reductores de mas de tres etapas
S Ks 4 |5 6 |7 |25 |26 [27 [8 |9 |10 | |11 (12 |13
3 | Brida de salida 9 | Unidad motriz
Z Sin brida Sin denominacién: motor integrado
F Brida B5 U Motor con brida IEC
T BridaB14 | carcasaen|
R Version agitador M Asiento de motor
4 | Eje de salida 10 | Accesorios parareductores
H Eje hueco con chaveta R Anti-retorno en el eje de accionamiento,
N Eje sdlido especificar direccion libre de giro
S Eje hueco con anillo de F Version con patas
contraccion G Alojamientos reforzados
B Eje hueco con anillo conico de |11 |Motor
uniéon
5 [Tamarno 12 | Posicion de los ejes
2.3-4-5-6-7-8-9 L Eje de salida izquierda
R Eje de salida derecha
6 | Referencia de disefio: T Eje de salida izq. y der.

6 Versién métrica

7 Version en pulgadas |13 | Posiciones de montaje |

7 | Numero de etapas Solo reductores de mas de tres etapas
C Tres etapas 25

Tamafio unidad de pre-reduccion
Referencia de disefio de la unidad
de pre-reduccién

Numero de etapas de la unidad de
pre-reduccion

I8 Jindice total de reduccién 26

27

Ejemplos:

S KSZ4N5366 7C 825 9 10 '118112 _12L131

Cérter SK, sin brida, eje sdlido, tamafio 3, disefio 6, tres etapas,

indice de reduccién i = 1/25, motor integrado Premium Stephan tamafio 112, eje de salida izquierda,
osicién de montaje 1.

S K SI: 4H 55 667c2512662788350 9U 10 _1190 _12L 1ﬁ
Carter SK, brida B5, eje hueco con chaveta, tamafio 5, disefio 6, tres etapas, tamafio unidad de pre-
reduccion 1, indice unidad de pre-reduccion 6, dos etapas unidad de pre-reduccién, indice total de

reduccién i = 1/350, linterna U para motor tamafio 90, eje de salida izquierda, posicion de montaje 1
Posicién de los ejes a la izquierda, posicion de montaje 1
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Motorreductores, codificacion

Getriebemotoren
Typenschliissel

Integrierter Motor

N
@ Ausfiihrung mit Hﬁﬂagﬂﬂe
angebauten Fult-  an der Zwischen-
ft, leigten welle
3 (fir BaugréBe

(% 2 bis §) .
% @ 1{+R)
B

L =] T L R

*. consultese a Premium Stephan
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2.5.2 Placa de caracteristicas

Placa de caracteristicas del reductor (ejemplo) Placa de caracteristicas del reductor (ejemplo)
Hameln / ( €
7/ PREMIUM STEPHAN Germany
DN IR | s 011 TEE AT
Type No. 735739/ 002-11 | E55257
No. | ™ KW Is1 KW __ 0,66 [s1
ny fmin n2 fmin ?0; v AL| 3~ [V__220/380 +-10% AL
M, Nm M2 Nm z|A __JooHz[A 3419 '
= SF= . /min 1680 /min
g cos ¢ cos P 0,70
M Nm 1P M B3 | 1P 55 |Class F [AvE
Oil : liter Brake: m VA IC A
Bedienungsanleitung muss beachtet werden!! Pay attention to the operating instructions!!
n2 fn___ T tim |_0 L
|biel-No_150017
GerigheSTD ‘Ec 60(:34
Simbolo Unidad Descripcion
Tipo - Tipo de reductor segln cadigo de tipo
No. - Numero de serie con informacién sobre afio de fabricacion
IM - Indicacion de la posicién de los ejes y la posicion de montaje
n, [rpm] velocidad de salida
n; [rpm] Velocidad de entrada
P - proteccion
M, Nm Par de salida max. permitido
M, Nm Par de entrada
i - Relacion exacta de transmision
SF - factor de operacion
Oil denom. / litros | Datos sobre el tipo de aceite, viscosidad y cantidad
@ - Simbolo de ATEX
COsS o Factor de potencia
Eff Clase de coeficiente de rendimiento
A amperios Corriente nominal
Hz hercios Frecuencia nominal
VvV LA voltios Tensién nominal — conmutacién
Class - clase de material de aislamiento
KW - potencia nominal
AMB [°C] Temperatura ambiente
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3 Instrucciones de seguridad

3.1 Uso adecuado

[
1| Aviso

Solo utilizar el sistema de accionamiento bajo las siguientes condiciones.

Excepcion: El fabricante ha dimensionado el sistema de accionamiento
explicitamente para otros fines y condiciones del entorno.

El sistema de accionamiento ...

» sOlo se debera utilizar para los fines solicitados y confirmados en la documentacién
de entrega.

» solo debera funcionar en las condiciones descritas en las instrucciones de
funcionamiento y dentro de los limites de potencia.

* es un componente para ser incorporado en maquinas e instalaciones.

= cumple con las normas y directrices aplicables.

= cumple con las exigencias de la directiva de bajo voltaje 2006/95/CE.

3.2 Uso inadecuado
» Uso en areas protegidas contra explosion si la unidad motriz no esta identificada
explicitamente como ATEX.
» Uso en entornos agresivos (acidos, gases, vapores, polvos, aceites)
» Uso bajo agua
» Uso bajo radiaciones

3.3 Condiciones descritas en las instrucciones de funcionamiento

Temperatura ambiente de funcionamiento: |0 °C hsta +40 °C
Altura de montaje: Hasta 1000 m shm

3.3.1 Temperaturas, entornos

Temperaturas

El intervalo de temperatura admisible esta determinado por:

» Las especificaciones del lubricante en combinacion con la temperatura prevista del
aceite durante el funcionamiento (véase Cap. 10.2 y placa de caracteristicas Cap.
2.5.2)

» La clase de aislamiento térmico del motor en combinacién con la temperatura
prevista del aceite durante el funcionamiento (véase Cap. 10.2 y placa de
caracteristicas Cap. 2.5.2)

iLa temperatura de servicio esta determinada por la energia disipada, la temperatura
ambiente y el enfriamiento!
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Entornos
= Los reductores son resistentes al polvo y al chorro de agua.
» Los motores estan protegidos con arreglo a su clase de proteccion (véase la placa
de caracteristicas y las instrucciones de funcionamiento).
» Las sustancias existentes en los entornos —especialmente los productos quimicos
agresivos— pueden atacar los anillos-retén y las pinturas (los plasticos en general).
Las sustancias abrasivas son perjudiciales para los anillos-retén.

3.4 Instrucciones generales de seguridad y de uso

El sistema de accionamiento cumple con el estado de la técnica en el momento de la
entrega y su funcionamiento es seguro.

Todos los trabajos relacionados con el transporte, almacenaje, colocacion/montaje,
conexién, puesta en marcha, servicio y mantenimiento, sélo pueden ser realizados
por personal cualificado.

El personal cualificado debera observar en todos los trabajos:

Las instrucciones de seguridad complementarias de los distintos capitulos de esta
documentacion.

Las instrucciones de seguridad de las hojas adjuntas y demas documentacién de
proveedores.

Esta documentacion, las instrucciones de funcionamiento detalladas y los esquemas de
conexioén en la caja de bornes.

Las sefales de advertencia y seguridad en el sistema de accionamiento

Las disposiciones y requisitos especificos de la instalacion

Las normas nacionales y regionales sobre seguridad y prevencion de accidentes

El sistema de accionamiento puede presentar peligros para las personas, el sistema
de accionamiento en siy para otros valores del operador
... Si personal no cualificado trabaja en el sistema de accionamiento o con él.
... Si el sistema de accionamiento se utiliza inadecuadamente.
.. Si el sistema de accionamiento se instala o utiliza incorrectamente.
.. Sl N0 se observan las siguientes instrucciones:
—Sdlo utilizar el sistema de accionamiento si esta en perfecto estado.
—Se prohiben reequipamientos, alteraciones o cambios del sistema de accionamiento.
En cualquier caso, se consultara a Premium Stephan antes de ejecutarlos.
—Durante el funcionamiento y bastante tiempo después, los sistemas de accionamiento
incluyen piezas vivas, piezas en movimiento y posiblemente superficies calientes.
—La puesta en marcha (incorporacién en el funcionamiento adecuado) queda prohibida
hasta que se haya comprobado, que la maquina cumple con la Directiva sobre CEM
2004/108/CE y se haya determinado la conformidad del producto final con la directiva
de maquinas 2006/42/CE.
—Observar la norma EN 60204.

En caso de tener cualquier consulta o problema, no dude en llamar al representante de
Premium Stephan .
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3.5 Suministro

El personal encargado de la manipulaciéon, almacenaje, instalacion, puesta en marcha,
inspeccion y mantenimiento de la unidad motriz, debe estar cualificado para la utilizacién
de equipos mecanico y eléctricos.

La unidad motriz debe suministrarse cumpliendo con las disposiciones aplicables en vigor.
Carteres, engranajes, ejes, tapas y bridas de los reductores deben suministrarse exentos
de rebabas.

El aceite usado debe manipularse de acuerdo con las regulaciones medioambientales
aplicables.

4 Instrucciones de seguridad en las areas Ex

En contacto con las partes moviles calientes y con carga eléctrica de los
reductores/motorreductores, las mezclas de gases o concentraciones de
polvo explosivas pueden provocar lesiones graves o mortales.

Tanto el montaje, conexion y puesta en marcha, asi como los trabajos de
mantenimiento y reparacion en los reductores/motorreductores seran
ejecutados s6lo por personal cualificado observando:

= estas instrucciones de funcionamiento

» las instrucciones de funcionamiento de los motores

» las sefiales de advertencia e indicaciones en el reductor/motorreductor

= cualquier otra documentacion de proyecto, instrucciones de puesta en
marcha y esquemas de conexion pertenecientes a la unidad motriz

» Las disposiciones y requisitos especificos de la instalacién

= las regulaciones nacionales o regionales vigentes aplicables

* las regulaciones de las asociaciones profesionales

Su propdsito es la utilizacion en sistemas industriales y deben ser usados
solamente segun las recomendaciones de la documentacion técnica de
Premium Stephan y de acuerdo con las especificaciones que figuran en su
placa de identificacion. Los reductores/motorreductores cumplen las normas
y prescripciones vigentes y la Directiva 94/9 CE.

Un motor conectado a un reductor sera operado con un convertidor de
frecuencia sélo si se observan los datos de la placa de caracteristicas del
reductor y si la autorizacion del motor permite este empleo

El incumplimiento de los puntos anteriores anula la autorizacion ATEX.

3P0142-ES / 201107 / 2.0 pag. 11

Tfno. 943 457200 | Fax 943 463356 | www.sitsa.es | atencioncliente@sitsa.es

Sociedad |ndustrial de TrarsmisionesS. A



SIU8112-01
30/12/2015

4.1 Listas de comprobacién

4.1.1 Antes de la puesta en marcha

Esta lista de comprobacion incluye todas las acciones a
ejecutar antes de poner en marcha un reductor segun ATEX
100a en areas Ex.

veéase
Capitulo

Compruebe inmediatamente a la entrega que no se observan
dafios de transporte. En caso afirmativo, comuniquelo
inmediatamente a la empresa de transportes. Dado el caso,
no instale ni ponga en marcha la unidad.

4.3

Compruebe que los siguientes datos de la placa de
caracteristicas del reductor se correspondan con los del area
Ex:

= Grupo de equipos

= Categoria Ex

= Zona de empleo

= Clase de temperatura

= Temperatura superficial maxima

4.2/2.5.2

¢, Se ha asegurado de que durante el montaje del reductor en la
instalacion no exista ninguna atmésfera explosiva?

4.3

¢ Se corresponde la viscosidad del lubricante con la temperatura
ambiente en el lugar de empleo?

10.5

¢ Se ha asegurado de que el reductor esté suficientemente
ventilado y no reciba calor de ninguna fuente externa?

4.31/4.4

¢, Se corresponde la posicién de montaje con la de la placa de
caracteristicas del reductor?

2.5

¢ Se corresponde el nivel de aceite con la posicién de montaje?

¢ Estan todos los elementos de accionamiento y salida autorizados
para ATEX y han sido montados de acuerdo con las directivas
vigentes?

4.3

4.1.2 Durante la puesta en marcha

Esta lista de comprobacion incluye todas las acciones a ejecutar
durante la puesta en marcha de un reductor segun ATEX 100a en
areas Ex.

véase
Capitul
0]

Mida la temperatura superficial después de unas 4 horas de
servicio. No debe sobrepasar el valor maximo de 90 °C. De lo
contrario, apague el grupo motriz inmediatamente. Contacte con
Premium Stephan .

4.4.5
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4.1.3 Durante el funcionamiento

véase
Esta lista de comprobacion incluye todas las acciones a ejecutar Capitul
durante el funcionamiento de un reductor segin ATEX 100a en o]
areas Ex.
Controle el nivel de aceite. 45.1
Compruebe la estanqueidad de las juntas y los anillos-retén. 45.1
Compruebe que las superficies no presentes dafios en la pintura ni 4592
de corrosion. "
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4.2 ldentificacion ATEX
La identificacion ATEX esté regulada por la norma DIN EN 13463-1. Las siguientes

tablas ofrecen un resumen informativo.

Grupo |
(mineria, grisu y
polvos inflamables)

Grupo |l

(atmdsferas explosivas de mezclas de gas/aire o polvo/aire,

neblinas o vapores)

Categoria M Categoria 1 Categoria 2 Categoria 3
G D G D G D
1 2 (gas) (polvo) (gas) (polvo) (gas) (polvo)
(zona 0) | (zona 20) | (zona 1) | (zona 21) | (zona 2) | (zona 22)
g/lr:g:gg Alto dgerado Muy alto grado de Alto grado de Grado normal de
seguridad | seguridad seguridad seguridad seguridad
Proteccion - Clase de Temperatura
_contra Significado temperatura superficial maxima
ignicion (°C)
fr Carcasa resistente al vapor T1 450
Encapsulado resistente a la
d presion T2 300
Seguridad constructiva T3 200
Vigilancia de fuentes de
b ignicion T4 135
Encapsulado con
P sobrepresién interna T5 100
Kk Encapsulado en liquido T6 85
g Seguridad intrinseca
Ejemplos:
Gruno | Para empleo en una atmdsfera explosiva de mezclas de
N2GckT4 P gas/aire o polvo/aire, neblinas o vapores
Equipo que garantiza un grado de seguridad muy alto,
Categoria 2 destinado a operar en entornos donde se pueda producir
una atmaosfera potencialmente explosiva.
G Gas (zona 1)
C Seguridad constructiva
k Encapsulado en liquido
T4 Temperatura superficial méxima de 135 °C
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4.3 colocacion

Antes de comenzar
La unidad motriz sélo serda montada si:

» Los datos de la placa de caracteristicas del reductor/motorreductor se
corresponden con los del area EX in situ.

* Launidad motriz no esta dafiada.

» No hay atmosferas, aceites, acidos, gases, vapores, etc., explosivos en el
lugar de montaje.

= Laviscosidad del lubricante se corresponde con la temperatura ambiente
en el lugar de montaje.

= Esta garantizado que el reductor esté suficientemente ventilado y no recibe
calor de ninguna fuente externa.

4.3.1 Condiciones generales

Las unidades de accionamiento deben instalarse y amarrarse libres de vibraciones, montadas
en una superficie plana, rigida y con sélida cimentacion para evitar las vibraciones.

Nota: iLas unidades de accionamiento deben ser alineadas con el maximo
cuidado! Se deben evitar torsiones en la carcasa.

Para alinear el reductor, apoyarlo sobre tres puntos y usar galgas en el cuarto apoyo hasta
obtener una precision de menos de 0,2 mm.

Después de que la unidad haya sido alineada correctamente y después de que todas las
galgas estén fijadas, el reductor debe amarrarse firmemente a través de los tornillos de
fijacién a su bancada. Tornillos clase 8.8 segun DIN 267. ver planos dimensidnales. Los
tornillos se deben apretar al par requerido segun las especificaciones del fabricante.

La lubricacion y ventilacion sin problemas solo se pueden garantizar cuando la unidad esta
montada en su correcta posicion.

Es necesario corregir la cantidad de lubricante y la posicién del tapon de
venteo si se cambia la posicién de montaje del reductor. Es obligatorio
consultar con Premium Stephan . De lo contrario caducard la autorizacion
ATEX.

Antes de la puesta en marcha, verifique el nivel de aceite en la mirilla de aceite
de la unidad motriz en funcién de la posicion de montaje.

El tamafio 2 tiene lubricacién de por vida. En este caso, la temperatura
superficial y el nivel de ruido emitido por el reductor deberan ser
constantemente monitorizados durante el proceso de puesta en marcha.

Si existe riesgo de corrosion electroquimica entre el reductor y el sistema
deberan usarse insertos o piezas intermedias aislantes de plastico. Conectar a
tierra la carcasa del reductor.

Las entradas de aire de refrigeracion del motor no se deben obstruir.
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4.3.2 Montaje de elementos de transmisién de potencia

Se emplearan sélo elementos de accionamiento y salida autorizados para
ATEX. Se observaran las instrucciones de funcionamiento de los elementos de
transmision. En caso de transmision directa de potencia del reductor a la
maquina accionada, se usaran embragues flexibles y, en caso de riesgo de
bloqueo, embragues de friccion. Solamente se usaran acoplamientos rigidos
cuando se unan elementos no guiados o flotantes (p.e. en accionamiento de
agitadores y ventiladores). Debido a las fuerzas radiales que se producen, las
transmisiones de potencia mediante correas planas o trapeciales, engranajes,
cadenas, manivelas, excéntricas etc. se situaran lo mas préximas posible al
reductor. Asi, los rodamientos y el eje de salida tendran la menor carga
posible. Consultar con la documentacion técnica de ventas para conocer
cuales son las maximas cargas permitidas.

La capa de proteccion del extremo del eje debe ser retirada antes de proceder
al montaje de los elementos de transmision.

Se ha de poner maximo cuidado al fijar los elementos de transmision al
extremo eje de salida del reductor; esta operacion se realizara usando el
agujero roscado que esta mecanizado con este objeto en la cara extrema del
eje. Preferentemente el elemento de transmision debera calentarse hasta una
temperatura aproximada de 100 °C. El alojamiento del eje debe estar
mecanizado segun ISO H7. Todos los componentes deberan limpiarse
eliminando el 6xido y montarse con las superficies de union ligeramente
engrasadas. Se evitara por todos los medios que se produzcan choques y
golpes sobre el extremo del eje.

El mismo procedimiento debe aplicarse para las transmisiones en el eje rapido
en las unidades con el eje libre de entrada.

4.3.3 Montaje de Acoplamiento en el Eje de Salida

Se emplearan sélo elementos de salida autorizados para ATEX.

Segquir las instrucciones de montaje facilitadas por el fabricante del
acoplamiento.

Alinear cuidadosamente e inspeccionarlo regularmente si es necesario.
Observar y verificar si el tamafio del eje esta dentro del maximo permisible por
el acoplamiento.

Respetar la distancia especificada entre las partes del acoplamiento.
Ajustar la desalineacion radial solamente después de que la desalineacion
angular y la distancia entre ejes esté comprobada.

Volver a comprobar la desalineacion angular después de haber corregido la
desalineacion radial.

3P0142-ES / 201107 / 2.0 pag. 16

Sociedad |ndustrial de TrarsmisionesS. A

Tfno. 943 457200 | Fax 943 463356 | www.sitsa.es | atencioncliente@sitsa.es



SIU8112-01
30/12/2015

4.3.4 Montaje de embrague en el eje de accionamiento (carcasaen |)

Si el reductor se suministra equipado con eje libre "I'", debe prestarse una particular atencion en
la fijacion del motor, asegurando la correcta distancia entre las dos mitades del acoplamiento y
garantizar la alineacion del eje del motor y el eje de entrada del reductor.

Se debe poner especial atencién para alinear el motor y montar el semi-
acoplamiento suministrado con el reductor para asegurar que las siguientes
condiciones (ver grafico) se encuentran dentro de lo especificado por el
fabricante.

Evitar cualquier golpe o impacto durante el proceso de montaje.
El incumplimiento de las instrucciones de montaje anula la autorizacion ATEX.

Alineacion del acoplamiento entre motor y reductor

E

Kr
Al

4.3.5 Montaje de motor con brida IEC en reductores con carcasa de embrague
(carcasa en U)

Si la unidad se suministra equipada con linterna U y sin motor, debe prestarse una particular
atencion en la fijacion de la brida del motor asegurando que el acoplamiento se fija correctamente.
Los tornillos de unién deben apretarse al par especificado por su fabricante. Estos tornillos serén
clase 8.8 seguin DIN 267.

Se debe poner particular atencion durante el montaje del semi-acoplamiento
suministrado con el reductor en el eje del motor para asegurar que la distancia
"X"" se respeta (ver tabla al final de esta pagina).

El asiento del acoplamiento puede ser comprobado abriendo el tapén item
No0.1215. Tras la inspeccién visual los tornillos deberan ser firmemente
apretados.

Evitar cualquier golpe o impacto durante el proceso de montaje.

El incumplimiento de las instrucciones de montaje anula la autorizacion ATEX.

Para el montaje de los elementos de embrague véase Cap. 7.2.4.
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4.3.6 Montaje de motorreductor de juego conico con eje hueco y chaveta

Montaje

= Limpiar y desengrasar las superficies de contacto (a) y (b).

= Engrasar las superficies de contacto (a) y (b) con "Molykote D321R" o un lubricante
equivalente.

= Deslizar el moto reductor sobre el eje conducido hasta que las superficies (c) y (d) se
posicionen una contra otra. Fijar el pasador (9), tuerca (10), anillo extractor (11), casquillo
de apoyo (3) y circlip (8) como se indica.

= Quitar las piezas auxiliares (3, 9, 10, 11).

/-\.l..l 8 q b
[\ gzt 227 7777

m %____\/__IL\\_‘S\?%________ _

N P\_xx\ﬁk-

0 10 _3' /uiz‘//.—L/—LﬁJd_._|

C

Sujecién

» Fijar el anillo de montaje (7) apoyado en el circlip (8). Asegurar el eje de la
maquina mediante el tornillo de montaje (6) y el casquillo (6a).

= Montar una cubierta protectora hermética al polvo para autorizacion ATEX
GD o D.

» Siel eje esta sometido a cargas axiales externas, seguir las instrucciones
especiales indicadas en los planos dimensionales.

(*) Se recomienda la instalacién de una junta térica para incrementar la proteccion
contra la humedad.
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Desmontaje

= Retirar el tornillo de montaje (6), casquillo (6a), anillo de montaje (7) y circlip (8).

= Fijar el casquillo de extraccion (4) y el casquillo de apoyo (3) y reinstalar el circlip (8).
= Fijar el tornillo extractor (5) en el agujero de la arandela de apoyo (3).

= Retirar el moto reductor del eje de la maquina haciendo girar el tornillo (5).

]
o] n

N
N
\
N
N
\

m___

N 8'—""; X hil T

N

|

|

|
i
P

o
11| :Aviso

Los elementos 3, 4,9, 10y 11 no forman parte del volumen de suministro estandar,
pero estan disponibles opcionalmente como kit de montaje.
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4.3.7 Montaje de moto reductor de juego conico con eje hueco con anillo de
contraccion

1

El anillo de contraccién suministrado por Premium Stephan esta listo para su instalacion.

No debe apretarse antes de realizar el montaje.

Montaje

= Limpiar y desengrasar las superficies de contacto (a) y (b).

= Engrasar la superficie de contacto (b) - PERO NO LA SUPERFICIE (a) - con "Molykote
D321R" o un lubricante equivalente.

= Deslizar el moto reductor sobre el eje conducido hasta que las superficies (c) y (d) se
posicionen una contra otra. Si es necesario, fijar el pasador (9), tuerca (10), anillo extractor
(112).

= Quitar las piezas auxiliares (9, 10, 11).

b a

C—--

Para prevenir el deslizamiento del eje, los tornillos deben apretarse al valor del
par especificado en la tabla de esta pagina para estar en disposicion de
transmitir el par de salida indicado en la placa de identificacion.

Sujecion

» |nstalar el anillo de contraccién. Quitar el anillo espaciador situado, para el
transporte, entre los anillos exteriores (0). IMPORTANTE: Los dos anillos
exteriores (0) deben mantenerse paralelos entre si durante el proceso de
fijacion y mientras se aprietan los tornillos.

» Usar una llave dinamométrica para el apriete de los tornillos (8) en
secuencia uno tras otro hasta alcanzar el par de apriete TA especificado
(ver tabla). No apretar los tornillos en secuencia cruzada.

= Montar una cubierta protectora hermética al polvo para autorizaciéon ATEX
GD o D.
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Atencion: Los tornillos del anillo de
tamafio | TA (Nm) contraccion no seran
2 12 nunca apretados si el
3 12 anillo de contraccion no
4 12 esta montado.
5 30
6 35
7 59
8 120
9 250
(*)’\
/
O
%\Sj (Ta
I // Lr 1 _4;’_/_:—.5._ ‘\F
“Ner /
Sy

1

Montaje con carga axial
Si el eje de la maquina puede estar sometido a cargas axiales que no sean soportadas por su
apoyo, se debe disponer de un anillo de montaje (7) y un tornillo (6).

Desmontaje

= Aflojar todos los tornillos (8) girandolos un cuarto de vuelta uno tras otro.
= Sacar el anillo de contraccién del eje hueco.
= Sacar el reductor del eje de la maquina.

Nota: Los elementos 6, 7,9, 10y 11 no forman parte del volumen de suministro
estandar, pero estan disponibles opcionalmente como kit de montaje.

Limpiezay lubricacidon

Si se reutiliza, el anillo de contraccion no necesita desmontarse para su limpieza y lubricacion
al menos que esté fuertemente contaminado. Después de limpiarlo, engrasar las superficies
conicas con "Molykote D321R" (u otro lubricante sélido equivalente, con un coeficiente de
rozamiento de p = 0.04).
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4.3.8 Montaje de moto reductor de juego cdnico con eje hueco con casquillo

conico

1

El casquillo cénico Premium Stephan se suministra separadamente.

Montaje

Limpiar y desengrasar las superficies de contacto (a) y (b).

Engrasar la superficie de contacto (b) - PERO NO LA SUPERFICIE (a) - con "Molykote
D321R" o un lubricante equivalente.

Fijar el anillo soporte (1) en el eje, entre los dos circlips (2) o entre el circlip (2) y el apoyo
del eje hueco.

Alinear el eje hueco del reductor y el eje de la maquina. La chaveta y el chavetero deben
guedar alineados entre si.

Deslizar el moto reductor sobre el eje conducido hasta que las superficies (c) y (d) se
posicionen una contra otra. Si es necesario, fijar el pasador (9), tuerca (10), anillo extractor
(11) y casquillo de empuje (8). Apretar el casquillo de montaje con tornillos (4).

Quitar las piezas auxiliares (8, 9, 10, 11).

b a 4

S S P
[} =R

/ il
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Para prevenir el deslizamiento del eje, los tornillos deben apretarse al valor del
par especificado en la tabla de esta pagina para estar en disposicion de
transmitir el par de salida indicado en la placa de identificacion.

Sujecion

» Fijar el casquillo conico en el eje hueco sin forzarlo

= Alinear los agujeros pasantes del casquillo con los agujeros pasantes del
anillo soporte (1), colocarlos tornillos (4) y apretarlos manualmente

» Usar llave dinamométrica para apretar los tornillos (4) en secuencia uno
tras otro hasta alcanzar el par de apriete necesario TA (ver tabla)

» Reapretar los tornillos después de 24 horas de trabajo

= Montar una cubierta protectora hermética al polvo para autorizacion ATEX
GD o D.
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tamafio | TA (Nm)

15
30
30
30
60
60

OV O~

[ ) S ——
(VRFA77777 7 IIIS IS dvszvsee=0 N |

o

Desmontaje

= Aflojar todos los tornillos (4) girandolos un cuarto de vuelta uno tras otro.

= Sacar el casquillo cénico (5). Si el casquillo (5) no sale por si mismo, colocar dos
tornillos en los agujeros de extraccion y apretarlos contra el anillo soporte (1).

= Montar la arandela de apoyo (8) con los tornillos (4).

= Fijar el tornillo extractor (12) en el agujero de la arandela de apoyo (8).

= Apretar el tornillo extractor (12) para sacar el reductor del eje de la maquina.

/ 555 TR A //_L%i/’

III Illr’ "'\III
I ) — I v
e me% K,

—

1

3P0142-ES / 201107 / 2.0 pag. 23

@ Tfno. 943 457200 | Fax 943 463356 | www.sitsa.es | atencioncliente@sitsa.es

Sociedad |ndustrial de TrarsmisionesS. A



SIU8112-01
30/12/2015

4.3.9 Brazo dereacciodn

°
1

Las fuerzas de reaccidn generadas por un reductor con eje hueco, montado sobre el eje de la
maquina, pueden ser absorbidas por un brazo de reaccion (disponible como opcional) o por
un elemento flexible (conexién elastica).

(G
i |

tamano a r Cs h i3 P3 ds ds le I
SK?2 30 | 225 | 12 112 20 160 | 10,4 | 26 31 36
SKa3. 45 29 13 140 25 200 | 16,4 | 36 54 60
SK4., 525 | 29 14 180 25 250 | 16,4 | 36 54 60
SKb. 60 41 16 212 30 300 25 52 72 80
SKB6. 70 41 17 265 40 350 25 52 92 100
SK7. 74 41 20 315 45 450 25 52 92 100
SKa8. 60 70 45 375 7 550 40 103 | 110 | 126
SKO9. 50 70 45 450 2 700 40 103 | 110 | 126
Dimensiones en mm.
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4.4 puesta en marcha
4.4.1 Comprobaciones

= Antes de la puesta en marcha se comprobara visualmente el nivel de
aceite mediante la mirilla de aceite.

» Las conexiones de inspeccion, drenaje y el tapon de venteo deben estar
facilmente accesibles.

» Verificar el sentido de giro, especialmente cuando existan anti-retornos.

= Comprobar la correcta fijacion de la cubierta protectora montada por el
cliente. Para autorizacion ATEX GD o D, comprobar ademas la
hermeticidad al polvo.

= Verificar todos los accesorios.

= La verificacion debe realizarse con la unidad en su posicién de trabajo. Los
tapones deben sustituirse por los tapones de venteo suministrados con la
unidad e instalados en la correcta posicion de acuerdo con lo indicado en
la seccion 9 "Posiciones de conexiones de lubricacion™.

4.4.2 motor

A Peligro de descarga eléctrica: jObservar las instrucciones de operacién del motor!

4.4.3 Conexion Eléctrica

El tipo de cable y su seccion deberan cumplir con las correspondientes
normativas. La potencia y el tipo de conexion se especifican en la placa de
caracteristicas del motor. En la caja de bornas del motor se incluye un
esquema del circuito. La instalacion debe hacerse cumpliendo la norma EN
60079-14.

4.4.4 Cable de Conexidén

Todos los cables de conexién deberan asegurarse firmemente. Los cables de
suministro de corriente se conectaran a la caja de bornas y se aseguraran
mediante tuercas autoblocantes. El cableado debe ser conectado por un
electricista cualificado. Las tomas de tierra del sistema deben cumplir con los
reglamentos de seguridad aplicables.

Con relacion a la proteccion del motor, se toma como referencia aplicable las
regulaciones de las normas DIN EN 60034 o IEC 34, VDE 0105 o IEC 364.
Debe tomarse particular atencién en el cierre de la caja de bornas para
asegurar que su sellado se realiza correctamente. Los agujeros pasa cables
gue no sean utilizados deben taparse con un método seguro.

4.45 Medicion de latemperatura superficial

Los datos de la temperatura superficial méxima en la placa de caracteristicas
se basan en mediciones en condiciones normales de colocacion y
ambientales. Incluso pequefias alteraciones de estas condiciones (p.ej. mala
ventilacién) pueden influir considerablemente en la temperatura superficial.
Por eso, durante la puesta en marcha del reductor es necesario medir la
temperatura superficial en las condiciones operativas reales. Se medira la
temperatura superficial en la transicion del reductor al motor (placa de
rodamientos), donde la caja de bornes obstaculiza la ventilacion. La
temperatura medida después de aprox. 4 horas de servicio no debe
sobrepasar el valor maximo de 90 °C.

En caso de que sobrepase este valor maximo, apague la unidad
inmediatamente y avise a Premium Stephan . En caso de incumplimiento,
guedara anulada la autorizacién ATEX.
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4.5 mantenimiento

Peligro de descarga eléctrica

El suministro eléctrico al motor debe desconectarse antes de comenzar los
trabajos de mantenimiento, limpieza o reparacion.

4.5.1 Verificacion del Nivel de Aceite y las Fugas

A

Se comprobara el nivel de aceite y las juntas con la unidad motriz apagada a intervalos regulares
de 2000 horas de servicio o0 al menos cada 6 meses. Si el nivel es incorrecto, debe rellenarse la
unidad con el mismo tipo de aceite o bien, drenarse y cambiarse el aceite. Reemplace las juntas si
hay fugas. La desviacion maxima del nivel de aceite a partir de la marca se especifica en la
siguiente tabla.

En caso de contar con un indicador del nivel de aceite (opcional) se observara el valor maximo de
la desviacion indicado en el Capitulo 5.1.6.2.

tamafio Desviacion de la mitad de la
mirilla de aceite / \
SK. 3. +2mm rf;
[ < )
SK4. ... SK6. +3mm c,.r
SK7. ... SK9. +5mm \\h__ /

ALTO

Si se detectan fugas visibles, la unidad debe desconectarse y aunque no
corresponda en el intervalo especificado para para su renovacion, la junta debera
cambiarse.

4.5.2 Inspeccién Visual

AN

Todas las superficies deben verificarse regularmente, para comprobar si hay dafios en la pintura o
corrosiéon, cada 2000 horas de trabajo o al menos cada 6 meses. Cualquier dafio debe ser
reparado y reemplazada la pintura protectora.

3P0142-ES / 201107 / 2.0 pag. 26

Tfno. 943 457200 | Fax 943 463356 | www.sitsa.es | atencioncliente@sitsa.es

Sociedad |ndustrial de TrarsmisionesS. A



SIU8112-01
30/12/2015

45.3 Cambiar el aceite

1

Se recomienda hacer el primer cambio de aceite a las 800 horas de trabajo. Luego de 6000 horas
de servicio 0 a mas tardar después de 3 afios se cambiara nuevamente el aceite. Use aceite
limpio, nuevo y procedente de contenedores limpios. Evitar la entrada de cualquier particula de
suciedad o de agua en el sistema de lubricacién. El contenido de agua debe ser menor del

0,05 %.

Excepcién: Eltamafio 2 dispone de lubricacién de por vida y, por tanto, no necesita cambio de
aceite.

A

4.5.4 Reengrase

Bajo pedido, el reductor puede equiparse con sistema de reengrase para los rodamientos que no
trabajen inmersos en bafio de aceite. El reengrase sélo es necesario en las posiciones de montaje
2,5y 6. El rodamiento se suministra de fabrica engrasado con grasa de base litio. Para conseguir
una larga duracion, es necesario reengrasar después de 6000 horas de trabajo o como maximo
después de 1 afio.

A

455 Anti-retornos

Los anti-retornos estandar se integran en la linterna del reductor. Los anti-retornos disponen de
partes de rotativas susceptibles de desgaste que deben cambiarse cada 6000 horas de trabajo o
al menos cada 3 afnos. El operador del equipo debe tomar todas las precauciones de seguridad
necesarias para evitar un fallo en el anti-retorno que pueda ocasionar dafios a las personas y/o
dafios al reductor y/o a la maquinaria. Es necesario sustituir el anti-retorno en las siguientes
circunstancias:

= En el caso de un eventual desgaste inusual del reductor o si el aceite de la unidad se
contamina, ya que esto puede ocasionar un efecto adverso en los elementos de bloqueo y
los rodamientos integrados en el anti-retorno.

» En el caso de una inusual carga (traccién o compresion) la cual puede tener un efecto
adverso en el estado de los elementos de bloqueo y los rodamientos integrados en el anti-
retorno. Solamente personal autorizado y cualificado tendr& permitido reemplazar el anti-
retorno o cambiar la direccion en que el anti-retorno debe actuar siempre cumpliendo con
las instrucciones de operacion del anti-retorno.

*= Nunca eliminar o reemplazar cualquier parte del anti-retorno cuando la unidad este bajo
carga: esto puede perjudicar la accién de retencion de la unidad en carga; la unidad debe
estar descargada y

= El reductor debe asegurarse para prevenir involuntarios o imprevistos movimientos.
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4.5.6 Revision general

N\

El reductor deberd someterse a una revision general tras 15000 horas de uso o al menos cada 5
afios. Todos los componentes sometidos a desgaste deben ser revisados y reemplazados si fuese
necesario. La revision general del reductor debera realizarla un taller de servicio autorizado de
Premium Stephan .

4.5.7 Intervalos de inspeccion y mantenimiento

N\

Intervalo de tiempo
Horas de operacion o ¢, Qué se debe hacer? jActuacion!
anos
2000 Cada 6 Verlflcg( en todasNIas = Cualquier dafio debe ser
h superficies los dafios reparado y reemplazada la
oras meses . 9 i
en pintura y corrosion. pintura protectora.
= Si es necesario rellenar con el
2000 Cada 6 | Verificar el nivel de mismo tipo de aceite o drenary
. : cambiar el aceite.
horas meses | aceite y las juntas. . , .
= Si hay fuga, cambiar las juntas
y la grasa de los rodamientos.
= Cambiar el anti-retorno.
= Solamente usar aceite
6000 Cada 3 | Cambiar el anti- aprabado por Prgmlum
~ . Stephan . El aceite usado debe
horas afnos retorno y el aceite S
eliminarse de una forma
aceptable
medioambientalmente.
6000 ~ . » Reengrasar todos los
Cada afio | relubricar : .
horas rodamientos que lo requiera.
15000 Cada s L " Enw_ar la unld_ad aun taII(_-:-r de
~ Revision general. servicio autorizado Premium
horas afnos
Stephan .

En caso de cambiar la posicion de montaje del reductor, avise a Premium
Stephan . De lo contrario, se anulara la autorizaciéon ATEX.
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4.6 Declaracion de conformidad
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4.6.1 Reductores y motorreductores de las categorias 112Gy 112D

Certificate of Conformit
S = y ) PRENIUN STEPHAN
Konformitatserklarung
European Parliament Directive Richtlinie des Europédischen Parlamentes
Directive 94/9/EC Richtlinie 84/9/EG
Declaration of Conformity Konformitétserklarung
according to directive 94/9/EC, Nach Richtlinie 94/9/EG, Anhang VIII
appendix VIII
Applied standards: DIN EN 13463-1 Angewandte Normen: DIN EN 13463-1
DIN EN 13463-5 DIN EN 13463-5
DIN EN 13463-8 DIN EN 13463-8
We Wir,
Premium Stephan Hameln Premium Stephan Hameln
Branch of Premium Stephan B.V. Zweigniederlassung der Premium Stephan B.V.
Ohsener Stralle 79-83 Ohsener Stralle 79-83
31789 Hameln 31789 Hameln
Deutschland Deutschland
Herwith declare that the gear / geared motors erklaren, dass die Getriebe / Getriebemotoren der
Reihe
sl4 SiA
SK4 SK4
SP4 SP4
that are subject to this declaration conforms to the ~ uf die sich diese Erklarung bezieht, den
requirements Anforderungen
N2Gandll2D N2Gundll2D
Of the EC direcive 94/9/EC. Der EG Richtlinie 94/S/EG entspricht.

Premium Stephan provides the documents required Premium Stephan hinterlegt die gemal 94/9/EG
according to 94/4/EC appendix VIII at. Anhang VIl geforderten Unterlagen bei

TUV Nord, Nr: 35085861

Hameln, 2011-07-19

/

ot A ?.\’.(,'ZWW/

/ Bpa. Lothar Stoll i.V. Carsten Gébel

Director Marketing & Sales Product Management
Research & Development

Editor: CG 19.07.2011 3P0131-01 Copyright reserved Page / Seite: 111
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4.6.2 Reductores y motorreductores de las categorias 13 Gy 113D

Certificate of Conformity
Konformitatserklarung

@ PREMIUN STEPHAN

European Parliament Directive

Directive 94/9/EC

Declaration of Conformity

according to directive 94/9/EC,
appendix VIII

Applied standards: DIN EN 13463-1
DIN EN 13463-5
DIN EN 13463-8

We,

Premium Stephan Hameln
Branch of Premium Stephan B.V.
Ohsener StraBe 79-83

31789 Hameln

Deutschland

Herwith declare that the gear / geared motors

Sl4
SK4
SP4

that are subject to this declaration conforms to the
requirements

N3Gandll3D
Of the EC direcive 84/9/EC.

Premium Stephan provides the documents required
according to 94/4/EC appendix VIl for inspection.

Hameln, 2011-07-19

-\
/

/

/; ?
/)ﬂn’rx/}(J Cr‘/fw ’if Aﬂ(
'ppa. Lothar Stoll

Director Marketing & Sales
Research & Development

Richtlinie des Europdischen Parlamentes

Richtlinie 94/9/EG

Konformitdtserklarung
Nach Richtlinie 94/9/EG, Anhang VI
DIN EN 13463-1

DIN EN 13463-5
DIN EN 13463-8

Angewandte Normen:

Wir,

Premium Stephan Hameln

Zweigniederlassung der Premium Stephan B.V.
Ohsener Strafle 79-83

31789 Hameln

Deutschland

erklaren, dass die Getriebe / Getriebemotoren der
Reihe

Sl4

SK4

SP4

auf die sich diese Erklarung bezieht, den
Anforderungen

N3Gundll3D
Der EG Richtlinie 94/9/EG entspricht.
Premium Stephan hinterlegt die gemal 94/9/EG

Anhang VIl geforderten Unterlagen zur Einsicht
bereit.

i.V. Carsten Gobel

Product Management

19.07.2011 3P0131-02

I—Editor: CG

Copyright reserved Page / Seite: 111
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5 Alcance del suministro/Transporte/Almacenaje

5.1 Alcance del suministro

» Los sistemas de accionamiento han sido ensamblados de forma individual segun el
sistema modular. El alcance del suministro esta indicado en la correspondiente
documentacién de entrega.

» Tras recibir la mercancia, compruebe inmediatamente si corresponde a las indicaciones
de la documentacion de entrega.

—Premium Stephan no asume ninguna responsabilidad por defectos reclamados con
posterioridad.

—Reclame cualquier dafio visible causado por el transporte, inmediatamente al
transportista.

—Reclamar dafios visibles / entregas incompletas inmediatamente al representante.
Utilice para ello el formulario de servicio que podra solicitar por e-mail a:
service.stephan@Premium-Stephan .com

5.2 Transporte

» En caso de ser necesario, utilizar medios de transporte adecuados y de suficiente
tamano.

= Apretar fijamente fijaciones de transporte.
—Estas s6lo han sido previstas para el peso del accionamiento.
—No colocar cargas adicionales.

= jEvitar golpes durante el transporte!

5.3 Almacenamiento

Sin medidas especiales, los sistemas de accionamiento se pueden almacenar hasta 1 afio
en una atmésfera seca, libre de polvo y de oscilaciones.

5.3.1 Almacenamiento a largo plazo

5.3.1.1 Parada Prolongada

Durante los periodos de parada prolongada de los reductores, se disipa la capa de aceite
que protege las superficies desprotegidas. Consecuentemente, se puede formar 6xido en
las partes internas del reductor. El riesgo de formacion de 6xido depende de numerosas
circunstancias ambientales (ambiente himedo, maritimo, tropical o quimicamente
agresivo).

Por ello, es necesario girar los reductores durante unos minutos cada dos semanas
(dependiendo de las condiciones ambientales) con objeto de eliminar la formacién de
corrosion y renovar la capa protectora de aceite.

Un filtro especial de ventilacién (marcado con una pegatina) puede montarse para
prevenir la penetraciéon de humedad en el interior del reductor.
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Si, a pesar del riesgo de corrosién, no es posible hacer girar regularmente los equipos,
sera necesario tomar las siguientes medidas de proteccidon para una parada prolongada:

= Afadir al bafio de aceite un aditivo anticorrosivo liposoluble en una concentracién
aproximada del 2 %, que funcione tanto en estado liquido como en gaseoso. Seguir las
especificaciones facilitadas por el suministrador del aditivo en cuanto a duracién,
compatibilidad y exacta concentracion del aditivo.

» Todas las aberturas del reductor (drenaje, tapdn de venteo etc.) deben sellarse
herméticamente.

5.3.1.2 Conservacion y almacenamiento a largo plazo

Para el almacenamiento a largo plazo se garantizara lo siguiente:

Entorno sin vibraciones

Local cerrado y seco con una temperatura entre -20 y +40 °C

Almacenamiento en una atmdésfera sin gases, vapores, polvos o sales agresivos

Almacenamiento preferentemente en sacos anticorrosivos

Si los motores estan expuestos al rocio, se protegeran contra la humedad con

embalajes especiales de lamina termosoldada hermética o embalajes de lamina de

plastico con sustancias absorbentes de humedad.

e En las cajas de bornes se colocaran bolsitas absorbentes de humedad.

e Adicionalmente, se protegeran las superficies metélicas expuestas, como extremos de
ejes y bridas, con un anticorrosivo duradero.

e Por norma general, los motores con rodamientos reforzados vienen de fabrica con un

seguro para el transporte que serd retirado en cuando se monten y antes de ponerlos

en marcha.

Para la conservacion a largo plazo se garantizara lo siguiente:

El almacenamiento en lugar cubierto previsto para una unidad, puede garantizarse
durante 2 afios siempre que:

e El aceite del reductor ha sido extraido y la unidad se llena totalmente con aceite
anticorrosivo.

e Todas las aberturas del reductor (drenaje, tapén de venteo etc.) se sellan
herméticamente.

e Se colocard una sefal de advertencia claramente visible indicando "Lubricante no

operativo".
®
1 ]| AVISO

La unidad no debe colocarse en su lugar de trabajo con el aceite de
almacenamiento. El aceite usado debe almacenarse o eliminarse de una forma
aceptable por las regulaciones medioambientales.
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Para su empleo después de haber estado almacenado por un largo plazo se tomaran las
siguientes medidas:

e Se preparara el motorreductor para la operaciéon teniendo en cuenta las medidas
tomadas para su almacenamiento y conservacion a largo plazo.
e Se comprobara la resistencia de aislamiento a tierra del devanado segun el motor,

p.€ej.

Potencia nominal Py Resistencia de aislamiento en
[kKW] funcion de la tension nominal
[k Q/V]
1<Py< 10 6,3
10 <Py < 100 4
100 < Py 2,5

De rebasarse los valores minimos, se secara el devanado correctamente y luego
se medira nuevamente la resistencia de aislamiento.

e En caso de que se hayan colocado bolsitas absorbentes de humedad, se retiraran de
las cajas de bornes.
e Se realizara una prueba de funcionamiento.

Tras la comprobacion de la resistencia de aislamiento del devanado (a) y la prueba de
funcionamiento (b) exitosos, se puede poner en servicio la unidad motriz.

e En caso de almacenamiento durante mas de 2 afios, se comprobaran visualmente los
rodamientos abiertos. Si la grasa se ha endurecido o presenta un color anormal u otras
irregularidades, se cambiara. En caso de almacenamiento durante mas de 3 afos, se
cambiard la grasa estandar en todo caso.

¢ A los motores con relubricacion se les cambiara la grasa relubricandolos tres veces a
intervalos de un dia de servicio a carga nominal. Luego se retirara la grasa vieja de las
camaras de grasa de las tapas exteriores de los rodamientos.

e En caso de usar rodamientos ranurados tapados y hermetizados, éstos se
reemplazaran en todo caso por otros idénticos tras un almacenamiento de mas de 2
afos.

También puede haber otras regulaciones especificas del motor o del fabricante que deben
tenerse en cuenta.

6 Disefio del equipo

6.1 Principio de disefio

6.1.1 Reductor

La siguiente ilustracion muestra el principio de disefio de un moto - reductor de juego
conico. Es una ayuda a la interpretacion de las listas de piezas individuales. Pueden
existir variaciones dependiendo del tamafio del reductor y de la version.
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Option &
Option 5861

Option G
OpfionG  sgen

00050

5743 5873
5671

5420 5950

5868

L, se71 9! R _L,
5865 5722 R
5869
58;1 @
® @ sasy 5724 >0
5866
5721 9870
5864
5632
5450

@5@15

5891

5914

sgay 5841 5440

5641

5863

5642 Opfion G
5310

5881
Option G

N.° de item Descripcion
0100 Motor

5210 Carcasa

5221 Tapa

5250 Patas atornilladas
5310 Eje de accionamiento
5410 Pifién

5420 Rueda

5430 Eje Pifién

5440 Rueda

5450 Eje Pifion

5460 Rueda
571./572./574. Circlips

5821/ 583. /584. Chaveta
585./586. / 587. Anillo de ajuste
588. / 589. Anillo Nilos
5910/5911 Junta

5913 /5914 /5915 Tapa de proteccion
5914 Cubierta protectora para eje hueco "H"" (opcional)
5918 Cubierta protectora para eje hueco "S™ (opcional)
593. Arandela
595./596. /597. Tornillo

5963 Pasador

597. Tornillo

5621 Rodamiento

5622 Rodamiento

5631 Rodamiento

5632 Rodamiento

5641 Rodamiento

5642 Rodamiento

5670 Anillo-retén

5671 Anillo-retén
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6.1.2 Carcasa de embrague (carcasa en U)

1714

1813

1600

1210

1970

1675

1945
1671

N\ \‘-I

b

i

nnnnnn

1671

1670

1510

1811

1215

1220

N.° de item Descripcion

0950 Tornillo, fijaciéon del motor

0951 Tuerca, fijaciéon del motor

_960 Tornillo, fijacién de la carcasa

1108 Chaveta, embrague del motor

1110 Elemento de embrague del motor

1111 Arrastrador, elemento flexible

1112 Elemento de embrague del reductor

1210 Carcasal/cuerpo

1215 Tornillo de cierre

1220 Tapa/brida/adaptador

1310 Eje de accionamiento

1510 Casquillo del eje de accionamiento (opcional)
1600 Kit de anti-retorno

1610 Rodamiento del eje de accionamiento

1670 Anillo-retén del eje de accionamiento

1671 Anillo-retén del eje de accionamiento (opcional)
1670 Anillo-retén del eje de accionamiento (opcional)
1671 Anillo-retén del eje de accionamiento (opcional)
1675 Junta térica de la brida

1714 Circlip, pifion Z1

1811 Chaveta del eje de accionamiento

1813 Chaveta, pifion Z1

1836 Anillo separador de la unidad de ejes

1838 Resorte de compresion

1945 Tuerca del eje, unidad de ejes

1961 Tornillo tapa/brida

1970 Tornillo de cierre/de purga de aire

1971 Cierre

1979 Engrasador
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6.1.3 Eje libre de accionamiento (carcasaen I)

")

L) 1210

. —.860

-,

TT—1610

o, 1971 (1979) B

2, 1671
oy, 1510
e 1670
T—1220
N.° de item Lista de piezas
_960 Tornillo, fijacién de la carcasa
1210 Carcasal/cuerpo
1220 Tapa/brida/adaptador
1310 Eje de accionamiento
1510 Casquillo del eje de accionamiento (opcional)
1610 Rodamiento del eje de accionamiento
1670 Anillo-retén del eje de accionamiento
1670 Anillo-retén del eje de accionamiento (opcional)
1671 Anillo-retén del eje de accionamiento (opcional)
1671 Anillo-retén del eje de accionamiento (opcional)
1675 Junta térica de la brida
1713 Circlips
1714 Circlip, pifion Z1
1811 Chaveta del eje de accionamiento
1813 Chaveta, pifion Z1
1836 Anillo separador de la unidad de ejes
1838 Resorte de compresion
1945 Tuerca del eje, unidad de ejes
1961 Tornillo tapa/brida
1970 Tornillo de cierre/de purga de aire
1971 Cierre
1979 Engrasador
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6.1.4 Versién asiento de motor

(948" 0122125 DASD  foman™ 027D a10a 0945

&

ags1

N.° de item Lista de piezas

0100 Motor

0122 Polea de transmision del motor

0123 Polea de transmision del reductor
0124 Correas (juego)

0125 Casquillo del motor

0126 Casquillo del reductor

0270 Soporte de motor

0275 Cubierta protectora (opcional)

0276 Angulo protector (opcional)

0277 Chapa protectora (opcional)

0941 Tornillo, soporte de motor

0942 Tornillo, cubierta protectora (opcional)
0946 Tuerca, cubierta protectora (opcional)
0949 Arandela, fijaciéon del motor

0950 Tornillo, fijaciéon del motor

0951 Tuerca, fijaciéon del motor

0956 Tornillo, dispositivo de proteccién (opcional)
8272 Oreja de sujecion

8927 Chapa de seguridad

8930 Arandela

8958 Tuerca, soporte de motor

8961 Tuerca (contratuerca)

8962 Husillo roscado, soporte de motor
8964 Tuerca de ajuste
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1.5 Motor
1.5.1 Diagrama esquematico

6.
6.

il\t|é°n?e Descripcion il\tlé°n?e Descripcién
1 Disco centrifugo 13 Placa de rodamientos
2 Brida 14 Perno
3 Perno 15 Tornillo
4 Anillo de junta (segundo anillo de junta: opcional) 16 Ventilador
4a Junta 17 Circlips
5 Arandela de regulacién 18 Capota del ventilador con tornillos de fijacion
6 Rodamiento 19 Tapa de la caja de bornes
7 Rotor inducido 20 Junta de la caja de bornes
8 Estator 21 Tablero de bornes
9 Anilla de transporte (algunos motores) 22 Caja de bornes
10 Tapa de rodamiento 23 Junta de la caja de bornes
11 Rodamiento 24 Tornillo de purga (algunos motores)
12 Circlips 25 Casquillo eje de salida (opcion)

CSiD
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6.1.5.2 Freno

Freno de seguridad monodisco de resorte de corriente continuay contra marcha en
seco (opcional)

Opcionalmente se puede equipar el motor con un freno. Normalmente, Premium Stephan emplea
los frenos enumerados abajo. No obstante, son posibles otras variantes.

En el caso de los frenos monodiscos electromagnéticos, la fuerza de freno la ejercen resortes y el
freno se libera por excitacion eléctrica. En caso de corte de corriente, el freno se bloquea. Esto lo
permite cumplir las exigencias de seguridad prescritas. Por encargo pueden equiparse los frenos
con desbloqueos manuales.

Los frenos se fabrican y se comprueban segun la norma VDE 0580 y cumplen con el
Memorandum CENELEC No. 3, 3" Parte, Parr. 2.3 de las directivas de seguridad CEE.

Los valores de referencia determinantes son los indicados por los fabricantes de los frenos.

M BR B WRN Pzo tl t2 t3 J1 Amax anenn
Nm J W ms ms ms kg*cm2 |mm mm
63 08 5 5x10’ 22 35 30 70 0,15 0.6 0.2
71 08 5 5x10’ 22 35 30 70 0,15 0.6 0.2
80 10 10 12x10" |28 45 45 95 0,45 0.7 0.2
90 13 20 20x10" |34 60 60 140 1,72 0.8 0.3
100 15 40 35x107 |42 80 75 175 4,5 0.9 0.3
112 15 40 35x107 |42 80 75 175 4,5 0.9 0.3
132 20 100 125x10" | 100 160 120 280 12,2 11 0.4
160 23 150 200x10" | 150 200 150 350 28,5 11 04
180 26 250 340x10" | 250 220 180 500 66,5 1.2 0.5
200 458-25 | 400 - 110 110 375 950 200 13 0.6
225 458-25 | 400 - 110 110 375 950 200 13 0.6

motor Tamarfio de motor

BR Tamarfio del freno

B Momento nominal

WRN Trabajo de rozamiento hasta la reposicion del hueco a
Pzo Potencia de la bobina

tl Tiempo de activacion

t2 Tiempo de desactivacién (conmutacion por CC)
t3 Tiempo de desactivacién (conmutacion por CA)
J1 Momento de inercia de masa

A max Hueco max.
a nenn Hueco nominal
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Datos técnicos:

Los tiempos de respuesta son validos para temperaturas de servicio y tensiones nominales
normales con hueco ajustado.

Los valores indicados estan sujetos a las tolerancias habituales.

tl (tiempo de activacion) es el tiempo que transcurre desde la activacion de la tensién hasta la
caida del momento de frenado a 10 % del momento nominal TB.

t2 y t3 (tiempo de desactivacion) es el tiempo que transcurre desde la desactivacién de la tensién
hasta el aumento del momento de frenado a 90 % de su valor nominal. t2 es valido para la
conmutacioén por CC y t3, para la conmutacion por CA.

Los frenos estan montados debajo de la capota del ventilador del motor y su grado de proteccion
es IP55, o sea, que estan protegidos contra polvo y chorro de agua.

El momento dindmico de frenado TB es valido para marcha en seco con freno ajustado y
condiciones normales de servicio.

Si aumenta la velocidad del motor, disminuye el momento de frenado.

Si existe aceite 0 grasa en las superficies de rozamiento, el momento de frenado se reduce en
hasta un 50 %. Si el freno no esta ajustado, el momento de frenado puede ser 20 % menor que su
momento nominal.

Disefio y funcionamiento

Co
/
{_.-"
{_.-"
| I
T
]
o
Ty
\\
\
|
g /
/4
__.—o—'f/

ke

NN, ety
DDA ANNNNNNN S o

Rz

Sin carga eléctrica, los resortes (5) acoplados al electroiman (1) ejercen presion sobre el rotor (3)
a través del disco de anclaje (2) y contra la superficie de rozamiento (8). El rozamiento resultante
de esto provoca el momento de frenado. La unién del rotor de frenado con el buje (4) es continua.
La aplicacion de una corriente continua al devanado exitador del electroimén (1) provoca un
campo magnético. La fuerza magnética resultante del mismo arrastra el disco de anclaje (2) por el
hueco “a” contra los resortes (5) del electroiman (1) y de esta manera se libera el rotor de frenado
y se anula el efecto de frenado.

6.1.6 Dispositivos auxiliares del reductor

6.1.6.1 Camara de Expansién de Aceite

La camara de expansion de aceite tiene como mision recoger el aceite que rebosa y se dilata
por efecto de la temperatura y trata de salir de la unidad.

Cada camara de expansion tiene una capacidad de un litro. Se puede instalar una o mas
dependiendo del volumen requerido por la expansion.

Es necesario verificar asi mismo que la cAmara de expansion es compatible con los tamafios
de las conexiones para esa especifica aplicacion. Por favor, consultese a Premium Stephan .
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La siguiente tabla proporciona una vision de las cAmaras de expansion de aceite estandar de
Premium Stephan .

Volumen
Tipo y icién d , Velocidad de
tamarfo posicion de montaje [rpm] expansion
[litros]
SI3. ... SI5. | V5, V6, V15, V36, V1, V3 |todas 1
SI6. ... SI9. | V5, V6, V15, V36, V1, V3 |todas 1
SI7....SI19. |V5, V6, V15, V36, V1, V3 |solo paran >1500 rpm |2
SK3. ... SK7.|2 todas 1
SK8. ... SK9. |2 todas 4
SK6. ... SK7. |5, 6 todas 1
SK8. ... SK9. |5, 6 todas 2
SK3. ... SK7. |5, 6 s6lo para n >1500 rpm |1
SK8. ... SK9. |5, 6 s6lo para n >1500 rpm |4
SP3....SP8 |1,2 sélo para n >1500 rpm |1
SP7....SP8 |5,6 s6lo para n >1500 rpm |2
/ \ / \ !\l'o = Descripcion
/ Emj I LHe = Item :
( -1 0010 | Doble union
qnj X \NZ w ZE 0011 |Junta
L;%J\ 0012 |Junta
o 0020 | Tuberia roscada
e S 0030 Cémarq,de _
expansion de aceite
Céamara de
E@}ﬁ% 0031 expansion de aceite
""""" 0040 Tapon de venteo
rrrrrrrrrrr 1 0050 |Tuberia roscada
% Jéf sap, s 0060 | Tubo
\ 0070 Doble union
o030 0040 0071 Junta
0072 Junta
0140 Cinta de sellado
J \ J \ 0200 Oreja de sujecion
\LT T 0210 Boquilla de paso
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6.1.6.2 Indicador de nivel de aceite

1

A partir del tamafo 4, los reductores pueden equiparse con tubos de nivel de aceite al
objeto de simplificar la lectura del nivel de aceite. La unidad debe estar parada cuando
se lea el nivel de aceite. La desviacion maxima del nivel de aceite a partir de la marca
se especifica en la siguiente tabla.

El tubo de retorno sélo es usado en posiciones de montaje de eje de salida en la parte
baja. Para este objetivo el tubo de retorno debera estar conectado al tubo de nivel de
aceite y a la unidad.

También son posibles tubos de nivel con sensores capacitivos al objeto de monitorizar
continuamente el nivel de aceite.

Ti ~ Desviacion desde la
ipo y tamafio
marca
Sl4..... Sl6. +3 mm
SI7. ... SI9. +5mm
SK4. ... SKB6. 3 mm
SK7. ... SK9. +5mm
SP4....... SP6 +3 mm
SP7....... SP8 +5mm

Rote Markierung Olstand

Red Marking Qil Level

Principio del indicador de nivel de aceite

A

Atencién: La marca “roja” del nivel del indicador de nivel de aceite varia en funcion
del tipo de reductor y las condiciones o exigencias de aplicacién segun los datos
indicados en el pedido.

iEs indispensable mantener siempre el nivel de aceite correcto!
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6.1.7 Opciones de los reductores

6.1.7.1 Embrague de friccién en el eje de accionamiento

Opcionalmente se puede equipar la carcasa en U con un embrague de friccion. Para ello
es necesario montar un anillo intermedio en el adaptador. Para montar el embrague de
friccion y ajustar el par, véanse las instrucciones de manejo del embrague de friccién.
Para las areas de aplicacion véase la tabla.

Anillo
" intermedio

A
|5
11
LI

Fig. Carcasa en U con embrague de friccion Fig. Embrague de friccion
Tamafio de motor IEC
Vsl el 63 71 80 90 100 112 132 160 180
embrague

24 1-10 Nm

24 5—35Nm

38 25 — 140 Nm

48 50 — 300 Nm

6.1.7.2 Inhibicion de retorno

Gracias a su capacidad de despegue en funcion de la velocidad, los anti-retornos
empleados se desgastan poco y deben cambiarse recién cada 6000 horas de servicio 0 a
mas tardar cada 3 afos. El operador del equipo debe tomar todas las precauciones de
seguridad necesarias para evitar un fallo en el anti-retorno que pueda ocasionar dafos a
las personas y/o dafios al reductor y/o a la maquinaria. Es necesario sustituir el anti-
retorno en las siguientes circunstancias:

= En el caso de un eventual desgaste inusual del reductor o si el aceite de la unidad se
contamina, ya que esto puede ocasionar un efecto adverso en los elementos de
bloqueo y los rodamientos integrados en el anti-retorno.

» En el caso de una inusual carga (traccidon o compresién) la cual puede tener un efecto
adverso en el estado de los elementos de bloqueo y los rodamientos integrados en el
anti-retorno.
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6.1.7.3 Aspectos generales

Solamente personal autorizado y cualificado tendrd permitido reemplazar el anti-retorno o
cambiar la direccion en que el anti-retorno debe actuar siempre cumpliendo con las
instrucciones de operacion del anti-retorno.

Nunca eliminar o reemplazar cualquier parte del anti-retorno cuando la unidad este bajo
carga: esto puede perjudicar la accion de retencion de la unidad en carga; la unidad debe
estar descargada y el reductor debe asegurarse para prevenir involuntarios o imprevistos
movimientos.

6.1.7.4 Version con motor con brida IEC y carcasa de embrague (carcasa en U)

Durante el servicio nominal, la velocidad de giro de despegue no puede caer por debajo
de su valor minimo. Sélo durante el arranque y el frenado esta velocidad puede ser
inferior.

La siguiente la tabla muestra las condiciones de empleo.

Motor acoplado IEC o Nema
Tamaio del Momento de bloqueo Tiw [NM]  (Tkmax = 2 X Tiw) Velocidad de giro de despegue [min-1]
embrague
38 320 680
48 1400 610
55 1400 610

6.1.7.5 Version con eje libre de accionamiento (carcasaen |)

Eje libre de accionamiento |
Vastagos Momento de bloqueo Tun [NM]  (Tkmax = 2 X Tkn) Velocidad de giro de despegue [min-1]
238 x 80
320 680
1,375 x 3,125*
@48 x 110
1400 610
@2,125" x 4,25"
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7 Instalacidon mecanica

7.1 Indicaciones importantes

A

Transporte la unidad motriz s6lo con medios de transporte y de elevacion de
suficiente capacidad de carga y fijela bien. jEvite los golpes!

Algunos motores acoplados a los reductores tienen anillas de transporte. Uselas
s6lo para montar o desmontar el motor en el reductor y no para cargar el
motorreductor completo.

7.2 Lugar de montaje / Condiciones generales

Las unidades de accionamiento deben instalarse y amarrarse libres de vibraciones,
montadas en una superficie plana, rigida y con sélida cimentacion para evitar las
vibraciones.

m Nota: jLas unidades de accionamiento deben ser alineadas con el maximo

cuidado! Las tensiones o presiones sobre el carter deben
eliminarse.

Para alinear el reductor, apoyarlo sobre tres puntos y usar galgas en el cuarto apoyo
hasta obtener una precision de menos de 0,2 mm.

Después de que la unidad haya sido alineada correctamente y todas las galgas estén
fijadas, el reductor debe unirse firmemente a su bancada mediante los tornillos de
fijacion. Tornillos clase 8.8 segun DIN 267. ver planos dimensionales. Los tornillos se
deben apretar al par requerido segun las especificaciones del fabricante.

La lubricacion y ventilacion sin problemas sélo se pueden garantizar cuando la unidad
esta montada en su correcta posicion.

Es necesario corregir la cantidad de lubricante y la posicion del tapon de venteo si se
cambia la posicion de montaje del reductor.

Antes de arrancar, verificar el nivel de aceite de la unidad aflojando el tapdn de nivel
(ver seccién 8) en la mirilla de inspeccion de aceite de la unidad.

Los tamafios 1y 2 tienen lubricacién de por vida. En este caso, la temperatura
superficial y el nivel de ruido emitido por el reductor deberan ser
constantemente monitorizados durante el proceso de puesta en marcha.

Si existe riesgo de corrosion electroquimica entre el reductor y el sistema deberan
usarse insertos o piezas intermedias aislantes de plastico. Conectar a tierra la carcasa
del reductor.

Las entradas de aire de refrigeracion del motor no se deben obstruir.
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7.2.1 Aspectos generales

Se observaran las instrucciones de funcionamiento de los elementos de transmision.
En caso de transmision directa de potencia del reductor a la maquina accionada, se
usaran embragues flexibles y, en caso de riesgo de bloqueo, embragues de friccion.
Solamente se usaran acoplamientos rigidos cuando se unan elementos no guiados o
flotantes (p.e. en accionamientos de agitadores y ventiladores). Debido a las fuerzas
radiales que se producen, las transmisiones de potencia mediante correas planas o
trapeciales, engranajes, cadenas, manivelas, excéntricas etc. se situaran lo mas
préximas posible al reductor. Asi, los rodamientos y el eje de salida tendran la menor
carga posible. Consultar con la documentacion técnica de ventas para conocer cuales
son las maximas cargas permitidas.

La capa de proteccion del extremo del eje debe ser retirada antes de proceder al
montaje de los elementos de transmision.

Se ha de poner maximo cuidado al fijar los elementos de transmision al extremo eje
de salida del reductor; esta operacion se realizara usando el agujero roscado que esta
mecanizado con este objeto en la cara extrema del eje. Preferentemente el elemento
de transmision debera calentarse hasta una temperatura aproximada de 100 °C. El
alojamiento del eje debe estar mecanizado segun ISO H7. Todos los componentes
deberan limpiarse eliminando el 6xido y montarse con las superficies de union
ligeramente engrasadas. Se evitara por todos los medios que se produzcan choques y
golpes sobre el extremo del eje.

El mismo procedimiento debe aplicarse para las transmisiones en el eje rapido en las
unidades con el eje libre de entrada.

7.2.2 Trabajos previos

Limpiar profundamente los ejes de accionamiento y superficies de bridas con disolvente
normal para eliminar toda sustancia anticorrosiva y suciedad en general.

iNo dejar que el disolvente entre en las juntas de obturacion de los anillos-retén, el
material podria resultar dafiado!

7.2.3 Montaje de Acoplamiento en el Eje de Salida

[ )
11| aviso

Seguir las instrucciones de montaje facilitadas por el fabricante del acoplamiento.
Alinear cuidadosamente e inspeccionarlo regularmente si es necesario.

Observar y verificar si el tamafio del eje esta dentro del maximo permisible por el
acoplamiento.

Respetar la distancia especificada entre las partes del acoplamiento.

Ajustar la desalineacién radial solamente después de que la desalineacion angular y
la distancia entre ejes esté comprobada.

Volver a comprobar la desalineacién angular después de haber corregido la
desalineacion radial.

Alineacion de los elementos de embrague

:
:
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7.2.4 Montaje de embrague en el eje de accionamiento

Si el reductor se suministra equipado con eje libre "I", debe prestarse una particular
atencion en la fijacion del motor, asegurando la correcta distancia entre las dos mitades
del acoplamiento y garantizando la alineacion del eje del motor y el eje de entrada del
reductor.

Se debe poner especial atencion para alinear el motor y montar el semi-acoplamiento
suministrado con el reductor para asegurar que las siguientes condiciones (ver grafico) se
encuentran dentro de lo especificado por el fabricante.

Evitar cualquier golpe o impacto durante el proceso de montaje.

Alineacion del acoplamiento entre motor y reductor

7.2.4.1 Reductores con eje libre de accionamiento (carcasa en |)

= QObservar las instrucciones de funcionamiento de los elementos de transmision.
= Evitar choques y golpes sobre el extremo del eje.

7.2.4.2 Montaje de motor con brida IEC en reductores con carcasa de embrague
(carcasa en U)

Documentacion del motor

En ella encontrara todos los datos detallados sobre el montaje de elementos de
transmision en el eje del motor.

Mayor desgaste o dafios en el embrague
Piezas del embrague mal montadas reducen la vida util del embrague o incluso
pueden dafarlo.

Posibles consecuencias:
* Necesidad de cambiar partes del embrague o el embrague completo.

Medidas de proteccién:
= No modificar la posicién del cubo de embrague premontado de fabrica en el
eje del reductor.
» Respetar exactamente las medidas incluidas en las siguientes tablas para el
montaje del cubo del embrague en el eje del motor.

El cubo del embrague para el eje del motor y la corona dentada estan incluidos en el
suministro.
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Instrucciones de montaje del motor en el reductor:

1. Dependiendo del tamafio del motor, colocar la chaveta semifija incluida en el eje
del motor.
- Véanse los siguientes graficos y tablas.
2. Colocar el cubo del embrague sobre el eje del motor.
- Se puede calentar el cubo de embrague hasta max. 80 °C para facilitar su
colocacion en el eje.
3. Colocar el cubo del embrague en la posicion correcta en el eje del motor.
- Respetar todas las medidas.
- Véanse los siguientes graficos y tablas.
4. Asegurar el cubo del embrague:
- Apretar tornillos prisioneros (G).
- Respetar pares de apriete.
- Véanse los siguientes graficos y tablas.
5. Colocar la corona dentada en la parte de levas de un cubo.
6. Cerrar herméticamente la unidon entre motor y carcasa de embrague (carcasa en
U):
- Utilizar para ello una junta liquida para superficies p.e. Loctite.
- Sequir las instrucciones de aplicacion del fabricante.
7. Atornillar el motor al reductor.
8. Abrir apertura de inspeccion en la carcasa del embrague:
- Retirar tornillo de cierre.
9. Inspeccién visual:
- ¢ Estan correctamente montados todas las piezas del embrague?
10. Cerrar cuidadosamente el tornillo de cierre.
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Embrague ROTEX® 24

-\ -\

Z | %_:: ______________ £

FIGURA 2

Alcance de la entrega: chaveta

AB 8x7x15 reforzada

Reductor K |M Medidas de montaje Sujecion |B
Ti 0o BG | BG X Edmin | ED2méax L G TA
[mMm] | [mm] | [mm] | [mm] [Nm]
63 0 5 12,5 - 2
71 0 10 10 - 2
SI..16. - SI..56.
SI..26C16. - S1..96C36.
80 0 13 7 - 2
SP..16. — SP..56.
SP..16C16. — SP..86C36. | 24 M5 2
SK..26C — SK..66C. 0 0 11 5 15 2
SK..26C16. — SK..96C36.
100 O 11 5 15 2
112 0 11 5 15 2
Sl Reductor helicoidal K Embrague Rotex G Rosca
SP  Reductor de perfil bajo M Motor TA  Par de apriete
SK  Reductor de grupo conico B No. de figura
BG Tamafio
ED Parte de carga de la chaveta semifija
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Embrague ROTEX® 38

TV

EDz F
e
%

FIGURA 3
Alcance de la entrega: chaveta
AB10x8x40
Reductor K M Medidas de montaje Sujecion B
. X Edmin | ED2ma L G TA
Tipo BG | BG mn max
[mm] | [mm] | [mm] | [mm] [Nm]
132 0 20 5 40
SI..26.-S1..56
SP..36.SP..56. 38 | 160 65 30 65 - M8 10
SK..36C-SK..66C
180 | 65 35 65 -
100 0 13 11 -
SI..66.-SI..96 1120 16 11 )
SP..66.-SP..86. 38 |132| o0 20 5 40
SK..76C-SK..96C
160 | 65 30 65 -
180 | 65 35 65 -
Sl Reductor helicoidal K Embrague Rotex G Rosca

SP  Reductor de perfil bajo
SK  Reductor de grupo cénico

BG Tamaifio

M

Motor

ED Parte de carga de la chaveta semifija

TA  Par de apriete
B No. de figura
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Embrague ROTEX® 48 / Embrague ROTEX® 55

PR

S

@

X

ED2

Ty

FIGURA 7
Alcance de la entrega: chaveta
AB 14x9x80
Reductor K | M Medidas de montaje Sujeciéon  |B
. X Edmin | ED2mé L TA
TIpO BG | BG dmin max G
[mMm] | [mm] | [mm] | [mm] [Nm]
160 | 29,5 30 45 - 6
S1..66.-S1..96 180 | 29,5 35 55 80 7
SP..66.-SP..86. 48 M10 | 17
SK..76C-SK..96C 200 | 54 40 o4 - 6
225| 84 42 84 - 6
SI..66.-S1..96 250 75 50 75 - 8
SP..66.-SP..86. 55 M10 | 17
SK..76C-SK..96C 280 | 75 50 75 - 8
Sl Reductor helicoidal K Embrague Rotex G Rosca
SP  Reductor de perfilbajo M Motor TA  Par de apriete
SK  Reductor de grupo conico B No. de figura
BG Tamaiio
ED Parte de carga de la chaveta semifija
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7.2.4.3 Montaje de motorreductor de juego conico con eje hueco y chaveta

1

Montaje

= Limpiar y desengrasar las superficies de contacto (a) y (b).

= Engrasar las superficies de contacto (a) y (b) con "Molykote D321R" o un lubricante
equivalente.

= Deslizar el moto reductor sobre el eje conducido hasta que las superficies (c) y (d) se

]J.I 8 qQ b

posicionen una contra otra. Fijar el pasador (9), tuerca (10), anillo extractor (11), casquillo
de apoyo (3) y circlip (8) como se indica.

= Quitar las piezas auxiliares (3, 9, 10, 11).

Sujecién

* Fijar el anillo de montaje (7) apoyado en el circlip (8). Asegurar el eje de la maquina
mediante el tornillo de montaje (6) y el casquillo (6a).

= Fijar la cubierta protectora.

= Si el eje esta sometido a cargas axiales externas, seguir las instrucciones especiales
indicadas en los planos dimensidnales.

(*) Se recomienda la instalacion de una junta térica para incrementar la proteccién contra la
humedad.

6a
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Desmontaje

= Retirar el tornillo de montaje (6), casquillo (6a), anillo de montaje (7) y circlip (8).

= Fijar el casquillo de extraccion (4) y el casquillo de apoyo (3) y reinstalar el circlip (8).
= Fijar el tornillo extractor (5) en el agujero de la arandela de apoyo (3).

= Retirar el moto reductor del eje de la maquina haciendo girar el tornillo (5).

]
o} n

N
N
\
N
N
\

m___

%% W'1====|——[.
- —_— f——r e — - — | —F —A—
N ==

[ ]
1] : AVISO

Los elementos 3, 4,9, 10y 11 no forman parte del volumen de suministro estandar, pero estan
disponibles opcionalmente como kit de montaje.
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7.2.4.4 Montaje de motorreductor de juego conico con eje hueco con anillo de
contraccion

1

El anillo de contraccién suministrado por Premium Stephan esta listo para su
instalacion. No debe apretarse antes de realizar el montaje.
Montaje

= Limpiar y desengrasar las superficies de contacto (a) y (b).

= Engrasar la superficie de contacto (b) - PERO NO LA SUPERFICIE (a) - con "Molykote
D321R" o un lubricante equivalente.

= Deslizar el moto reductor sobre el eje conducido hasta que las superficies (c) y (d) se
posicionen una contra otra. Si es necesario, fijar el pasador (9), tuerca (10), anillo extractor
(12).

= Quitar las piezas auxiliares (9, 10, 11).

Para prevenir el deslizamiento del eje, los tornillos deben apretarse al valor del par
especificado en la tabla de esta pagina para estar en disposicién de transmitir el par de salida
indicado en la placa de identificacion.

Sujecion

= |Instalar el anillo de contraccién. Quitar el anillo espaciador situado, para el transporte, entre
los anillos exteriores (0). IMPORTANTE: Los dos anillos exteriores (0) deben mantenerse
paralelos entre si durante el proceso de fijacion y mientras se aprietan los tornillos.

» Usar una llave dinamomeétrica para el apriete de los tornillos (8) en secuencia uno tras otro
hasta alcanzar el par de apriete TA especificado (ver tabla). No apretar los tornillos en
secuencia cruzada.

= Fijar la cubierta protectora.
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tamafio |TA (Nm - . .
( ) Atencion: Los tornillos del anillo de
12 contraccion no seran nunca
12 apretados si no esta montado el
12 anillo de contraccion.

30
35
59
120
250

OO (N0 WIN

()

(NI

o

Montaje con carga axial
Si el eje de la maquina puede estar sometido a cargas axiales que no sean soportadas por su
apoyo, se debe disponer de un anillo de montaje (7) y un tornillo (6).

Desmontaje

= Aflojar todos los tornillos (8) girandolos un cuarto de vuelta uno tras otro.
= Sacar el anillo de contraccién del eje hueco.
= Sacar el reductor del eje de la maquina.

Nota: Los elementos 6, 7,9, 10 y 11 no forman parte del volumen de suministro
estandar, pero estan disponibles opcionalmente como kit de montaje.

Limpiezay lubricacion

Si se redutiliza, el anillo de contraccion no necesita desmontarse para su limpieza y lubricacion
al menos que esté fuertemente contaminado. Después de limpiarlo, engrasar las superficies
conicas con "Molykote D321R" (u otro lubricante solido equivalente, con un coeficiente de
rozamiento de p = 0.04).
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7.2.5 Montaje de moto reductor de juego cdnico con eje hueco con casquillo

°
1

conico

El casquillo cénico Premium Stephan se suministra separadamente.

Montaje

o

Limpiar y desengrasar las superficies de contacto (a) y (b).

Engrasar la superficie de contacto (b) - PERO NO LA SUPERFICIE (a) - con "Molykote
D321R" o un lubricante equivalente.

Fijar el anillo soporte (1) en el eje, entre los dos circlips (2) o entre el circlip (2) y el apoyo
del eje hueco.

Alinear el eje hueco del reductor y el eje de la maquina. La chaveta y el chavetero deben
guedar alineados entre si.

Deslizar el moto reductor sobre el eje conducido hasta que las superficies (c) y (d) se
posicionen una contra otra. Si es necesario, fijar el pasador (9), tuerca (10), anillo extractor
(11) y casquillo de empuje (8). Apretar el casquillo de montaje con tornillos (4).

Quitar las piezas auxiliares (8, 9, 10, 11).

.' | N OA

i%:-—-f— ------- : -—-{I—-—-—J_-H v
- J/' P72 A:;zzzﬁ;fq—‘? 10
: =y

.
,,.I*'/'

Para prevenir el deslizamiento del eje, los tornillos deben apretarse al valor del par
especificado en la tabla de esta pagina para estar en disposicion de transmitir el par de salida
indicado en la placa de identificacion.

Sujecion

Fijar el casquillo cénico en el eje hueco sin forzarlo

Alinear los agujeros pasantes del casquillo con los agujeros pasantes del anillo soporte (1),
colocarlos tornillos (4) y apretarlos manualmente

Usar llave dinamomeétrica para apretar los tornillos (4) en secuencia uno tras otro hasta
alcanzar el par de apriete necesario TA (ver tabla)

Reapretar los tornillos después de 24 horas de trabajo

Fijar la cubierta protectora.
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TA

Tamano (Nm)

30

30

30

60

O (N[O |O1

60

Ta

)
e,
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K{*J-_,-/

[ ) B
W//ﬁ/ PAAIS IS I vwrvsrs= TSN |

Desmontaje

—— e —-— =t ——- | v
%; vz 7777 277 7T T T T L 19

Aflojar todos los tornillos (4) girandolos un cuarto de vuelta uno tras otro.

Sacar el casquillo cénico (5). Si el casquillo (5) no sale por si mismo, colocar dos tornillos
en los agujeros de extraccién y apretarlos contra el anillo soporte (1).

Montar la arandela de apoyo (8) con los tornillos (4).

Fijar el tornillo extractor (12) en el agujero de la arandela de apoyo (8).

Apretar el tornillo extractor (12) para sacar el reductor del eje de la maquina.

/ s IS, . Z xﬁiﬁ

'| il
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7.2.6 Brazo de Reaccidén

°
1

Las fuerzas de reaccidn generadas por un reductor con eje hueco, montado sobre el eje de la
maquina, pueden ser absorbidas por un brazo de reaccion (disponible como opcional) o por
un elemento flexible (conexién elastica).

tamafo as r Cs h I3 Ps ds da4 le I7

SK2 30 | 22,5 | 12 112 | 20 | 160 | 10,4 | 26 31 36
SK3. 45 29 13 | 140 | 25 | 200 | 16,4 | 36 54 60
SKA4. 525 | 29 14 | 180 | 25 | 250 | 16,4 | 36 54 60
SK5. 60 41 16 | 212 | 30 | 300 | 25 52 72 80
SK6. 70 41 17 | 265 | 40 | 350 | 25 52 92 100
SK7. 74 41 20 | 315 | 45 | 450 | 25 52 92 100
SK8. 60 70 45 | 375 7 550 | 40 | 103 | 110 | 126
SKO9. 50 70 45 | 450 2 700 | 40 | 103 | 110 | 126

Dimensiones en mm.
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7.2.7 Reductores version asiento de motor

Disefio y piezas del soporte de motor 470

O122,0125 P
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[\I' b= Descripcion DIN !‘D’G' ek
item item
0100 motor
0122 Polea de transmision del motor
0123 Polea de transmision del reductor
0124 Correas (juego)
0125 Casquillo del motor
0126 Casquillo del reductor
0270 Soporte de motor 0120
0275 Cubierta protectora (opcional) 0272
0276 Angulo protector (opcional) 0272
0277 Chapa protectora (opcional) 0272
0941 Tornillo, soporte de motor 0120
0942 Torn_lIIo, cubierta protectora 0272
(opcional)
0946 Tuerca, cubierta protectora 0272
(opcional)
0949 Arandela, fijacion del motor 0120
0950 Tornillo, fijacién del motor 0120
0951 Tuerca, fijaciéon del motor 0120
Tornillo, dispositivo de proteccién
0956 (opcional) 0272
8272 Oreja de sujecion 0120
8927 Chapa de seguridad 0120
8930 Arandela 0120
8958 Tuerca, soporte de motor 0120
8961 Tuerca (contratuerca) 0120
8962 Husillo roscado, soporte de motor 0120
8964 Tuerca de ajuste 0120
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Variantes de suministro

A

» La unidad motriz esta completamente montada con motor, transmisién por correa y
proteccion contra contactos. La tension de la correa esta preajustada. Para mas
informacion véanse los capitulos Mantenimiento y Cambio de correa.

» El soporte de motor y el protector estan completamente montados. La transmision
por correa y las piezas de montaje vienen sueltas. El cliente tiene que montar el
motor. jAtencién! Compruebe las piezas de montaje antes de deshacerse del
embalaje.

» Soélo esta montado el soporte del motor. El operador elige y monta el motor y la
transmision por correa. Para mas informacion véase Montaje del motor. En caso de
servicio con velocidades de entrada superiores a 1800 min™, se consultara a
Premium Stephan .

Montaje del motor

Para montar el motor retire el protector 0275, si esta
montado.

Fije el motor al soporte 0270 con los elementos de fijacion 0949
0949, 0950 y 0951. Tenga en cuenta los siguientes pares 8322
de apriete para los tornillos:
X =86Nm

X =210Nm e
X =410Nm
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Montaje de la transmision por correa

A

Si el operador elige la transmision por correa, observara las instrucciones de
funcionamiento del fabricante de las poleas y del proveedor de las correas.

Montaje de las poleas de transmision

Limpie y desengrase los extremos de los ejes. Fije las poleas
0122 y 0123 a la rosca frontal con los casquillos de sujecién
correspondientes 0125 y 0126. Coloque las poleas lo mas cerca
posible del collar del eje y alinéelas exactamente una respecto a
la otra. Apriete los tornillos de los casquillos de sujecion.

jAtencion! No use matrtillos ni otras herramientas de percusion
para montar las poleas. Esto puede dafar los rodamientos.

0122
0125

0123 | L[
0126 &\

Montaje de las correas trapeciales

Monte las correas 0124 a mano. Para esto, ajuste la distancia
entre ejes del motor y el reductor al minimo. Véase también
Tension de las correas.

No emplee fuerza ni palancas de montaje para pasar las
correas por sobre los bordes de las poleas, pues esto las dafia y
reduce su duracion. Las poleas multiples tienen que equiparse
con correas del mismo tamafio y cambiarse todas a la vez.

Tension de las correas

Para ajustar la tension de las correas, afloje los tornillos de
fijacion del soporte de motor 0941 media vuelta. El tensado de
las correas se realiza con la tuerca de ajuste central 8964. Una
vez ajustada la tension, asegure el tornillo doblando la chapa de
seguridad 8272.

Tense las correas gradualmente dandole varias vueltas a la
transmision después de cada tensado. Asi se adaptan y se
distribuye la carga por igual. Entre tensado y tensado mida la
profundidad de depresion TE bajo la fuerza Fe en la mitad del
tramo de transmision. Consulte los valores de TE y Fe en la
placa de caracteristicas del soporte de motor. Tenga en cuenta
que si se trata de poleas multiples, todas las correas deberan
tensarse por igual.

8964
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@ PREMIUM STEPHAN
U

call o A1 =

Si Premium Stephan no eligio la transmision, el soporte de
motor no tendra placa de caracteristicas. En este caso, el
operador es responsable de su eleccidén y montaje correctos.

Una vez ajustada la tension de las correas, apriete nuevamente
los tornillos de fijacion del soporte de motor 0941 con un par de
apriete de 210Nm.

A

jAtencion! Monte la cubierta protectora 0275 antes de poner la
unidad en marcha. Para esto, fijela con los tornillos de fijacion
0942 (M6 = 10 Nm) y las tuercas 0946.

De no montar la cubierta protectora, el operador tomaréa otras
medidas para garantizar la seguridad de personas o animales.

Mantenimiento e inspeccién

i{ATENCION! Antes de realizar cualquier trabajo de mantenimiento apague la
unidad motriz y asegurela contra reconexion.
Primera puesta en marcha o después de un cambio de correas
Se controlara la tensién de las correas después de 4 -8 horas de servicio y, en caso
necesario, se reajustara la tension. Un desgaste pronunciado de las correas es un
indicio de que las poleas no estan correctamente alineadas. En este caso, se
realinearan las poleas.
Mantenimiento e inspeccidn posteriores
Los controles y comprobaciones posteriores de la transmision tienen lugar dentro de
los intervalos de mantenimiento del reductor. Aqui se prestara atencion a los
siguientes puntos:
Comprobar si las correas han sufrido desgaste y dafios.
Cambiar las correas dafiadas o desgastadas (el juego completo).
- Comprobar la tension de cada correa.
- Limpiar el 6xido de las poleas y si tienen mucho o estan dafiadas, cambiarlas.
- Limpiar de sedimentos el espacio interior de la transmision.
Cambio de correas
- Si estd montada, retire la cubierta protectora 0275.
- Afloje los tornillos de fijacion del soporte de motor 0941 media vuelta.
- Doble la chapa de seguridad 8272 y afloje la tuerca de ajuste 8964 hasta que
pueda desmontar a mano las correas de las poleas.
- Proceda como se describi6 en 4.2.
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7.3

Colocacién

Las unidades de accionamiento deben instalarse y amarrarse libres de vibraciones,
montadas en una superficie plana, rigida y con sélida cimentacién para evitar las
vibraciones.

1

Nota: jLas unidades de accionamiento deben ser alineadas con el maximo cuidado!
Las tensiones o presiones sobre el carter deben eliminarse.

8

8.1

Para alinear el reductor, apoyarlo sobre tres puntos y usar galgas en el cuarto apoyo
hasta obtener una precision de menos de 0,2 mm.

Después de que la unidad haya sido alineada correctamente y después de que todas
las galgas estén fijadas, el reductor debe amarrarse firmemente a través de los
tornillos de fijacion a su bancada. Tornillos clase 8.8 segun DIN 267. ver planos
dimensiénales. Los tornillos se deben apretar al par requerido segun las
especificaciones del fabricante.

La lubricacion y ventilacion sin problemas s6lo se pueden garantizar cuando la unidad
esta montada en su correcta posicion.

Es necesario corregir la cantidad de lubricante y la posicion del tapon de venteo si se
cambia la posicion de montaje del reductor.

Antes de arrancar, verificar el nivel de aceite de la unidad aflojando el tapon de nivel (
ver seccidn 8) en la mirilla de inspeccion de aceite de la unidad.

Los tamafios 1y 2 tienen lubricacion de por vida. En este caso, la temperatura
superficial y el nivel de ruido emitido por el reductor deberan ser
constantemente monitorizados durante el proceso de puesta en marcha.

Si existe riesgo de corrosion electroquimica entre el reductor y el sistema deberan
usarse insertos o piezas intermedias aislantes de plastico. Conectar a tierra la carcasa
del reductor.

Las entradas de aire de refrigeracion del motor no se deben obstruir.

Instalacion eléctrica

Indicaciones importantes

»= La conexiodn eléctrica solo debera ser efectuada por personal cualificado.
= Solo realizar los trabajos, ...

- silainstalacion eléctrica estd libre de voltaje y asegurada contra una reconexion
no intencionada.

- si se ha comprobado la inexistencia de voltaje.

- si el accionamiento esta parado.

- silas cubiertas de proteccion o carcasas no se han eliminado sin autorizacion.
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= Observe durante los trabajos ...

los datos técnicos en la placa de caracteristicas del motor.

las instrucciones en la caja de bornes del motor.

las sefiales de advertencia e indicaciones en el sistema de accionamiento.
las indicaciones en las instrucciones de funcionamiento y los esquemas de
conexiones.

las regulaciones nacionales y regionales sobre seguridad y prevenciéon de

accidentes y las disposiciones especificas de la instalacion.

3 AVISO

El cliente es responsable de la instalacion correcta segun la compatibilidad
electromagnética y el cumplimiento de los valores limite determinados por la
normativa EMC.
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8.2 Conexidn eléctrica

Observe, ...
- que los valores de conexién no superen las tolerancias normalizadas:
- voltaje £ 10 %, frecuencia £ 2 %
- Forma de las caracteristicas, simetria en funcionamiento con convertidor de
frecuencia
- que silos valores de conexién se encuentran fuera de las tolerancias, el
calentamiento puede incrementarse.
- que la conexion eléctrica esté asegurada de forma duradera y segura:

evitando extremos de cable sobresalientes.

utilizando los terminales de cable indicados.

realizando de forma segura la conexion con el cable de proteccion.

gue las distancias de entrehierro entre piezas blancas vivas entre ellas y hacia
tierra se cumplan.

gue la caja de bornes esté libre de cuerpos extrafios, suciedad y humedad.
gue se cierren los atornillamientos de cables no necesarios y la caja de bornes
a prueba de polvo y agua.

Esquemas de conexidn

Motor
conexién en triangulo conexioén en estrella
Bajo voltaje (véase placa de caracteristicas) Alto voltaJe vease placa de caracteristicas)
L1 L2 L3 P'E L1
I | _'UI _|v1 _|\Fh|'1 ______ “_'11
}:L | |r |
| | |
| | | |
TETE = ~
monitorizacion de la temperatura
Termocontacto (méx. 250 V AC, 1,6 A) PTC (DIN 44081/DIN 44082)
g -
3
TB1 TB2
20 21 TP1 TP2
10 1
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8.2.1 Freno

Tensiones normales:

102 VDC / 230 VAC para motores con potencias de hasta 3 kW

178 VDC / 400 VAC para motores con potencias a partir de 4 kW

Otras tensiones estan disponibles y tienen que ser especificadas en el pedido.

PELIGRO, RIESGO DE DESCARGA ELECTRICA

Los modelos de frenos y la alimentacion de tension pueden diferir de las versiones
descritas aqui.

Consulte los datos de la placa de caracteristicas y los esquemas de conexion
incluidos.

PELIGRO

El electroiman se opera a través de un rectificador de media onda (PME).
Alternativamente, se puede emplear un rectificador de puente (PMB). El rectificador
cuenta con un circuito protector interno y un contacto de conmutacion que posibilita una
conmutacion adicional del electroimén por CC.

Rectificador de media onda /de puente con bornes de conexion:

Seccién de los bornes 1,5 mm?

B18

oo | -, ||

e = :

2.Bsp. Kennzeichnung

/ for example ..
' par example

ar b —
kA y ™

'
V- 7 [
QJ PME 400-5 | (&
Diract current
~ + = -

L
]
L] - 3
; Commutation au
@ @ @ @ @ @ ! coté continu

Gleict e
Schalten

Esquemas de conexiones para la conmutacién por CC

81 S§2
Einweggleichrichter Brickengleichrichter B B
half-wave rectifier Bridge rectifier
Redresseur a simple Redresseur a double
alternance alternance
PME 400 - S
PME 500 - S ~~ t = PMB 400 - S ~ o~ * -
PMEA 600 - S = PMB 500 - S
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9 Puestaen marchay operaciéon 9.1
Primera puesta en marcha

1. Retirar todos los seguros para el transporte.
2. Sustituir tornillo de cierre en el reductor con el elemento de purga incluido. Marcacion

en el reductor: P

El elemento de purga se encuentra en una bolsa adjunta al reductor.

m AVISO

Solo sustituir tornillo de cierre, si el sistema de accionamiento esta detenido.

3. En reductores sin aceite:
- Llenar el reductor con el lubricante adecuado. (Cap. 2.5.2 y Cap. 10.5)
- Tipo de aceite: véase placa de caracteristicas. (Cap. 2.5.2 y Cap. 10.5)
- Cantidad de llenado: Valor de referencia véase placa de caracteristicas.

(Cap.2.5.2)
- Controlar nivel de aceite (Cap. 10.3)
4, Medir resistencia de aislamiento del electromotor.

- Resistencia permitida: > 1 kg por voltio de tensién de servicio.
- Si la resistencia es demasiado baja, observar las indicaciones para la
solucién de fallos en las instrucciones de funcionamiento.

Controles a efectuar antes de la primera puesta en marcha

= Controlar todas las sujeciones.

= Controlar elementos de accionamiento y de proteccion.

= Todos los engrasadores, tornillos de cierre y tornillos de control deben tener libre
acceso.

= Controlar conexién eléctrica.

9.2 Prueba de funcionamiento

m AVISO

Solo poner en marcha el sistema de accionamiento si se ha asegurado que todas las
instrucciones y recomendaciones se han respetado y cuando se haya comprobado el
tipo de proteccion.

» Para la prueba de funcionamiento sin elementos de accionamiento asegurar la
chaveta semifija.
» No inhabilitar los dispositivos de monitorizacion y proteccion.
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= Controlar la direccion de giro correcta del sistema de accionamiento en estado
desacoplado.
Prestar atencion a posibles ruidos de cizallamiento.

» En reductores con inhibicion de retorno:
Comprobar direccion de giro de los reductores.
Controlar velocidad minima (véanse instrucciones de funcionamiento de la
inhibicion de retorno)

= En motores de frenado:
Comprobar el funcionamiento correcto del freno.
En caso de fallo del freno observar las indicaciones para la solucion de fallos en las
instrucciones de funcionamiento.

9.3 Operacién

= Controlar el sistema de accionamiento regularmente durante el funcionamiento.

= Detener el sistema de accionamiento si se observan elevadas temperaturas, ruidos
poco habituales u oscilaciones.
Determinar causa del fallo.
Eliminar fallo (dado el caso consultar con el fabricante).
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10 Mantenimiento
10.1 Indicaciones importantes
PELIGRO, RIESGO DE DESCARGA ELECTRICA

El suministro eléctrico al motor debe desconectarse antes de comenzar los trabajos
de mantenimiento, limpieza o reparacion.

10.2 Intervalos de mantenimiento

intervalo de mantenimiento Comprobacion trabajo de mantenimiento
Tras A mas tardar tras
[horas de [afios]
funcionamiento]
Regularmente a intervalos mas breves elemento de purga Comprobar funcionamiento.
800 - - Primer cambio de aceite tras la primera puesta en
(recomendado) marcha:
Véase el siguiente diagrama Otros cambios de aceite:

3000 05 Comprobar las superficies Reparar dafios.

para determinar si el barniz  |Repasar barniz de proteccion.
esta estropeado y si hay
dafios por corrosion.
Comprobar juntas. En caso de fuga cambiar juntas y grasa de
rodamientos.

Comprobar juego de torsion
en el embrague.

6000 1 relubricar Engrasar todos los rodamientos previstos para la
relubricacion.
3 Comprobar inibicion de En caso de gran desgasta, cambiar dispositivo de

retorno para detectar posibles |inibicion de retorno, en caso contrario renovar grasa.
signos de desgaste de los
dispositivos de apriete y
anillos (impresiones

sensibles)
25000 5 - revision general
Enviar el accionamiento completo a un taller de
servicio autorizado de Premium Stephan .
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Intervalos de cambio de aceite

20003

18000

16000

14000

12000

@ [h]

10000

anog

]

4000

2000

100
@ e

130

®  Intervalo de cambio de PAO
aceite en horas de
funcionamiento

@ temperatura constante del CLP:

carter
A rango limite de la temperatura
Es necesario consultar con el fabricante

Nota:

Aceite sintético

aceite mineral

Use aceite limpio, nuevo y procedente de contenedores limpios. Evitar la
entrada de cualquier particula de suciedad o de agua en el sistema de
lubricacién. El contenido de agua debe ser menor del 0,05 %.

Cuando se cambie el aceite, limpiar el carter con detergentes adecuados y

eliminar todos los restos del aceite usado.

El tamafio 2 tiene lubricacion permanente y por tanto no necesita cambio de

aceite.

Si se detectan fugas visibles, se parara la unidad motriz aunque no se haya
cumplido adn el intervalo de mantenimiento y se cambiara la junta defectuosa.
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10.3 Cambiar el aceite

Purgar aceite

El sistema de accionamiento debe tener temperatura de funcionamiento.

1. Detener sistema de accionamiento.

2. Retirar elemento de purga.
— Marcacion en el reductor:

3. Abrir cuidadosamente el tornillo de salida de a

— Marcacion en el reductor:
— Cuidado al dejar salir el aceite caliente.
— Utilizar un recipiente adecuado.

4. Eliminar el aceite usado segun la normativa ambiental correspondiente.

5. Atornillar nuevamente el tornillo de salida de aceite.

Rellenar aceite

1. Detener sistema de accionamiento.

.

A\

\

{ |
[ - |

2. Retirar tornillo de entrada de aceite en el reductor. - /
— Marcacion en el reductor: -

3. Llenar la cantidad de aceite indicada en la placa de caracteristicas, sin burbujas.

— iEl valor es una referencial

— Controlar la cantidad correcta de aceite en el elemento para controlar el nivel de aceite:
— En caso de formarse burbujas,

desgasificacion.
— Luego comprobar nuevamente el nivel de aceite.
4. Atornillar nuevamente el tornillo de entrada de aceite.
5

. Montar nuevamente el elemento de purga.
Comprobar nuevamente el nivel de aceite.

esperar

un tiempo prudente para el

proceso de

[ ]
1| NoTA:

Para controlar el nivel de aceite el sistema de accionamiento debe estar detenido.

Elemento para controlar el nivel de aceite

Tornillo de nivel

Mirilla de aceite

Indicador de nivel de aceite

de aceite

Marcacion T ) ==
!EH (®)
/= =/

Altura de llenado correcta

Borde inferior del taladro roscado

Centro de la mirilla

Marcacion roja
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10.3.1 Cantidad de aceite
m AVISO
Todas las cantidades de aceite son valores de referencia.
Cantidad de aceite para reductores de grupo conico de 3 etapas
posicion de montaje
Tipo 1 2 3 4 5 6
Litros | Litros | Litros | Litros | Litros | Litros
SK2 0,6 2,1 1,9 2 1,7 1,2
SK3. 1,1 3,7 3,7 4 3,6 2,5
SKA4. 2,4 6,7 55 5 5,7 4
SK5. 4 11,4 9 9 9 8
SKB6. 5,5 21 15 12 12 12
SK7. 7,5 29 25 20 20 20
SKS8. 13,5 46 39 32 32 32
SKO9. 23 78 67 55 55 55
Medida en litros
Todas las cantidades de aceite son valores de
referencia, véanse los capitulos 9y 10.
Cantidad de aceite para reductores de juego conico de 4y 5 etapas
posicién de montaje
Tipo 1 2 3 4 5 6
Litros Litros Litros Litros Litros Litros
SK2.Ci1B|06+045| 2,1+1,2 |[1,9+0,85 2+14 1,7+0,8 | 1,2+0,85
SK3.CiB|11+045| 3,7+1,2 {3, 7+085| 4+14 36+0,8 [25+0,85
SK4.C1B|24+045| 6,7+1,2 |55+0,85 5+14 57+0,8 4 + 0,85
SK5.Ci1B| 4+045 (114+1,2| 9+0,85 9+1,4 9+0,8 8+ 0,85
SK6.C3B |55+045| 21+12 | 15+085 | 12+1,4 12+0,8 | 12+0,85
SK7.C3B| 75+1,4 | 29+4,5 25+4 20+4,9 20+ 2,7 20+ 2,7
SK8.C3.B |13,5+1,4| 46+4,5 39+4 32+4,9 32+27 32+2,7
SK9.C3.B| 23+1,4 | 78+4,5 67 + 4 55+49 | 55+27 | 55+2,7
Medida en litros
Todas las cantidades de aceite son valores de referencia, véanse
los capitulos 9y 10.
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10.3.2 Posicién de los dispositivos de lubricacién

@ AVISO

La disposicién de los dispositivos de lubricacién dependera de la posicion de
montaje del reductor y se muestran en las siguientes figuras en funcién de las
posiciones de montaje.

SK..26.

m AVISO

Estos reductores disponen de lubricacidon por viday no llevan conexiones de
aceite.
Reductores SK..36. hasta SK..96.

@l tornillo de nivel de aceite
ry  Tapon de nivel de aceite, visto por detras
A Tapodn de drenaje
~  Tapon de drenaje, visto por detras
¥ Tapon de llenado y ventilacion
Tapén de llenado y ventilacion, visto por detras
B Tapon de ventilacion (para tamafios 4 y 5 solamente)
@ Tapon de llenado y nivel

-3 Tapon de llenado y nivel, visto por detras

SK3.

SK3.

1=

SK4.-SK9.

SK4.-SK9.

SK3.-SK4. SK5. SK6.-SK9.

| &

SK3. SK4.-SK5. SK3.

v \

e el
] !
ATl ATl

P [ VI

A
v
F [v
K- i)
AU SK6.-SK9. # lDéH -
SK3. SK4.-SK5. SK6.-SK9. A ~SKO9.
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Reductores SK..36. hasta SK..96. con prerreduccién SI..36.

S

[ | tornillo de nivel de aceite

71 Tapdn de nivel de aceite, visto por detras

A Tapoén de drenaje

i Tapoén de drenaje, visto por detrds

v Tapon de llenado y ventilacion

i Tapon de llenado y ventilacion, visto por detras

[ | Tapoén de ventilacion (para tamafios 4 y 5 solamente)
() Tapon de llenado y nivel

Tapoén de llenado y nivel, visto por detras

4
7

1 2 3
SK7.-SK9.
°
A

-~

SK7.-SK9. O]
< SK7.-SK9.
4 5 6

SK7.-SK. SK7.-SK9. SK7.-SKO.
X

wyen ST A T [ L Y
By |
) A
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\ MANTENIMIENTO

Sistema de reengrase para rodamientos lubricados con grasa

Grasa de rodamientos, dispositivos de

relubricacion

Motor directamente embridado

Reductor con linterna |

Reductor con linterna U

\ MANTENIMIENTO

10.4 Lubricacién y relubricacion
10.4.1 Aspectos generales

Bajo pedido, el reductor puede equiparse con sistema de reengrase para los rodamientos
que no trabajen inmersos en bafio de aceite. Para conseguir una mayor vida de servicio,
el reengrase sera necesario tras 8000 horas de uso o como maximo tras 1 afio de uso.
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10.4.2 Relubricacion de rodamientos

Es necesario reengrasar Unicamente cuando el reductor estd montado verticalmente con
el motor en la parte superior. Los rodamientos se suministran de fabrica engrasados con
grasa Aral H. Solamente deben usarse para reengrasar grasas aprobadas por Premium

Stephan .

\ MANTENIMIENTO

10.4.3 Relubricacion de reductores con dispositivos de relubricacion

La siguiente tabla muestra las cantidades de lubricante necesarias para relubricar
reductores que cuentan con dispositivos de relubricacién. La relubricacién con las
cantidades de grasa indicadas se efectuara después de 8000 horas de servicio 0 a mas
tardar después de 1 afio.

10.4.4 Cantidades de grasa para relubricar los rodamientos de los ejes

Tipo Eje intermedio 3 etapas cle d?
accionamiento
SK2 3 6
SK3. 4 8
SK4. 5 11
SK5. 8 14
SK6. 15 18
SK7. 22 25
SKS. 30 35
SKO. 38 46
Cantidades de reengrase [g]

\ MANTENIMIENTO

10.4.5 Relubricacion de reductores con motor con brida IEC y carcasa de embrague.

10.4.5.1 Aspectos generales

Es necesario reengrasar Unicamente cuando el reductor estd montado verticalmente con
el motor en la parte superior. Los rodamientos vienen de féabrica rellenos con grasa de
litio. Para relubricar los rodamientos se usaran solo las grasas aprobadas por Premium
Stephan . Cuando se usan anti-retornos, la linterna se suministra de fabrica lubricada por
vida con grasa Petamo GY 193.

Consulte la posicion del engrasador opcional en el capitulo “Dibujos seccionales vy listas
de piezas de recambio”.
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10.4.5.2 Relubricacion

La siguiente tabla muestra las cantidades de grasa necesarias en funcion del tamafo del
reductor para relubricar el adaptador (carcasa en U). La relubricaciéon del adaptador
(carcasa en U) se efectuara después de 6000 horas de servicio 0 a mas tardar después
de 1 afo.

Tamafio del motor IEC y Nema
63 | 71|80 | 90 |100|112| 132 160 180 | 200| 225 | 250 | 280
Cantidad de 56 143 /145 | 182 /184 | 213/ 215 | 254/ 256 | 284 /286 | 324 /326
grasa [g]

12 SI1-5/ SP1-5 / SK2-6

15 SI2-5/ SP3-5 / SK3-6

15 S16-9 / SP6-8 /| SK7-9

30 SI6-9/ SP6-8 / SK7-9

\ MANTENIMIENTO

10.4.6 Relubricacion de reductores con eje libre de accionamiento (carcasa en 1)

10.4.6.1 Aspectos generales

Es necesario reengrasar Unicamente cuando el reductor estd montado verticalmente con
el motor en la parte superior. Los rodamientos vienen de fabrica rellenados con grasa de
litio. Para relubricar los rodamientos se usaran solo las grasas aprobadas por Premium
Stephan . Cuando se usan anti-retornos, la linterna se suministra de fabrica lubricada por
vida con grasa Petamo GY 193.

Consulte la posicién del engrasador opcional en el capitulo “Dibujos seccionales y listas
de piezas de recambio”.

10.4.6.2 Relubricacion

La siguiente tabla muestra las cantidades de grasa necesarias en funcion del tamafio del
reductor para relubricar el adaptador (carcasa en ). La relubricacion del adaptador
(carcasa en ) se efectuara después de 6000 horas de servicio 0 a mas tardar después de
1 afio.

Eje libre de accionamiento |
@19 x 40 @28 x 60 @238 x 80 248 x 110
Cantidad de | g5 675 y 15 | @11,125" x 2,375 @1,375" x 3,125" @2,125" x 4,25"
grasa [g]
12 SlI1-3/ SP1-3/ SK2-4
Alternativ : SI4-5 / SP4-5 /| SK5-6
15 Sl4-5 / SP4-5 | SK5-6
Alternativ : SI6-9 / SP6-8 / SK7-9
SI16-9 / SP6-8 /
30 SK7-9
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@ PREMIUNM STEPHAN

10.5 Seleccidon de Lubricantes

m AVISO

Queremos llamar la atencion de que la recomendacion de un aceite/grasa o su inclusion en una
tabla de lubricantes de Premium Stephan no significa que Premium Stephan asuma
responsabilidad alguna por estos lubricantes o por dafios que puedan resultar de su
incompatibilidad con los materiales empleados por el cliente.

10.5.1 Lubricantes

m AVISO

Premium Stephan autoriza el empleo de los lubricantes incluidos en la siguiente tabla de
lubricantes en sus unidades motrices. En caso de almacenamiento a largo plazo o circunstancias
especiales de funcionamiento, p.ej., se emplearan lubricantes especiales que estan disponibles
con sobreprecio.

iTenga en cuenta la siguiente leyenda de la tabla de lubricantes a la hora de
seleccionar un lubricante!

CLP: Aceite mineral
CLP HC Aceite sintético de polialfaolefina
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10.6 Comprobar desgaste del embrague

&I

Sociedad

® Cubo 1
@ Cubo 2

\ MANTENIMIENTO

@ 9galga

®gcorona dentada

Instrucciones para comprobar el desgaste del embrague:
1. Abrir apertura de inspeccioén en la carcasa del embrague:

—Retirar tornillo de cierre.

SIU8112-01
30/12/2015

2.Medir la distancia entre los cubos y la corona dentada con una galga de espesores.

3.Si la distancia es mayor al valor en la tabla, cambiar la corona dentada.

Embrague limite de  |[Embrague limite de
ROTEX® desgaste  |ROTEX® desgaste
tamario [mm] tamario [mm]
24 3 48 4

38 3 55 5

Instrucciones para cambiar la corona dentada del embrague:

1. Destornillar motor de la carcasa del embrague.

2.Cambiar corona dentada desgastada por una nueva.

3. Cerrar herméticamente la union entre motor y carcasa de embrague (carcasa en U):
—Ultilizar para ello una junta liquida para superficies p.e. Loctite.
—Sequir las instrucciones de aplicacion del fabricante.

4. Atornillar el motor al reductor.

5. Abrir apertura de inspeccion en la carcasa del embrague:

—Retirar tornillo de cierre.
6.Inspecciodn visual:

— ¢ Estan correctamente montados todas las piezas del embrague?

7.Cerrar cuidadosamente el tornillo de cierre.

8.
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Tfno. 943 457200 | Fax 943 463356 | www.sitsa.es | atencioncliente@sitsa.es



@ PREMIUM STEPHAN

SIU8112-01
30/12/2015

11 Planos de despiece

11.1 SK..2.C de 3 etapas
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@ PREMIUM STEPHAN

11.2 SK..3.C de 3 etapas
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11.3 SK..4.C de 3 etapas
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11.4 SK..5.C de 3 etapas
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@ PREMIUM STEPHAN

11.5 SK..6.C de 3 etapas
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11.6 SK..7.C de 3 etapas
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11.7 SK..8.C de 3 etapas
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@ PREMIUM STEPHAN

11.8 SK..9.C de 3 etapas
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‘3 PREMIUM STEPHAN

11.9 Unidades de prerreduccion SK..2.C14B — SK..6.C14B
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‘3 PREMIUM STEPHAN

11.10 Unidades de prerreducciéon SK..7.C34B — SK_.9.C24C ! .
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11.11

NUmeros de item

SK

Algunos recambios estan
disponibles sélo en Kkits.
Recomendamos se nos consulte.

SIU8112-01
30/12/2015

N.° de item Descripcion N.° de item Rodamientos y anillos de
junta

0100 Motor 5621 Rodamiento

5210 Carcasa 5622 Rodamiento

5220 Brida de salida (B5 o B14) 5631 Rodamiento

5221 Tapa 5632 Rodamiento

5231 /5230 Anillo de sujecién 5641 Rodamiento

5310 Eje de accionamiento 5642 Rodamiento

5410 Pifién Z1 5671 anillo-retén

5420 Rueda dentada 22

5430 Eje pifion Z3

5440 Rueda dentada Z4

5450 Eje pifion Z5

5460 Rueda dentada 76

5510 Anillo de ajuste

5515/5516 Casquillo cénico

5520 /5521 Casquillo eje de salida (opcién)

5530 /5531 Anillo de ajuste

5600 Anti-retorno del eje intermedio

5675 Junta (térica)

571. Circlips

572. Circlips

573. Circlips

574. Circlips

5811 Chaveta

5821 Chaveta

5831 Chaveta

584. Chaveta

5850 /5860 /5870  |Anillo de ajuste

5851 Galga

588. / 589. Disco centrifugo

5900 Anillo de contraccion

5910 Junta

5911 Junta

5913/5914 /5915 ([Tapa de proteccion

5918 Cubierta protectora para eje hueco

5930 Arandela

5945 Tuerca del eje

5950 Tornillo

596. Tornillo

597. Tornillo
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Reductores con motor con brida IEC y carcasa de embrague (carcasa en U)

11.12
SI1-5/SP1-5/ SK2-6 # Motor IEC 63...90 / Nema 56...145, SI1/ SP1-2 / SK2 # Motor IEC 100...112 / Nema
56...184
Tamafio del embrague: 24
I[;l;:e Lista de piezas DIN Eé;n.]NP =
0950 Tornillo, fijacion del motor
0951 Tuerca, fijacién del motor
_960 Tornillo, fijaciéon de la carcasa
1108 Chaveta, embrague del motor 1200
1110 Elemento de embrague del motor 1200
1111 Arrastrador, elemento flexible 1200
1112 rEeISLTC?QEO de embrague del 1100
1210 Carcasal/cuerpo
1215 Tornillo de cierre 1200
1220 Tapa/brida/adaptador 1200
1510 gg;gﬁ:?ﬂiﬂt??oggional) 1665
1610 ::gg?a:fn?;?oel eje de 60092.C3 1100
1670 Anillo-retén del eje de BASL NBR 55x75x8
accionamiento
1670 Anilio-retén del (f)jsc?(fnal) BASL Viton 60x75x8 | 1665
1671 Anillo-reten del ((er?c?:nal) BA Viton 60x75x8 1665
1675 Junta térica de la brida NBR 80x4 1200
1711 Circlips DIN471 1100
1714 Circlip, pifion Z1 DIN471
1813 Chaveta, pifion Z1
1835 Anillo de ajuste 1100
1836 Anillo separador, unidad de ejes 1100
1961 Tornillo tapa/brida 1200
1970 Tornillo de cierre/de purga de aire
1971 Cierre 1200
1979 engrasador 1200
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SI2-5/SP3-5/SK3-6 # Motor IEC 100...112 / Nema 182-184

- — —_—
1714 ——— |-
1813 |
1945—— =
17M3——— | rM
1M12—— [ |
1836 —— 24 —
1838 ————37F | ey
1961 ——— p— ~__ T—.960
1675———— 17 4 — = 1610
1670 ——— |7 %
T - & TTT——
1215— &L ; <A e, 1971 (1879) &
1M10=———_ [ -
1108 ——— —-——;;,j
1220—/ 74 |
ey J
Tamafho del embrague: 24
o o

[\l' it Lista de piezas DIN ?G' Nk

item item

0950 Tornillo, fijacién del motor

0951 Tuerca, fijacién del motor

960 Tornillo, fijacién de la carcasa

1108 Chaveta, embrague del motor 1200

1110 Elemento de embrague del motor 1200

1111 Arrastrador, elemento flexible 1200

1112 Elemento de embrague del 1100
reductor

1210 Carcasal/cuerpo

1215 Tornillo de cierre 1200

1220 Tapa/brida/adaptador 1200

1510 Ca;quillo _del eje de_ 1665
accionamiento (opcional)

1610 Rodam|ento del eje de 32009 1100
accionamiento

1670 Anillo-retén del eje de BASL NBR 55x75x8
accionamiento
Anillo-retén del eje de .

1670 accionamiento (opcional) BASL Viton 60x75x8 1665

1671 Anillo-retén del eje de BA Viton 60x75x8 1665
accionamiento (opcional)

1675 Junta térica de la brida NBR 80x4 1200

1713 Circlips 1100

1714 Circlip, pifion Z1

1813 Chaveta, pifion Z1

1836 Anillo separador, unidad de ejes 1100

1838 Resorte de compresion 1100

1945 Tuerca del eje, unidad de ejes 1100

1961 Tornillo tapa/brida 1200

1970 Tornillo de cierre/de purga de aire

1971 Cierre 1200

1979 Engrasador 1200
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SI2-5/ SP3-5/ SK3-6 # Motor IEC 132...180 / Nema 213...286, S16-9 / SP6-8 / SK7-9 # Motor IEC 100...160 /
Nema 182...256

-

JSB0
———=—1610

= Il ————1836

1

1961

1971 (1979) &

I
#
{o

Optas

1671
— 1870

1112
0850 {0951 ]I

Tamafo del embrague: 38

R‘éor:e Lista de piezas DIN EgﬁN'o te
0950 Tornillo, fijacién del motor

0951 Tuerca, fijacién del motor

960 Tornillo, fijacién de la carcasa

1108 Chaveta, embrague del motor 1200
1110 Elemento de embrague del motor 1200
1111 Arrastrador, elemento flexible 1200
1112 E}Igumc(ig:o de embrague del 1100
1210 Carcasal/cuerpo

1215 Tornillo de cierre 1200
1220 Tapa/brida/adaptador 1200
1600 Kit de anti-retorno 1100
1610 gcogg;”;fnr:g:foe' eje de 30209 1100
1670 ':é‘(i:'i'gr"frﬁgncig' eje de BASL Viton 80x100x10

1671 lelilgﬁfrﬁgnigl (‘(’)jsc?(fnal) BA  Viton 80x100x10 | 1665
1675 Junta térica de la brida NBR 92x4 1200
1712 Circlips 1100
1714 Circlip, pifion Z1

1813 Chaveta, pifion Z1

1836 Anillo separador, unidad de ejes 1100
1838 Resorte de compresion 1100
1945 Tuerca del eje, unidad de ejes 1100
1961 Tornillo tapa/brida 1200
1970 Tornillo de cierre/de purga de aire

1971 Cierre 1200
1979 Engrasador 1200
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SI6-9/ SP6-8 / SK7-9 # Motor IEC 180...280 / Nema 284...326

1671

0950 (0951)

Tamafho del embrague: 48/55

I[;l:r:e Lista de piezas DIN Egﬁ.]NP =

0950 Tornillo, fijacion del motor

0951 Tuerca, fijacién del motor

_960 Tornillo, fijaciéon de la carcasa

1108 Chaveta, embrague del motor 1200

1110 Elemento de embrague del motor 1200

1111 Arrastrador, elemento flexible 1200

1112 ESTC?QEO de embrague del 1300

1210 Carcasal/cuerpo

1215 Tornillo de cierre 1200

1220 Tapa/brida/adaptador 1200

1310 Eje de accionamiento 1300

1510 acjcsigﬁglr?\iiﬂtsj(eoggional) 1665

1600 Kit de anti-retorno 1300

1610 Rodamiento del eje de 32213 1300

1670 Anillo-retén del eje de BASL NBR 55x75x8
accionamiento

1671 Qgti:lilgr-lfl'tfigndtgl(?Ec?:nal) BA  NBR55x75x8

1670 Qgé'i'gr}frﬁgn‘ig' (‘(’)jsc?(fnal) BASL Viton 60x75x8 | 1665

1671 Anilio-retén del (f)jsc?(fnal) BA  Viton 60x75x8 | 1665

1675 Junta térica de la brida NBR 130x4 1200

1714 Circlip, pifion Z1

1811 Chaveta del eje de accionamiento 1200

1813 Chaveta, pifibn Z1

1836 Anillo separador, unidad de ejes 1300

1838 Resorte de compresion 1300

1945 Tuerca del eje, unidad de ejes 1300

1961 Tornillo tapa/brida 1200

1970 Tornillo de cierre/de purga de aire

1971 Cierre 1200

1979 Engrasador 1200
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11.13

Reductores con eje libre de accionamiento (carcasa en )

SI1/SP1-2/SK2 # eje de accionamiento @19 x 40 / input shaft 0,625 x 1,5 Alternativa

: S12-3/ SP3/ SK3

1310 —___ [/ g
1836 ———_____ S T
1711 — B B 1 e R —1210
_ .
1961 —————_ = . e e
N -
1675 ———_ 1| 2 e 960
1671 ————Zetten ] T
1670————____ U= ey 1010
— T E o, 1971 (1979) (B
: Lo T G, 1671
1811 T B, 1510
R 1670
—1220
Motor IEC 63-112 / Nema 56-184
Alternativa: Motor IEC 63-90 / Nema 56-145
o o
[\l' it Lista de piezas DIN l,SG' Nk
item item
_960 Tornillo, fijacién de la carcasa
1210 Carcasal/cuerpo
1220 Tapa/brida/adaptador 1200
1310 Eje de accionamiento 1300
Casquillo del eje de
1510 accionamiento (opcional) 1665
1610 Rodamiento def eje de 60092.C3 1300
accionamiento
1670 Anillo-retén del eje de BASL NBR 55x75x8
accionamiento
1670 Anillo-retén del eje de BASL Viton 60x75x8 | 1665
accionamiento (opcional)
Anillo-retén del eje de
1671 accionamiento (opcional) BA NBR 55x75x8
1671 Anillo-retén del eje de BA Viton 60x75x8 1665
accionamiento (opcional)
1675 Junta térica de la brida NBR 80x4 1200
1711 Circlips DIN471 1300
1811 Chaveta del eje de accionamiento 1300
1836 Anillo separador, unidad de ejes 1300
1961 Tornillo tapa/brida 1200
1970 Tornillo de cierre/de purga de aire si3 ?gg;?gm
1971 Cierre 1200
1979 Engrasador 1200
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S12-3/ SP3/SK3-4 # eje de accionamiento 28 x 60 /i
Alternativa : SI4-5/ SP4-5 / SK5-6

nput shaft 1,125 x 2,375"

1714
— 1970 ———
1813 —
17 13— ———
1310 —-
- — 1210
1961 ——- T—1945
-
1675 ———_ S 960
S paa—
S st
T o, 1971(1979) B
1811 TTTe—— Tk
T e 1670
1220
Motor IEC 71-160 / Nema 56-256
Alternativa: Motor IEC 80-132 / 56-215
o o
!\l' iz Lista de piezas DIN I,aG' ek
item item
960 Tornillo, fijacién de la carcasa
1210 Carcasal/cuerpo
1220 Tapa/brida/adaptador 1200
1310 Eje de accionamiento 1300
1510 Cas_qunlo _del eje de_ 1665
accionamiento (opcional)
1610 Rod_amler)to del eje de 32009 1300
accionamiento
Anillo-retén del eje de
1670 accionamiento BASL NBR 55x75x8
1670 Anillo-retén del eje de BASL Viton 60x75x8 | 1665
accionamiento (opcional)
1671 Anillo-retén del eje de BA NBR 55x75x8
accionamiento (opcional)
1671 Anillo-retén del eje de BA Viton 60x75x8 1665
accionamiento (opcional)
1675 Junta térica de la brida NBR 80x4 1200
1713 Circlips 1300
1714 Circlip, pifion Z1
1811 Chaveta del eje de accionamiento 1300
1813 Chaveta, pifibn Z1
1836 Anillo separador, unidad de ejes 1300
1838 Resorte de compresion 1300
1945 Tuerca del eje, unidad de ejes 1300
1961 Tornillo tapa/brida 1200
1970 Tornillo de cierre/de purga de aire
1971 Cierre 1200
1979 Engrasador 1200
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Sl4-5/ SP4-5/ SK5-6 # eje de accionamiento 828 x 80/ input shaft 1,375" x 3,125

Alternativa : S12,3,6-9 / SP3,6-8 / SK3,4,7-9

171d—
1B13——
1712 —
1800 ———
1838 ——— 1
19790 ——8 —
1676 ——m —
1971 (1979)—
1671 ————
1670 ————
15S10—— e
81— T
T-—1310
Motor IEC 80-180 / Nema 56-286
Alternativa: Motor IEC 80-160 / Nema 56-256
o) o)
[\l' el Lista de piezas DIN ',3G' e
item item
960 Tornillo, fijacién de la carcasa
1210 Carcasal/cuerpo
1220 Tapa/brida/adaptador 1200
1310 Eje de accionamiento 1300
1510 Cas_qunlo _del eje de_ 1665
accionamiento (opcional)
1600 Kit de anti-retorno 1300
1610 Rodam|ento del eje de 30209 1300
accionamiento
1670 Anillo-retén del eje de BASL NBR 55x75x8
accionamiento
Anillo-retén del eje de .
1670 accionamiento (opcional) BASL Viton 60x75x8 1665
1671 Anillo-retén del eje de BA NBR 55x75x8
accionamiento (opcional)
1671 Anillo-retén del eje de BA Viton 60x75x8 1665
accionamiento (opcional)
1675 Junta térica de la brida NBR 92x4 1200
1712 Circlips 1300
1714 Circlip, pifion Z1
1811 Chaveta del eje de accionamiento 1300
1813 Chaveta, pifion Z1
1836 Anillo separador, unidad de ejes 1300
1838 Resorte de compresion 1300
1945 Tuerca del eje, unidad de ejes 1300
1961 Tornillo tapa/brida 1200
1970 Tornillo de cierre/de purga de aire
1971 Cierre 1200
1979 Engrasador 1200
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S16-9 / SP6-8 / SK7-9 # eje de accionamiento @48 x 110 / input shaft g2,125" x 4,25"

1714 —r— | T
T13 | |
TEHOD ———__ .
1210— = N N
1970 !
L e — i
=
TETS
i 1971 (1973) — =
1948 ———— =
18— — = T R
60— —
mper "
_—-"_'-'_'_--------
1510 —
1811 —
ey
Motor IEC 100-280 / Nema 182-405
o o
[\l' el Lista de piezas DIN ',3G' e
item item
960 Tornillo, fijacién de la carcasa
1210 Carcasal/cuerpo
1220 Tapa/brida/adaptador 1200
1310 Eje de accionamiento 1300
1510 Cas_qunlo _del eje de_ 1665
accionamiento (opcional)
1600 Kit de anti-retorno 1300
1610 Rodamiento del eje de 32213 1300
accionamiento
1670 Anillo-retén del eje de BASL NBR 55x75x8
accionamiento
1670 Anillo-reten del eje de BASL Viton 60x75x8 | 1665
accionamiento (opcional)
1671 Anillo-retén del eje de BA NBR 55x75x8
accionamiento (opcional)
1671 Anillo-retén del eje de BA Viton 60x75x8 1665
accionamiento (opcional)
1675 Junta térica de la brida NBR 130x4 1200
1714 Circlip, pifion Z1
1811 Chaveta del eje de accionamiento 1300
1813 Chaveta, pifibn Z1
1836 Anillo separador, unidad de ejes 1300
1838 Resorte de compresion 1300
1945 Tuerca del eje, unidad de ejes 1300
1961 Tornillo tapa/brida 1200
1970 Tornillo de cierre/de purga de aire
1971 Cierre 1200
1979 Engrasador 1200
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12 Deteccion y eliminacién de fallos

12.1 Aspectos generales

A

» Datos de la placa de caracteristicas

» Tipoy dimension del fallo

= Aplicacién en que se emplea la unidad motriz
» Fechay circunstancias del fallo

Si su unidad motriz tuviera fallos inesperados que no pueda
eliminar por si mismo, avise al servicio postventa de Premium
Stephan mas cercano y comuniqueles los siguientes datos.

Fallo

Posible causa

Solucién

La unidad motriz no funciona.

Alimentacion de tension interrumpida

Compruebe la conexion.

Conexion eléctrica inapropiada

Compruebe que la
alimentacion de tension se
corresponda con la indicada
en la placa de caracteristicas.

Carga demasiado alta

Reduzca la carga y
compruebe la asignacion
unidad motriz-maquina.

El eje de salida no se mueve a
pesar de que el motor
funciona.

Faltan los elementos de conexién o
estan defectuosos.

Verifique el montaje.

Transmision de potencia interrumpida
a causa de una rotura en el reductor

Pongase en contacto con el
servicio postventa de
Premium Stephan .

Embrague desacoplado

Acople el embrague.

Ruidos de giro anormales

Sobrecarga

Reduzca la carga.

Reductor o motor dafiado

Pdngase en contacto con el
servicio postventa de
Premium Stephan .

Temperatura superior a la
normal

Sobrecarga

Reduzca la carga.

Compruebe la asignacion
unidad motriz-maquina.

Disipacion de calor insuficiente

Mejore la ventilacion de la
unidad.

Limpie el reductor / motor.

Falta de lubricante

Rellene el lubricante segun
las instrucciones de
funcionamiento.

Elementos de fijacion flojos

Vibraciones

Evite las vibraciones.

Fuga de aceite

No hay ningun purgador montado.

Monte un purgador (tornillo,
filtro etc.).

El purgador esta sucio.

Limpie el purgador.

No hay ninguna camara de expansion
de aceite montada.

Monte una camara de
expansion de aceite.

El tornillo de cierre/de purga de aire
esté flojo.

Apriete el tornillo de cierre/de
purga de aire.

Nivel de aceite incorrecto para el
modelo usado

Compruebe el modelo
(consulte el Capitulo 8,
Posicion de los dispositivos
de lubricacion).

Anillos-retén defectuosos

Cambie los anillos-retén.

Dafios de transporte (p.ej. grietas
capilares)

Compruebe si la unidad
motriz presenta dafios de
transporte.
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13 Direcciones

Consulte las direcciones de nuestros centros de venta y servicio en:

India
ms=== Premium Transmission Limited [Tel: + 91 20 27488886 |Fax: + 91 20 27450287
I I Belium
MGH Tel: + 32 275 30041 |Fax: + 32 275 30049
mmm |Denmark
W= 1Busck Tel: + 45 74431880 |Fax: + 45 74431881
'|- Finland
VEM Motors Finland OY Tel: + 358 40 7395808 |Fax: + 358 40 7395808
I I France
PTP Industry Tel: + 33 329526272 |Fax: + 33 3 2941 8040
® Japan
HJ Corporation Tel: + 81 352243305 |Fax: + 81 352243300
Malaysia
= |TOTAL DRIVE Transmissions |Tel: + 60 35226030 |Fax: + 60 3 5226090
SDN. BHD
mjm= |Norway
mimm  Bysck AS Tel: + 47 64 86 0804 |Fax: + 47 64 86 0801
| Spain
=== |Sociedad Industrial de Transm. [Tel: + 34 943 457200 |Fax: + 34 943 463356
-= Sweden
- Busck & Co. AB Tel: + 46 31 870909 |Fax: + 46 3187 2712
— Thailand
= |System Corporation LTD. Tel: + 66 2 4682999 |Fax: + 66 2 4683338
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