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Przygotowanie silnika do pierwszego uruchomienia.

Zamocuj silnik w dostarczonej obejmie. Mozna wykorzystac przektadke silikonows.

Mocowanie musi by¢ na tyle pewne, aby uniemozliwi¢ wysuwanie sie silnika podczas pracy.
Podczas rozruchu nalezy mie¢ w zasiegu reki gasnice sniegowg ( CO,) lub halonowg. UWAGA: NIE
PROSZKOWA

Upewnij sie, ze silnik jest we wtasciwej pozycji - gtéwne przytgcze paliwowe powinny znajdowac sie
na dole, a ztacza elektryczne na gérze z ewentualng odchytkg do 45 stopni.

W wersji szybowcowej z mocowaniem jednopunktowym przytgcze paliwowe powinno znajdowad
sie po prawej, a elektryczne po lewej stronie mocowania patrzac od strony wlotu sprezarki.
Podtacz przewdd paliwowy do gniazda zasilania paliwem "FUEL". Potgczenie wykonaj przewodem z
zaworem zwrotnym zachowujgc kierunek przeptywu oznaczony strzatkami w kierunku silnika.
Podtacz przeciwlegty koniec przewodu paliwowego do pompy paliwa. Zwré¢é uwage na oznaczenie
pokazujgce kierunek przeptywu paliwa przez pompe. Do wszystkich potgczen paliwowych stosuj
dostarczone wezyki poliuretanowe @ 4mm.

Zwroc szczegdlng uwage na wiasciwe usytuowanie wezykow paliwowych w gniazdach terminali.
Gtebokos¢, na jaka nalezy wsung¢ wezyk wynosi 15mm i wtasciwe wsuniecie wigze sie
pokonaniem dwdch punktéw oporu w gniezdzie terminala. Niewtfasciwe - zbyt ptytkie wsuniecie
wezykow spowoduje wyciek paliwa.

Stosuj mozliwie najkrotsze potaczenia. Zbyt dtugie przewody paliwowe mogg spowodowad
niewtasciwg prace silnika.

Weziyki paliwowe przed rozruchem powinny by¢ wypetnione paliwem. Mozna to uzyskac
uruchamiajac na chwile pompe paliwa przyciskiem na ptytce 1/0 (jegli jest obecna w zestawie) lub z
pozycji "PUMP TEST" w "TEST MENU" modutu ECU.

Podtacz modut sterujacy (ECU) do silnika. W zestawie dostarczone sg wszystkie potrzebne
elektryczne przewody potgczeniowe. Silnik z ECU taczy sie dwoma przewodami.

Pofacz elektrozawory zabudowane na silniku z odpowiednimi terminalami elektrycznymi w module
ECU. Oznaczenia terminali widoczne sg na obudowie modutu. Symbol "Kero Valve" oznacza zawér
gtéwny, a "Prop Valve" zawor rozruchowy. Podobne oznaczenia umieszczone sg na odpowiednich
wtyczkach oraz przepustach w obudowie silnika.

Podtacz akumulator do modutu sterujgcego (ECU). Zestaw zawiera wtyk MPX, ktory nalezy
przylutowac do przewoddéw akumulatora.

Silnik wyposazony jest w ukfad automatycznego rozruchu na paliwie ptynnym i z tego powodu
wymaga zasilania z trzy celowego akumulatora LiPol lub innego Zrédta o napieciu ok.11- 13V.
Podtgcz odbiornik RC do modutu ECU wykorzystujac kanat zdefiniowany jako "przepustnica"
Podfacz terminal LCD (GSU) do odpowiedniego gniazda w module ECU. Terminal wykorzystywany
jest podczas testdw oraz wprowadzania ustawien. Przy codziennym uzytkowaniu silnika
zabudowanego w modelu nie ma potrzeby podtgczania terminala.

Jezeli w zestawie znajduje sie réwniez ptytka interfejsu 1/0, stuzaca do sygnalizacji stanu pracy
silnika (mozna jg poming¢) nalezy jg podtaczy¢ szeregowo z terminalem LCD.

Po podtaczeniu terminal nie wyswietla zadnych informacji mimo obecnosci zasilania gtéwnego 11-
12V. Podswietlenie wyswietlacza oraz informacje na nim pojawig sie dopiero po wiagczeniu zasilania
odbiornika RC.

Pierwsze uruchomienie

Przy wtaczonej aparaturze RC oraz uruchomionym module ECU/GSU ustaw dzwignie i trymer
przepustnicy w nadajniku RC w pozycji minimalnej.

W module ECU naci$nij przycisk M aby wejs¢ w ustawienia, przyciskami ﬁ * wybierz pozycje
menu nr 2 - ADJUSTMENT i potwierdz klawiszem M. Wybierz pozycje 2.1 - TEACH IN TRANSMITTER

i ponownie zatwierdz M. Postepuj zgodnie z poleceniami i zatwierdzaj klawiszem M.
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Przepustnica na "0" i trymer na "0" - potwierdz ]
Przepustnica na "0" i trymer na "max" - potwierdz M

Przepustnica na "max" i trymer na "max" - potwierdz ]

Prawidtowo przeprowadzona procedura powoduje wyjscie do meny bez sygnalizacji btedu. Jesli

wystapit bfad, upewnij sie czy na wykorzystywanym kanale nadajnika RC nie wprowadzono
rewersu. Powtérz procedure zgodnie z powyzszg instrukcja.
Podpowiedz: na wysSwietlaczu pokazywana jest aktualna wartos$¢é parametru, ktdra powinna sie

zmieniaé na coraz wyzszg przy kolejnych krokach. Jesli wartosc¢ sie zmniejsza, swiadczy to o

witgczonym rewersie na kanale przepustnicy.
Powyzszg procedure przeprowadza sie jednorazowo dla danej aparatury RC.

Klawiszem Xl przejdz do ekranu gtéwnego.

a.

Uruchom silnik wykonujac nastepujgce czynnosci:

przy przepustnicy w pofozeniu minimalnym ustaw trymer gazu na wartos¢ "max" - na
wyswietlaczu pojawi sie 0%

przestaw przepustnice na 100%

natychmiast przestaw przepustnice na "0"

ponownie przestaw przepustnice na 100%

Powyzsza czynnos$¢ musi by¢é wykonana w czasie nieprzekraczajgcym kilku sekund

Silnik zareaguje chwilowym zatgczeniem rozrusznika oraz kilkusekundowym podgrzewaniem
ceramicznej, wewnetrznej $wiecy zarowej. Po osiggnieciu wiasciwej temperatury swiecy
rozpocznie sie procedura rozruchu, ktdra trwa okoto 20 sekund. Koriczy sie ona uzyskaniem
obrotow biegu wolnego ( 32-33 tys.obr./min). Nastepnie silnik rozkreca sie do obrotéw ok. 50
tys$./min wykonujac kalibracje. Zejscie obrotéw do wartosci biegu wolnego konczy procedure
rozruchu i od tego momentu sterowanie przekazane jest do aparatury RC.

przestaw przepustnice na "0". Teraz przejmujesz kontrole nad obrotami silnika.

zachowaj ostroznos¢ i steruj silnikiem w sposdb przemyslany bo niewtasciwa obstuga moze
zmieni¢ go w miotacz ptomieni.

UWAGA ! JESLI PO WSTEPNYM PODGRZANIU SWIECY NIE NASTAPI ZAPtON PALIWA W CIAGU 1-4
SEKUND OD ZAtACZENIA ROZRUSZNIKA NALEZY NIEZWEOCZNIE PRZESUNAC TRYMER | PRZEPUSTNICE NA
"0" ABY NIE SPOWODOWAC ZALANIA SILNIKA. NASTEPNIE ROZPOCZAC PROCEDURE OD NOWA. JESLI
PONOWNA PROBA ZAKONCZY SIE NIEPOWODZENIEM NALEZY:

1. SPRAWDZI€ CZY UKLAD PALIWOWY JEST CAtKOWICIE WYPELNIONY PALIWEM
2. UPEWNIC SIE, ZE AKUMULATOR JEST ODPOWIEDNIO NAtADOWANY, A POtACZENIA (WYKONANE
PRZEWODEM O PRZEKROJU MIN. 1,5MM2) NIE SA POWODEM WYSTAPIENIA SPADKOW NAPIEC.

6. Woytacz silnik wykonujac nastepujace czynnosci:

a.

a 0 T

ustaw przepustnice na 50%

przestaw trymer na "0"

przestaw przepustnice na "0"

Silnik zostanie wytgczony i automatycznie przewietrzany do uzyskania temperatury (EGT) ok.
100°C.

Uwagi koncowe:

Silniki serii GTM przed wysytkg kazdorazowo poddawane sg prébie pracy w petnym zakresie mocy.
Powoduje to uzyskanie nominalnych temperatur i jest powodem zmiany koloru dyszy wylotowej oraz
ewentualnego wycieku paliwa z przytacza paliwowego po zdjeciu zabezpieczenia.

Silniki serii GTM sg przeznaczone do uzytku modelarskiego z zachowaniem wymaganych srodkow
bezpieczenstwa. Wszelkie inne zastosowanie jest niezgodne z przeznaczeniem i moze by¢ niebezpieczne dla
ludzi. Silniki serii GTM sg niebezpiecznym dla stuchu Zzrédtem hatasu i wymagajg stosowania srodkéw
ochrony stuchu. Zabronione jest przebywanie oséb w rejonie wylotu gazéw wydechowych.



