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00 Allméant

Fram tom 1985 ars modell hade 2 milj bilar av
200-serien producerats. Modellen fortsatte att sélja
mycket bra och man sig darfor ingen direkt anled-
ning till nagra storre modifieringar.

Speciellt var det 245-an som salde bra. I vissa ldnder
svarade Volvos herrgardsvagnar for over 50% av den
totala marknaden for denna typ av bil, dvs exklusiv
stationsvagn.

245
Pa 1986 4rs modell gjordes en mindre ansiktslyft-
ning. Fronten dndrades och bagageluckan pa fyrdor-
rarsversionen fick ett nytt utseende.

244

Aven pa motorsidan hinde en del. Dieselmotorn och
V6-an beholls i stort sett ofordndrade, medan

B 21-motorn och dess varianter ersattes pa 1985 ars
modell av en modernare lagfriktionsmotor.
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20 Motor

Vidareutvecklingen av B 21-an ledde till att en ny
fyra introducerades pa 1985 ars modell. Konstruk-
tions- och utseendemassigt skiljer den sig inte s
mycket fran den tidigare B 21-an. Den dr uppbygegd
kring ett gjutjarnsblock med ett cylinderhuvud av
aluminium och en dverliggande remdriven kamaxel.

Den kom 1 tvd grundutféranden,

e B200, som ersatte B19 och B21,
e B 230, som ersatte B23.

Den huvudsakliga skillnaden mellan 200 och 230 ir
cylindervolymen.

B230
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Den nya fyran forekommer i flera varianter.

Ar Variant Briinslesystem Tiindsystem
1985-86 B230 A Forgasare, Pierburg-DVG Elektroniskt, Bosch
(konstanttryck forgasare)

1987- B 230 K- Forgasare, Solex Cisac Elektroniskt,
Heron (tvaports munstycksforgasare) Bendix REX
1985- B200 K Forgasare, Solex Cisac Elektroniskt, Bosch
(tvaports munstycksforgasare)
1985- B 200/230 E Insprutning, Cl-system Elektroniskt, Bosch
1985- B230F Insprutning, LH-Jetronic Datorstyrt, knack-

sensor, Chrysler

Motorerna B17, B19 ET, B21 ET och B21 FT pro-
ducerades tom 1985 ars modell, men utgick direfter.

Cylinderblock

Det 6vergripande malet ndr man konstruerade den
nya motorgenerationen var lag bransleforbrukning.
Genom att man bla minskade den inre friktionen
uppnddde man ca 15% ldagre forbrukning. Det upp-
niadde man pa B200/230 genom att anvinda

lattare och ldgre kolvar,
ldttare vevstakar,
smalare ram- och vevlager,

en nykonstruerad vevaxel som dr béttre balanse-
rad.




Kolvbult

Lasring

Svéngningsdampare
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Kolv—

Kolvbult
Axialtryckbrickor

8 Kompressionsringar

&— 3— Oljeskrapring

Kolv

Kolvbultsbussning
Vevaxel och
axiallager

Vevstake
Ramlager dverdel
Axiallager Svanghijul
med kugg-
Vevstakslager krans
dverdel

) Vevstakslager %— Ramlager underdel
underdel

Overtall vev-
stakslager

Vevaxel med vevstaks- och

Skruv ramlager samt svénghjul
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P4 1987 ars modell kom den s k Heron-motorn. Det
dren B230K med ett nytt forbranningsrum, "HE-
RON”. Foérbrinningsrummet flyttades fran cylinder-
huvudet till kolvtoppen.

B230K Heron

Obs! Plant
cylinderhuvud
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Cylinderhuvudet far dirmed en plan undersida och
kolvtoppen ett urtag som utgor forbranningsrummet.

Konstruktionen ger en jimn brinsleluftblandning i
cylindern, vilket ger en snabb och jamn férbrinning.
Dirmed kan brinsletillforseln minskas utan att kor-
barheten forsdmras. I kombination med ett nytt tind-
system — Bendix REX — har det nya forbrannings-
rummet gjort det mojligt att bAde 6ka kompressionen
och sdnka kravet pa brinslets oktantal till 95 oktan.

TIPS

e Motorns produktionsnummer
(498 XX X) och l6pande tillverknings-
nummer (ENG-12345) finns, liksom
pa tidigare motortyper, instansat pa
blockets vénstra sida, bakom tédnd-
fordelaren. P4 200/230-motorn finns
en ny typ av skylt pa transmissions-
kdpan som visar artikelnummer och
motortyp.

e Tva typer av cylinderblock och
vevaxlar forekommer. Skillnaden ar
vevaxlarnas ramlagertappar didr ram-
lagrets diameter, 55 mm, senare 63
mm (i Overgangen mirktes de nya
blocken med "K™).

O A S

4939858 305
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Branslesystem

Foérgasarversion

I A-utforande (forgasare av konstant-
tryckstyp) anviands en Pierburg-
DV G-forgasare.

Pierburg-DVG P

I K-utforande (munstycksforgasare, fallforgasare) fo-
rekommer tre typer av Solex-Cisac-forgasare beroen-
de pa vilken marknad bilen dr avsedd for.

Solex-Cisac avsedd fér B200K
EUROPA utom NORDEN

Solex-Cisac avsedd fér B200K »
OVERSEAS (740)




Volvo 200-serien, 1985-91 201

Solex-Cisac avsedd for
B200K (NORDEN)

Fran 1987 ars modell har férgasaren en magnetventil
som stidnger av brinsletillforseln i tomgingssystemet.
Detta for att spara brinsle och minska avgasutslipp.
Den eliminerar ocksa sk sjidlvtindning efter det att
motorn stdngts av,

Magnetventil
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Vid hog yttertemperatur och varm motor kan en for-
gasarmotor ibland vara svarstartad pga att bensinen
i brinslepumpen foringas, det bildas ett sk dnglas.
For att forhindra detta infordes pa 1985 ars modell
en angavskiljare, som sitter mellan brinslepumpen
och forgasaren.

Férgasare

o)
o %%

)
o

o Do

B 00

o
om Bensinangor
s ]

\\ == Retur till bransletank

Angavskiljare

En utveckling av luftférvarmarsystemet dr sk hydro-
temperaturstyrd luftférvarmning som infordes frén
1987 4rs modell. En kiinselkropp pd insugningsslang-
en kiinner av insugningsluftens temperatur. Fran
kianselkroppen gar en tunn vitskefylld ledning till en
kolv i spjdllhuset. Kolven paverkar en klaff som ba-
lanserar mingden kall respektive forvirmd insug-
ningsluft.




Hydrotemperaturstyrd
luftférvdarmning
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Férvarmnings-
plat

TIPS

Till den senare typen av Solexforgasare finns ett fler-
tal olika munstycken. Dessa dr mirkta s att man kan
skilja dem at.

Mirkningen anvinds som referens i reservdelskata-
logen.

Brédnslenal och munstycke
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Insprutningsversion

Samma typ av insprutningssystem anvindes fran
1985 ars modell och framat pa B200 E och B230 E,
dvs Cl-systemet.,

F-motorerna hade det nya LH-Jetronic systemet (se
700-avsnittet).

Avgasrening

Systemet dr detsamma som tidigare, dvs positiv vev-
husventilation, EGR-systemet och Pulsair-systemet.
Till B230-motorns Pulsair-system tillkom pa 1987
ars modell en avstangningsventil, fOr att inte stora
tomgangen. Ventilen sitter pa luftfilterhuset

Backventiler

Pulsair-system med

avstingningsventil Avstangningsventil




Avgassystem

Smorj- och
kylsystem

Konstant-
farthallare

Styrenhet
Korvisaromkopplare

. Kombinationsinstrument
Ventilhus

. Vakuumventil, broms

I. Vakuumventil, koppling
K. Vakuumtank

L. Servomotor

M. Reglagevajer

Imow>»

Konstantfarthallare
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Systemet skiljer sig i stort inte fran vad som tidigare
beskrivits.

Systemen pa B 200/230 skiljer sig inte konstruktions-
massigt frin B 21-an. Vattenpumpen dr dock inte
densamma som i B21.

Vissa bilar har konstantfarthallare (Cruise Control).
Systemet gor att man kan accelerera bilen till en viss
hastighet, trycka pa 'set speed”-knappen som sitter
langst ut pa blinkerspaken och sedan ta bort foten

fran gaspedalen. Systemet ser till att bilen héller den
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instdllda hastigheten mil efter mil, backe upp och
backe ned. Systemet kopplar omedelbart ur, nir man
ror broms- eller kopplingspedalen.

Systemet dr kopplat till bilens hastighetsmitare och
bestar 1 princip av en elektronisk styrenhet och en va-
kuumstyrd servoenhet (servomotor) som ir direkt el-
ler via vajer kopplad till motorns gasreglage.

Atergang till tidigare instilld hastighet gors med
knappen RESUME.

TIPS

Konstantfarthallaren finns dven som tillbehor — se
tillbehorskatalogen.




Startdrev

Utvaxlingsdrev
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30 Elsystem

Stromforsorjnings- och startsystem

Systemen dr i stort uppbyggda pd samma sitt som
tidigare beskrivits. Till dieselmotorn infordes dock
en startmotor med nedvixling. Detta gor att strom-
forbrukningen och vikten minskades avseviirt.

Manbévermagnet

Startmotor med nedvéxling (Hitachi)



9
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Styrenhet

Slutsteg

Tandspole

Fordelare

Tandstift

Magnetventil
Tryckgivare
Varvtalspositionsgivare
Knackgivare

10. Temperaturgivare

1

1. Tomgéangskontakt

Tandsystem
Bendix REX

Tandsystem

Alla 200/230-motorer har elektroniska tdndsystem,
som dr en vidarutveckling av det brytarldsa tind-
systemet med impulsgivare.

Rotorplatta

Impulsgivare

F-motorerna har ett datorstyrt tindsystem (fabrikat
Chrysler).

P4 1987 ars modell med B 230 K motor (Heron) in-
fordes ett helt nytt avancerat tindsystem, som styrs
av en mikroprocessor av fabrikatet Bendix REX. Det
tar hdansyn till motorns belastning, varvtal, tempera-
tur och eventuellt forekommande knackningar vid
berdkning av ldget da tindgnistan ska komma.
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Tryckgivaren ger information om motorns belastning
genom att mata trycket i insugningsroret.

Tryckgivare

Tryckgivare

= Q)

Insugningsrér

Varvtals-positionsgivaren, som sitter i motorns bak-
kant ndra svanghjulet, informerar styrenheten om
motorns varvtal och vevaxelns exakta position ge-
nom att kdnna av ett antal markeringar pa sving-

hjulet.

Varvtals-positionsgivare
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Knackgivaren sitter pd motorblocket och “’lyssnar”™
efter knackningar i motorn. Nir den knackar, ger gi-
varen en signal till styrenheten som omedelbart sdn-
ker tdndningen for den cylinder som knackat.

En temperaturgivare som sitter i cylinderhuvudet

| kdnner av och meddelar styrenheten kylvitskans
temperatur. Darmed kan tandlédget anpassas till mo-
torns arbetstemperatur.
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Tomgangskontakten som sitter vid gasreglaget ger
styrenheten en signal nér gasspjdllet dr stangt.

Tomgangskontakt

Utifran all den information styrenheten far fran de
olika givarna berdknar den det optimala téindliget
och ger en tandimpuls till det kombinerade slut-
Styrenhetens steget/tindspolen.
placering
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Fran tindspolen gar sedan en hogspand tindstrom
till férdelaren dir den dirigeras till ratt tandstift.

1. Styrenhet
2. Tandspole

Tandspole

Belysningssystem

Systemet 4r uppbyggt pa samma sitt som pa tidigare
modeller. En nyhet dr att ett extra bromsljus monte-

_ rats 1 bakfonstret.
Extra bromsljus




Givare med tandhjul fér
hastighets- och vagmatning

.
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Ovrig elektrisk utrustning

Hastighetsmitaren har tidigare
drivits pd mekanisk vig av vixell-
dan via en vajer. Fran 1986 infordes
en elektronisk hastighetsmiitare. En
givare, som sitter i bakaxelkapan,
kdnner av hastigheten pa ett tandhjul
som roterar med drivaxeln. Pulserna
omvandlas i métaren till ett visar-
utslag och styr dven vigmitaren.

Elektronisk
hastighetsmétare
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40 Kraftéverféring

Kraftoverforingen innebir inga storre forandringar
mot vad som beskrivits i tidigare avsnitt.

De manuella vixellador som anvinds dr M 45, M 46
och M47. Automatlddorna ar de tidigare beskrivna
BW 55, AW 70 och AW 71

Vissa inre modifieringar gjordes dock pa de manuella
ladorna, framst i syfte att fa bort missljud.

For att minska ljudnivéan pa fyrcylindriga motorer
med M 47-lada har det frimsta knutkorset ersatts av
en kardanknut i gummi frdn 1987 ars modell. I vissa
fall 4r dven vixelladsbalken gummiupphédngd.

Gummiupphéngd véxelladsbalk Kardanknut av gummi




Servostyrning

Oljepump med
separat oljebehallare
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50 Bromssystem

Bromssystemet till 240 ir i stort lika med det som be-
skrivits i tidigare avsnitt.

60 Hjulupphangning och
styrning

Samma typ av MacPherson framvagn som tidigare
beskrivits anvinds ocksa pa 1985 irs modell och
framat.

En ny typ av oljepump fabrikat Siginaw TC med se-
parat oljebehéllare kom pa 1985 ars modell.
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En ny servostyrvixel med ldgre vikt, fabrikat Cam
Gear TRW, infordes from 1987 ars modell.

Styrvéxel
Cam Gear TRW

Ingaende axel

Cylinderror for kuggstang Styrvaxelhus

Damask fdr
inre kulled

e —— . 'f. N
for servoolja . Yttre kutlad!

TIPS Eu nytt yttre framhjulslager, fabrikat Koyo, infordes
i produktion pa 1986 &rs modell. (Det inre lagret dr
dock fortfarande av fabrikat SKF). Innerringar och
ytterringar SKF resp. Koyo bor inte blandas.

Vid byte av framhjulsnav med ytterringarna formon-

terade, kan man kontrollera ytterringarnas fabrikat

genom mirkningen pa hjulbultens skalle. Ar nagon

bultskalle mirkt S™ eller " T ska SKF innerring an-

viandas. Om bultskallarna dr omirkta ska Koyo in-
Framhjuislager nerring anvindas.

Innerring Ytterring Yiterring Innerring
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70 Fjédring och hjul

Fjddring och hjul 4r i stort lika med det som beskri-
vits i tidigare avsnitt av 240/260 serien.

80 Kaross och inredning

240-modellens kaross beholl sitt utseende fram till
1986 ars modell, da den fick en ansiktslyftning,

Hela frampartiet fick ett nytt utseende. Alla modeller
fick samma huv och grill. Grillen finns dock med
svart eller kromad sarg. Passningen mellan frontens
delar forbéttrades vilket gav ett snyggare utseende,
bittre aerodynamik och ett minskat vindbrus.

Storre vindruteglas infordes dven 1986. Det storre
glaset ger storre anliggningsyta mot butyltejpen som
haller rutan. Den sitter ddrfor hardare fast vid en
eventuell krock. Alla modeller fick tonad vindruta.
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Aven bakpartiet pa fyrdorrarsversionen dndrades

med en ny, mer rundad baklucka. Bagageluckans las

dr av samma typ som 740/760 och gar att 6ppna utan

nyckel nédr det dr upplast. Det kan dven forses med

centralldsning. Nya emblem och kromlister infordes
Nytt bakparti ocksa,

A002322

Baklucka med
centrallas




Insynsskydd
till 240
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Alla 240-modeller forsags ocksd med insynsskydd,
vilket gor att bilens underrede inte syns bakifran.
Stinkskydden dr formade s4 att de bildar en enhet
tillsammans med insynsskyddet. I dorrarnas neder-
kant sitter svarta plastlister som gor att bilen ser ldgre
och sportigare ut.

Nya backspeglar infordes — samma
typ som for 740/760. De finns bade
som manuellt och elektriskt instill-
bara.
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Framstolarna fick mer skalade ryggstdod och nya
nackstod av samma typ som 740/760. Stolen ger dér-
med ett bittre sidostdd i kurvor. Aven passagerar-
stolen fick eluppvirmning i sittdyna och ryggstod.
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TIPS

e Omkonstruktionen av frampartiet innebdr att mo-
torhuv, skirmar, torpedplat (mellanbrida), frontpla-
tar, grill och lamplister dr nya.

e Ekonomipléten ir zinkbelagd men inte grund-
Férzinkade platdetaljer lackad.

1 Motorhuv med forstarkningsram 10 Sidodorrar, yttre

2 Bagagelucka med forstarkningsram 11 Domkraftsfaste, framre och bakre
3 Tanklucka 12° Framskarm

4 Avrinningsplat under bakruta 13 Bottenplat fram (under kylaren)
5 Bakstycke (4-dorrars) 14 Forstirkning, framre sidobalk

6 Bagagedorr med forstarkningsram (5-dorrars) 15 Hjulhus, framre

7 Reservhjulsbalja 16 Knutplat

8 Bakskarm (4-dorrars) 17 Torpedbalk

9 Bakskarm — sidostycke (5-dorrars) 18 Avrinningsplat, torped



