Sichere Haltestellen

Der ,Runde Tisch“ zur Verbesserung der
Schulwegsicherheit hat am 31.01.2012 vereinbart,
zunachst funf StraRenbahnhaltestellen, die besonders
stark von Schiilern frequentiert werden, und ihr Umfeld
hinsichtlich der Sicherheit zu analysieren und Vorschlage
zur Verbesserung zu erarbeiten. Es handelt sich um die
Haltestellen SchorkstralRe, WorthstraRe, Neubaustrale,
Sanderring und Konigsberger Strale.

Erste Vorschlage aus Sicht der Agenda21 sind in dieser
Prasentation dargestelit.
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Problemstellung: Losung aus den 1960er
Jahren hat sich als gefahrlich erwiesen

Ein- und Aussteigen mitten im StraBenverkehr war bis in
die Nachkriegszeit relativ problemlos und sicher

Seit der Autoverkehr sprunghaft zunahm, wurde der
Fahrgastwechsel in StraBenmitte immer gefahrlicher

Haltestelleninseln schafften voriibbergehend Besserung

Seit den 1960er Jahren ereignen sich immer mehr
Unfalle zwischen Autos und querenden FuRgangern

Heute sind Inseln in StrafRenmitte die mit Abstand
gefahrlichste Ausfiihrung von Haltestellen
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Schorkstrae: StraRenverkehr wahrend
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ZeitgemalBe Losung: Kaphaltestellen

Problem: StraRe zwischen Gehweg und StraBRenbahn

Losung: Gehweg und StraBRenbahn zusammen fihren,
StraBRenverkehr wahrend des Fahrgastwechsels stoppen

Variante 1 (,,vorgezogenes Kap‘“): Gehweg bis an das
Gleis vorziehen und Autoverkehr nach Ein- / Ausstieg
hinter der StraBenbahn iuber das Gleis fithren

Variante 2 (,,uberfahrbares Kap*“): Haltestelleninsel
beseitigen, Straflle an der Haltestelle auf Gehwegniveau
anheben, Ein-/Ausstieg ggf. zusatzlich mit Ampel sichern

Kaphaltestellen werden seit 15 Jahren eingefiihrt und

haben sich als besonders sicher und attraktiv erwiesen
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Vorgezogenes Kap: sicheres Ein- und
Aussteigen direkt am Gehweg

AGENDA 21 /T
Stadt und Landkreis Wiirzburg B
agend

Arbeitskreis Mobilitat und Regionalentwickiung

Landkreis
Wirzburg




Sicherheitsvergleich Haltestellen
Inseiln (links) erzeugen um knapp zwei Drittel hohere

Unfallkosten als Kaphaltestellen (rechts)

14.000 Strafenbahnhaltestellen

12.000

10.00C A

8.000 |

6.000 4

UK(P) [Euro/(THS * a)]

Mittellage Fanrbahn-Z Fanrbann-SV0 Fahrbahnrand/
{Seitenbzhnsteig) Kap
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Beispiel ,Uberfahrbare Kaphaltestelle

Gehsteig und Fahrbahn auf gleicher Hohe; an haltenden
StraRenbahnen diirfen Kfz nicht rechts vorbei fahren
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Beispiel ,,vorgezogenes Kap*
Bild links: Gehweg wird bis zum Gleis vorgezogen, es
entsteht eine geraumige Warteflache
Bild rechts: Fahrgastwechsel findet direkt am Gehweg
statt, Kfz fahren nach Abfahrt der StraBRenbahn zeitlich
versetzt, Konfliktzonen sind beseitigt / entscharft
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Richtlinie zur Anlage von Straflen
RASt06 fordert Kaphaltestellen

Bei Haltestellen fiir StraBenbahnen in Seitenlage sind
Haltestellenkaps zweckmiflig, wenn die priorisierten
Bahnen im Haltestellenbereich mit dem Kraftfahrzeug-
verkehr auf der gleichen Fliche gefiithrt werden (Bild 87).

Diese Haltestellenform

- setzt das Nahverkehrsfahrzeug an die Spitze des Fahr-
zeugpulks,

Gehweg,
Radighrer frei

Sicherheiistrennstrelfen

><I Haltestelierkap / Parkstreifen

i — — e e ¢ M
Gle‘sverschwenkﬁg

Fahrbahnmitte

Bild 87: Beispiel fiir ein Haltestelienkap der StraBenbahn

45 Vgl. BOStrab-Trassierungsrichtlinien.

— erleichtert das Freihalten des Haltestellenbereichs von
parkenden Fahrzeugen,

— vergrofert die Wartefliche fiir die Fahrgéste und
schafft Platz fiir das Aufstellen von Wetterschutzein-
richtungen, Fahrkartenautomaten usw.,

— erhoht den Wartekomfort, den Ein- und Ausstiegskom-

fort sowie die Sicherheit der Fahrgiste,

— ist am leichtesten fiir mobilititseingeschrinkte Perso-
nen zu gestalten.

Erfordert die Anlage eines Haltestellenkaps eine Ver-
schwenkung der Gleise, so soll das Linksvorbeifahren an
haltenden StraBenbahnen aus Sicherheitsgriinden unter-
bunden werden (z. B. durch Anlage einer Mittelinsel).

Wegen der iliberwiegenden Vorteile sollen Haltestellen-
kaps auch an angebauten Hauptverkehrsstralen mog-
lichst hdufig und regelmiBig angewendet werden. Auch
der Riickbau von Bushaltebuchten zu Haltestellenkaps
kann in der Regel als Verbesserung der kommunalen Ver-
kehrsverhiltnisse betrachtet werden.
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Verkehrsablauf uberfahrbares Kap 1

StraRenverkehr rollt, bis eine StraBRenbahn kommt
Fahrgaste warten am Gehweg
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Verkehrsablauf uberfahrbares Kap 2

Fahrgastwechsel barrierefrei und sicher
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Verkehrsablauf vorgezogenes Kap (1)
Vor und hinter der Haltestelle rollt der Verkehr neben dem

Gleiskorper, im Haltestellenbereich iiber das Gleis
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Verkehrsablauf vorgezogenes Kap (2)

bei Halt einer StraRenbahn muss der Autoverkehr hinter
der Bahn halten, der Weg Gehsteig - Bahn ist sicher

=
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Verkehrsablauf uberfahrbares Kap (1)

StraRe mit je einer Richtungsspur, StraBRenbahn in
Seitenlage; Lichtsignalanlage in Ruhestellung, Kfz frei
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Verkehrsablauf uberfahrbares Kap (2)

Lichtsignalanlage sperrt Kfz aus beiden Richtungen
Fahrgaste erreichen StraBenbahn sicher und barrierefrei
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Verkehrsablauf uberfahrbares Kap (3)

StraBRenbahn fahrt weiter, Lichtsignalanlage gibt Kfz frei
und fallt in Ruhe
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Fazit und Anwendung in Wurzburg

 Kaphaltestellen sind kein Allheilmittel, aber in sehr
vielen Fallen die beste Losung

* Wenn es um Sicherheit geht, sind Kaphaltestellen
unschlagbar

 Kaphaltestellen gibt es in vielen Varianten - weilche die
geeignetste ist, entscheidet sich am Einzelfall

* Vorgezogene Kaps bieten stadtebaulich bessere
Moglichkeiten zur Gestaltung und Einfiigung und sind
zumindest bei schwach belasteten Strallen auch
verkehrlich giinstiger zu beurteilen als uberfahrbare

« Uberfahrbare Kaps sind bei stiarker befahrenen und
mehrspurigen Stralen meist gunstiger zu beurteilen
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Was sollte beachtet /| erfasst werden?

* Lage der Haltestelle (z.B. Inseiln in StraBenmitte oder
am Gehsteig), Abmessungen der Haltestellenflachen
(gibt es Aufstellflachen zum Warten, wie groB sind sie)

* Verkehrsregelung an der Haltestelle (z.B. Tempo 30,
Einsatz von Schiilerlotsen)

* Erreichbarkeit (z.B. mit / ohne StraBenquerung, mit/
ohne Sicherung wie Zebrastreifen oder Ampeln)

 Belastungsspitzen (Uhrzeit, Zahl der Schiiler) getrennt
nach Ankunft und Abfahrt

* Befragung der Schulen (auch der Schiiler) und des WSB-
Personals zu Beobachtungen von Gefahrensituationen
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Ermittlung des Handlungsbhedarfs an den
Haltestellen

 Ziel 1: Sicherheit durch ausreichend groRe Warteflachen
auBerhalb der Fahrbahnflachen

« Ziel 2: moglichst keine Uberquerung von Fahrbahnen
zwischen Gehsteig und StraBRenbahn belassen

 Ziel 3: wenn Fahrbahnquerung unvermeidlich ist, dann
mit LSA-Sicherung (fur StraBenverkehr obligatorischer
Halt vor den Haltestellen bei Ankunft der Bahn)

 Ziel 4: angepasste Fahrweise des StraBenverkehrs im
Haltestellenbereich durch Tempo 30 fordern
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Schorkstrale: Problemsituation

Gefihrliche | ' ‘/ > ,
~om. _ Warteflache zu klein

und zu schmal

StraBenquerung

” Gefahrdung durch Nahe
zum Kfz-Verkehr

Gehweg keine U

geeignete Wartefldche Je' -
P
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Schorkstrafle: Problematik und Losung

Stadteinwarts: Spitzenbelastung bei Schulende, vor
allem auf der fur diese Belastung zu schmalen Insel;
auch am Gehweg keine ausreichenden Warteflachen

Gefahr durch StraBe zwischen Gehweg und Haltestelle

Losung: Warteflache am Gehweg durch vorgezogenes
Haltestellenkap schaffen, dadurch entfallt die StraRen-
querung auf dem Weg zur StraBRenbahn

Einsteigen auf ganzer Fahrzeuglange an allen Tiiren
direkt am Gehweg ist optimal sicher und Zeit sparend

Stadtauswarts: keine so hohe Spitzenbelastung, keine
Wartezeiten nach Aussteigen, kein Handlungsbedarf
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Losungsvorschlag Schorkstrale:
vorgezogenes Kap stadteinwarts
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StrafRenbahnhalt und Fahrgastwechsel

am Belsplel SchorkstraBe- (1) MIV frei
- 3 wi‘ i
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(2) StraBenbahn kommt,
LSA sperrt MIV-Zufahrt Haltestelle
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(3) MIV raumt Haltestelle, Zufahrt fur
StraBenbahn an den Gehweg ist frei

13 I off ¥,
I s

i R & s ua
M & AR Tl oy
; ! AP Jas el 2y
R s T T
4 : ;‘7. ¥ b " i‘ i

AGENDA 21
Stadt und Landkreis Wiirzburg
Arbeitskreis Mobilitat und Regionalentwickiung

ndik
Wuarzbur




(4) Fahrgastwechsel direkt von Gehweg

ohne Fahrbahnkreuzung
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(5) StraRenbahn fahrt weiter, LSA gibt

! 43

MIV frei und fallt in Ruhestellung zurick
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Worthstrafle: Problemsituation

" | Gefahrliche
4 Strallenquerung

.. & Warteflache zu klein
. und zu schmal -
. -y
" ‘ —
Gehsteig zu klein
und zu schmal
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Worthstrafle: Problematik und Losung

 Stadteinwarts: hohe Belastung nach Schulende, fur
diese Belastung unzureichende Warteflache auf der
Insel, am Gehweg uiberhaupt keine Warteflache; sehr
gefahrlich durch Fahrspuren mit Riickstau vor Knoten
zwischen Gehweg und Haltestelle, zweifache
StraRenkreuzung notig

* Losung: Verlegung der Haltestelle an die Worthstralle /
Ostseite - reichlich Flachen fiir Wartebereich
vorhanden, keine Fahrbahnkreuzung mehr fiar Schiiler
notwendig, Haltestelle aus allen Konfliktbereichen
herausgelost und optimaler Sicherheitszuwachs

 Stadtauswarts: mittelfristig iiberfahrbare Kaphaltestelle
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Losungsvorschlag Worthstralle:

stadteinwarts zur Worthstrafle verlegen

il
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Neubaustrafle: Problemsituation

Warteflache zu
klein und zu schmal

Vermeidbare
Strallenquerung

o I L%
rmeidbare
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Neubaustrae: Problemsituation

* Beide Richtungen heute: Haltestellenbereiche zu
schmal, StraBRenquerung(en) von / zur Schule nétig,

 Stadteinwarts: Warten am Gehweg ist sicher, aber die
Flachen sind zu klein und es gibt viele Konflikte mit
FuBRgangern

« Stadtauswarts: unzureichende Warteflachen

* Weiter zu beachten: Haltestelle muss mittelfristig fur
die Aufnahme von langeren Ziigen ohnehin auf 45m
verlangert werden
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Losungsvorschlag Neubaustrale:
(zwei Varianten)

Beide Varianten: Verlagerung des Haltestelle Richtung
Innenstadt in die Augustinerstrafle

Warteflache vor dem Schulgebaude, Wegfall der
Parkplatze

Schaffung von Haltestellen mit 45m Nutzlange in beiden
Fahrtrichtungen

Variante 1: Ausbildung der Haltestelle mit vorgezogenen
Kaps

Variante 2: Ausbildung der Haltestelle mit uiiberfahrbaren
Kaps
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NeubaustraBe, Losungsvorschlag V1:
vorgezogene Kaps vor der Sule
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NeubaustraBe, Losungsvorschlag V2:
uberfahrbare Kaps vor der Schule
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Neubaustrafle: Abwagung

Beide Varianten sind aus der Sicht eines sicheren,
raschen und barrierefreien Fahrgastwechsels optimal

Der mittelfristige Ubergang auf lingere Fahrzeuge
bedingt ohnehin eine Verlegung / Anpassung der Anlage

Beide Varianten erfiillen die verkehrlichen Ziele gut

Zufahrt Schule / Polizeivorfahrt fur Kfz konnen bei
beiden Varianten erhalten bleiben

Variante 1 (vorgezogene Kaps) erfillt dariiber hinaus
stadtebauliche Ziele: es entsteht eine reprasentative
Platzsituation als Eingangslandmarke zur Innenstadt
durch geraumige, unzerschnittene Bereiche zu beiden
Seiten der Gleise
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Sanderring: Problemsituation

Warteflachen zu
klein und zu schmal

Warteflachen zu
klein und zu schmal
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Sanderring: extrem hohe Belastungen

bei Schulende sind sehr gefahrlich
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Sanderring: Problemsituation

Extrem hohe Spitzenbelastung zu Schulende

Stark frequentierte Umsteigehaltestelle schafft
zusatzliche Spitzenbelastungen

In beiden Fahrtrichtungen viel zu schmale Haltestellen
ohne ausreichende Warteflachen

Gesamtquerschnitt durchgehend angebaut und nicht zu
verbreitern - Losung muss innerhalb des vorhandenen
StraBenquerschnitts gefunden werden

Sicherheitsdefizite machen rasches Handeln
unvermeidlich
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Sanderring: Losungsvorschilag
(in Stufen)

Stufe1: kurzfristig Haltestelle stadtauswarts verbessern

Abbruch der Insel, Anlage eines iiberfahrbaren Kaps
und Inselbreite dem Gehsteig zuschlagen

Stufe 2: mittelfristig Haltestelle stadteinwarts
verbessern

Sobald Grunderneuerung der Gleisanlage ansteht:
Gleislage westlich zur StraBRenmitte verschwenken,
StraRe auf eine Richtungsspur beschranken und ostlich
gewonnenen Raum fiir Verbreiterung der Haltestelle
nutzen
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Sanderring: kurzfristig stadtauswarts

Insel beseitigen, uberfahrbares Kap
| LSy N\ “ VA
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Sanderring mittelfristig: stadteinwarts

Haltestelle verbreitern (neue Gleislage)

Fe
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Konigsberger StraRe: Problemsituation

Unklare Verkehrsfiihrung
(Fuligdnger, Busspur,

Parkplatzzufahrt)

.“.-

Vermeidbare
/| Stral’enquerung

Schlechte Einsehbarkeit
des Haltestellenbereichs
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Konigsberger Strafle: Problemsituation

 Haltestelle liegt in sehr engem AuRenbogen und ist
nicht barrierefrei; die Defizite sind in dieser Lage auch
nicht zu beheben

* Keine ausreichenden Warteflachen
 Gefahrliche StraBenkreuzung

* Mittelfristig wegen fehlender Barrierefreiheit und fur
45m Nutzlange nicht ausreichender Lange ohnedies
Handlungsbhedarf

* Dabei zu beachten: Verkehrsentwicklungsplan sieht
P+R-Anlage am Mittleren Ring vor
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Losungsvorschlag Konigsbherger Stralle:
vorgezogenes Kap in gerader Lage
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Konigsberger Strafle: Losung

StraBenfithrung wird unter Nutzung des dann nicht mehr
benodtigten Gehwegs nach Norden verschwenkt

Anlage eines vorgezogenen Kaps (Nutzlange 45m) am
Gehweg schafft ausreichende Warteflache und
vermeidet StraBenkreuzung fur Schiiler

Damit wird die Situation optimal sicher, barrierefrei und
zukunftsfahig

Losung ist kompatibel mit allen denkbaren Varianten bei
vollstandiger Neuanlage der Schleife
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AbschluRbewertung

 Kaphaltestellen sind besonders sicher, nachgewiesen
und bestatigt in 15 Jahren Anwendung und durch die
Ergebnisse der Verkehrsforschung

* Im Vergleich zu Inselhaltestellen vermindern sie die
Unfallgefahr um rund zwei Drittel und ermoglichen
gerade dort attraktive und sichere Losungen, wo nur
wenig Platz vorhanden ist; dafiir miussen alle etwas
kompromissbereit sein

 Kaphaltestellen sollten uberall, wo Um- / Neubauten
anstehen mit Prioritat vorgesehen werden; dafir

* Es gibt noch viele weitere Mangel bei Sicherheit und
Attraktivitat; alle StraRenbahnhaltestellen miissen

analysiert und ein Umbauprogramm aufgestellt werden
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